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1. Einfihrung

Das Konzept fur die StraBenverkehrsflihrung auf der Neumduhler StralRe und ihren Nebenstralken
im Ortsteil Neumtihle befasst sich schwerpunktm&Rig mit der zukinftigen Gestaltung bzw. Ver-
kehrsregelung folgender Knotenpunkte entlang der Neumuhler Strale, wobei auch die gegen-
seitigen Abhangigkeiten zwischen den einzelnen Knotenpunkten dargestellt werden:

- Neumdtihler Strae / An den Wadehangen,

- Neumlhler Strale / Kassenarztliche Vereinigung (KV),

- Neumuhler Strale / Schwalbenstrale,

- Neumdhler Strate / Am Treppenberg.

Das Konzept prazisiert und aktualisiert die diesbeziglichen Aussagen des ,Verkehrskonzepts
Neumuhle®, das am 16. Mai 2002 durch die Stadtvertretung beschlossen wurde und das grund-
satzlich weiterhin gultig ist. Neben dem Verkehrskonzept Neumihle bilden das Gesamtver-
kehrskonzept fur die Landeshauptstadt Schwerin, die von einem unabhangigen Ingenieurbiro
erstellten Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fur die Neumuhler Stralle, sowie der stadtebauli-
che Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 06.90.01 ,Mihlenscharr* die Arbeitsgrundlagen.

Die Neumuhler Strale ist It. Gesamtverkehrskonzept ein Teil des Ubergeordneten Straennet-
zes der Stadt Schwerin. Als RadialstralRe stellt sie eine der Verbindungen zwischen dem westli-
chen Umland und dem Stadtzentrum bzw. zwischen &uRerem Ring (B 106) und innerem Ring
(Obotritenring) dar. Von der Neumtihler StraBe aus erfolgt die ErschlieBung des Stadtteils Neu-
muhle Gber die Nebenstraken An den Wadehangen, Zufahrt KV, SchwalbenstraRe und Am
Treppenberg. Die Einmundungen dieser Nebenstralen sind derzeit nicht ampelgesteuert.

2. Knotenpunkt Neumihler Strae / An den Wadehiangen

Uber diesen Knotenpunkt trifft das Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Neumiihle folgende Aussa-
ge: Es ,wird voraussichtlich im Zusammenhang mit der Entwicklung der B-Plangebiete ... eine
Lichtsignalanlage an der Einmindung An den Wadehangen zweckmaRig werden. ... Alternativ
zur Lichtsignalregelung wird bei einer méglichen neuen stadtebaulichen Entwicklung im Bereich



Muhlenscharrn auch eine Umgestaltung des Knotenpunkts ... untersucht werden.“ Die bei Be-
schlussfassung des Verkehrskonzeptes im Jahre 2002 noch nicht absehbare Realisierung des
B-Planes Muhlenscharrn wird nun jedoch konkret vorbereitet.

Um die zukunftige Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes unter Beriicksichtigung der vorgese-
henen Anbindung des B-Plangebietes Muhlenscharrn nachzuweisen, wurde deshalb ein unab-
hangiges Ingenieurblro mit einer Untersuchung beauftragt. Auf Basis einer Verkehrsprognose,
die auf Grundlage des geplanten Bauvolumens im Wohn-, Sonder- und Mischgebiet Mihlen-
scharrn erstellt wurde, wurden drei Ausbauvarianten fur den Knotenpunkt untersucht:

- vorfahrtsgeregelte Kreuzung,

- ampelgeregelte Kreuzung,

- kleiner Kreisverkehrsplatz.

Die Untersuchung ergab, dass eine vorfahrtsgeregelte Kreuzung zukinftig nicht ausreichend
leistungsfahig sein wirde. Mit einem Ausbau als ampelgeregelte Kreuzung wirde ein befriedi-
gender Verkehrsablauf (Qualitatsstufe C) erreicht, d.h. Wartezeiten wiirden zwar vorkommen,
aber im Mittel wirde nur geringer Stau auftreten. Mit einem Ausbau als kleinem Kreisverkehrs-
platz wirde die Qualitatsstufe B erreicht, d.h. es wiirde ein guter Verkehrsablauf mit kurzen War-
tezeiten und ohne Stauerscheinungen erreicht'. Somit wird bei der weiteren Planung der Ver-
kehrsanbindung des Wohngebiets Miihlenscharm ein Kreisverkehrsplatz vorgesehen. Neben
der guten Leistungsfahigkeit wird der Kreisverkehrsplatz zudem den Vorteil der VVerkehrsberuhi-
gung auf der Neumuhler Strale bieten: Im Gegensatz zu einer Ampel treten bei einem Kreisver-
kehrsplatz weniger Anfahr- und Bremsvorgange auf, der Verkehrsfluss ist gleichmaRiger und
Geschwindigkeitstuberschreitungen auf der Neumuhler StraRe kann entgegengewirkt werden.

3. Knotenpunkte Neumiihler StraRe / Kassenérztliche Vereinigung (KV)
und Neumuhler StraBe / Schwalbenstrafe

Uber diese beiden Knotenpunkte trifft das Verkehrskonzept fur den Ortsteil Neumiihle folgende
Aussage: ,Aufgrund der gegeniiber den urspriinglichen Erwartungen deutlich niedrigeren Ver-
kehrsaufkommens auf der StraRe zum Medicom (KV) und der gestiegenen Bedeutung der
Schwalbenstrale insbesondere auch fur den Busverkehr, ist eine Umsetzung der abgeschalte-
ten Lichtsignalanlage von der Einmindung Medicom zur Einmindung Schwalbenstrale vorge-
sehen.” Aufgrund der bei Beschlussfassung des Verkehrskonzeptes im Jahre 2002 noch nicht
absehbaren, nun jedoch konkret vorbereiteten Realisierung des B-Planes Mihlenscharrn muss
diese Aussage des Verkehrskonzepts nun aktualisiert werden. Insbesondere ergibt sich der Ak-
tualisierungsbedarf daraus, dass die bislang kaum genutzte StralRe zur KV als zweite Anbindung
des B-Plangebietes Muhlenscharrn vorgesehen ist.

Um die zuklnftige Leistungsféhigkeit der beiden Knotenpunkte unter Beriicksichtigung einer
Anbindung des B-Plangebietes Mlhlenscharrn nachzuweisen, wurde deshalb ein unabhangiges
Ingenieurblro mit einer Untersuchung beauftragt. Auf Basis einer Verkehrsprognose, die auf
Grundlage des geplanten Bauvolumens im Wohn-, Sonder- und Mischgebiet Mihlenscharrn
erstellt wurde, wurden vier Varianten fir die beiden Knotenpunkte untersucht:

- beide Knotenpunkte ohne Ampelregelung,

- nur Knotenpunkt Neumdhler Strale / KV ampelgeregelt,

- nur Knotenpunkt Neumduhler Strale / Schwalbenstrale ampelgeregelt,

- beide Knotenpunkte mit koordinierter Ampelregelung.

Die Untersuchung ergab, dass es durch die Anbindung des B-Plangebietes ,Miihlenscharr” an
die Zufahrt KV erforderlich werden wird, dass dort die vorhandene, aber abgeschaltete Ampel
wieder in Betrieb genommen wird. Damit kénnte ein befriedigender Verkehrsablauf (Qualitéts-
stufe C)" erreicht werden. Ohne die Ampel wére der Knotenpunkt dagegen nicht mehr leistungs-

| Die Verkehrsqualitatsstufen sind definiert im ,Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen* (HBS 2001)
der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen.



fahig. Weitere Ausbaumanahmen auf der Neumuhler Stralte werden jedoch nicht erforderlich;
die vorhandene Linksabbiegespur ist ausreichend lang.

AuBerdem ergab die Untersuchung, dass zur Verbesserung des Verkehrsflusses am Knoten-
punkt Neumudhler Strale / SchwalbenstralRe zundchst der Bau einer Linksabbiegespur auf der
Neumduhler StraBe ausreichen wird. Durch diese MaRnahme kann flr einen sehr guten Ver-
kehrsablauf auf der Neumuhler StraRe gesorgt werden. Auf der Schwalbenstralle wird sich ein
Verkehrsablauf der Qualitatsstufen C bis D ergeben (d.h. es kommt zu Wartezeiten, aber der
Verkehrszustand ist noch stabil). Kurzfristig wird der Bau einer Ampel hier noch nicht erforderlich
werden. Fur den Bau der Linksabbiegespur werden voraussichtlich Kosten in Héhe von ca.
55.000,-€ anfallen, zusatzlich werden fur im Zusammenhang damit notwendig werdende Larm-
vorsorgemalnahmen an benachbarten Gebduden voraussichtlich Kosten in Hohe von ca.
30.000,-€ entstehen. Fur beide Positionen ist derzeit die Finanzierung nicht gesichert, ebenso
wenig wie die Finanzierung der spater u.U. noch zu realisierenden Ampel.

Im Rahmen der Planungen flir den B-Plan ,Muhlenscharrn® wurde auch geprift, ob die éstliche

ErschlieBung des Plangebiets statt Uber die Zufahrt KV Uber eine Zufahrt gegeniber der Ein-

mundung Schwalbenstrae erfolgen kénnte. Dies hatte den Vorteil, dass der ca. 250m lange

Abschnitt der Neumuhler StralRe zwischen Zufahrt KV und Schwalbenstrale von Verkehren zwi-

schen dem Plangebiet und der Innenstadt entlastet wiirde. Diesem Vorteil stehen jedoch folgen-

de Nachteile gegendber:

- Die Lange der ErschlieBungsstralRe zwischen Neumuhler StralRe und nérdlichster Querstrale
im Plangebiet betragt ab Knoten KV ca. 180m, ab Knoten Schwalbenstrale jedoch ca. 300m,
was einen erhéhten Bau- und Unterhaltungsaufwand bedeutet.

- Die Kfz-Zufahrt zu B-Plan-Mischgebiet und KV wirde nicht mehr direkt Uber die Zufahrt KV,
sondern nur noch tber Umwege (ber die westliche oder 6stliche Plangebietszufahrt moglich
sein. Nachteilig ware dabei insbesondere auch, dass fir Verkehre &aus westlicher Richtung
zum Mischgebiet / KV eine durchgangige ErschlieBungsstrake quer durch das Sondergebiet
erforderlich werden wiirde und dass Verkehre aus 6stlicher Richtung zum Mischgebiet / KV
sudlich der KV gefuhrt werden mussten und somit unmittelbar an den nordoéstlichsten Teilen
der geplanten Wohnbebauung verlaufen wirden.

In Abwéagung der oben aufgefiihrten Vor- und Nachteile ist daher unter verkehrlichen Gesichts-

punkten die Beibehaltung der bisherigen Planung fur die 6stliche Zufahrt zum B-Plangebiet

,Muhlenscharrn® sinnvoll.

Aufgrund dieser neuen Sachverhalte im Zusammenhang mit der ErschlieBung des B-
Plangebietes ,Muhlenscharrn muss also das Verkehrskonzept fir den Ortsteil Neumuhle aus
dem Jahre 2002 dahingehend aktualisiert werden, dass eine Umsetzung der vorhandenen Am-
pel vom Knotenpunkt KV zum Knotenpunkt Schwalbenstralte nicht mehr angestrebt wird. Gege-
benenfalls wird zu einem spateren Zeitpunkt eine neue Ampel am Knotenpunkt Schwalbenstra-
Re zu installieren und mit der wieder in Betrieb genommenen Ampel am Knotenpunkt KV und
der FuRgéangerampel am Knotenpunkt Am Treppenberg zu koordinieren sein. Dadurch kann ein
gleichmaBiger Verkehrsfluss erzielt werden und die mit dem Verkehr verbundenen Beeintrachti-
gungen flr die Anwohner begrenzt werden.

4. Knotenpunkt Neumiuhler StraRe / Am Treppenberg

Zur Strafle Am Treppenberg sagt das Verkehrskonzept fir den Ortsteil Neumuhle aus, dass sie
wie die anderen Anbindungen des Ortsteils derzeit ohne Ampelregelung an das Ubergeordnete
StraRennetz (Neumuhler Strake) angebunden ist. Eine Anderung dieses Zustandes ist im Ver-
kehrskonzept nicht vorgesehen.

Im Gegensatz zur Schwalbenstrale wird die StraRe Am Treppenberg nicht durch den Linien-
busverkehr genutzt. AuRerdem wird durch die vorgesehenen MaRnahmen an den Knotenpunk-
ten An den Wadehangen, KV und Schwalbenstrale die Anbindung des Ortsteils Neumihle an
die Neumtihler StralRe insgesamt deutlich verbessert werden. Aus diesen Griinden besteht kein



Anlass, eine grundsatzliche Anderung der derzeitigen Verkehrsregelung am Knotenpunkt Am
Treppenberg zu planen. Allerdings wird bei Realisierung der Ampel am Knotenpunkt Schwal-
benstrale aufgrund des geringen Abstands von ca. 100m eine Koordinierung der FuRganger-
ampel beim Knotenpunkt Am Treppenberg mit dieser neuen Ampel zweckmagig werden. In die-
sem Zusammenhang kann auch eine Verbesserung der Ausfahrsituation aus der StraRe Am
Treppenberg erreicht werden, denn durch die Koordinierung kénnen sich regelméaRige Zeitli-
cken im Verkehrsfluss auf der Neumuhler Strale ergeben.

5. Zusammenfassung

Aufgrund von Analysen und Prognosen der Verkehrsverhaltnisse kommt das Konzept fur die
Straienverkehrsfuhrung auf der Neumdihler Strae und ihren NebenstraRen im Ortsteil Neu-
muhle zu folgenden Ergebnissen fir die zukinftige Gestaltung der vier Knotenpunkte:

- Neumdhler Strake / An den Wadehéngen

Dieser Knotenpunkt soll im Zusammenhang mit der Entwicklung des B-Plangebietes ,Mihlen-
scharrn® zuklnftig als Kreisverkehrsplatz gestaltet werden. Damit 1asst sich nicht nur die optima-
le Leistungsfahigkeit dieses Knotenpunktes erzielen, sondern auch eine Verkehrsberuhigung auf
der Neumuhler Strale.

- Neumuhler Strafle / Kassendrztliche Vereinigung

Im Zusammenhang mit der Entwicklung des B-Plangebietes ,Muhlenscharmn® soll an diesem
Knotenpunkt die vorhandene, aber derzeit abgeschaltete Ampel wieder in Betrieb genommen
werden.

- Neumuhler StralRe / Schwalbenstrale

An diesem Knotenpunkt wird der Bau einer Linksabbiegespur auf der Neumiihler StraRe erfor-
derlich werden. Der Bau einer Ampel wird aber kurzfristig noch nicht erforderlich werden. Derzeit
ist allerdings weder die Finanzierung der Linksabbiegespur, noch die Finanzierung der Ampel
gesichert.

- Neumuhler StraRe / Am Treppenberg

An diesem Knotenpunkt sind keine grundsatzlichen Anderungen erforderlich. Eventuell kann zu
einem spateren Zeitpunkt die Ausfahrsituation aus der StraRe Am Treppenberg durch eine Am-
pelkoordinierung im Zuge der Neumtihler Stralke verbessert werden, denn dadurch kénnen sich
regelmabige Zeitliicken im Verkehrsfluss auf der Neumihler StraRe ergeben.

- Koordinierung

Wenn zu einem zuklnftigen Zeitpunkt die Ampel am Knotenpunkt Neumihler Strake / Schwal-
benstrale realisiert wird, wird eine Koordinierung dieser Ampel mit der Knotenpunktampel Neu-
muhler Strae / KV und der FuRgangerampel Neumuhler StraRe / Am Treppenberg zweckmaRig
werden, um einen gleichmaBigen Verkehrsfluss zu erzielen. Dadurch kénnen die mit dem Ver-
kehr verbundenen Beeintrachtigungen fiir die Anwohner begrenzt werden.





