Stadtvertretung der Landeshauptstadt Schwerin Schwerin, 13.07.2015

Ortsbeirat Altstadt, Feldstadt, Paulsstadt, Lewenberg Bearbeiter: Frau Schulz
Telefon: 0385-545-1025
eMail: GSchulz@schwerin.de

Protokoll
uber die 9. Sitzung des Ortsbeirats Altstadt, Feldstadt, Paulsstadt,
Lewenberg am 1. Juni 2015

Beginn: 18.15 Uhr
Ende: 19.50 Uhr

Ort: Niels-Stensen-Schule, Feldstralke 1, Raum N 0.07
Anwesenheit

ordentliche Mitglieder

Dorfmann, Regina Fraktion B90/Grune
Hartmann, Thomas SPD-Fraktion

Michaeilis, Irina Fraktion Die Linke

Potter, Joachim CDU-Fraktion

Schreiber, Susanne Fraktion Unabhangige Blrger
Wehner, Steffen SPD-Fraktion

stellvertretende Mitglieder

Graf, Christian CDU-Fraktion
Verwaltung

Heese, Ulrike Verkehrsbehorde
Gaste

Geese, Helmut Polizei

Wetzel, Dorte Polizei

weitere Géste laut Anwesenheitsliste

Leitung: Wehner, Steffen
Protokoll: Schreiber, Susanne



Tagesordnung:

. Ortsbegehung (18:00 Uhr)

. BegruRung und Feststellung der Beschlussfahigkeit

. Bestatigung der Tagesordnung und des Protokolls der letzten Sitzung

. Niels-Stensen-Schule und Umgebung

. Innenstadt-Bewohnerparkzeiten verlangern

. Umbau und Instandsetzung des Gebaudes Friedensstralle 4 flir eine Hortnutzung
. Bericht des Vorsitzenden und aus anderen Gremien sowie Sonstiges

OB WN-0

Protokoll

Zu TOP 0:
Vorweg wird das Gelande der Niels-Stensen Schule besichtigt. Die Schule plant eine
ungenutzte Flache vor der Schule zuklnftig als Fahrradabstellflache zu nutzen.

Zu TOP 1:
Der Vorsitzende begrufdt die anwesenden Mitglieder und Gaste und stellt die Be-
schlussfahigkeit fest.

Zu TOP 2:
Die Tagesordnung wird bestatigt, es wird nur die Reihenfolge geandert
Das Protokoll der 8. Sitzung vom 03.06.2015 wird angenommen.

Zu TOP 3:

Frau Heese (MA‘in Stadt SN) stellt das Projekt ,Fahrradbugel” kurz vor und erlautert
den weiteren Ablauf (Anlage 1). Der OBR nimmt dieses zu Kenntnis. Alles Weitere wird
von der Schule bzw. der Bernostiftung eigenverantwortlich in die Wege geleitet.

Der stellv. Schulleiter Herr Bennemann berichtet Uber die Situation der Schule am Karl-
Liebknecht-Platz. Diese stellt sich als sehr positiv dar. Der Platz ist sehr gepflegt seit er
als Schulhof genutzt wird. Als storend wird die Muillanlage an der Ecke Schaferstr./Feld-
str. angesprochen, da an dieser sehr oft Mull einfach nur abgeladen wird, anstatt den
Mull einzuwerfen. Ein Grund ist sicherlich, dass die Anlage sehr kleine Offnungen hat.
Hierzu meldete sich auch an Anwohner zu Wort, der die Anlage als insgesamt als zu
klein bezeichnete, zu schwer handhabbar, sowie darauf hinwies, dass immer wieder
auch Sperrmull vor der Anlage abgeladen wird. Er fragte nach der Moglichkeit die Anla-
ge umzubauen oder sogar zu schliel3en. Zu diesem Thema hat sich der Vorsitzende be-
reits an die Stadtverwaltung gewandt.

Des Weiteren beschwerten sich Anwohner Uber das ,ungeordnete“ Abstellen der Fahr-
rader und Uber Falschparker. Sie fordern mehr Kontrollen, diese jedoch nicht immer zu
den gleichen Zeiten, da sie beobachten, dass die Falschparker bereits den Rhythmus
der Kontrollen kennen.

Zu TOP 4:

Der Vorsitzende gibt eine kurze Zusammenfassung der Verlangerung der Innenstadt-
Bewohnerparkzeiten wieder. Auch hier meldet sich ein Anwohner zu Wort und schildert
seine Parkprobleme, sowie seine Beobachtung, dass immer haufiger Firmentransporter
ohne Anwohnerparkausweis ab 16.00 Uhr im Viertel abgestellt wird. Der OBR stimmt
dem Antrag mit 8 zu 1 Stimmen zu, gibt jedoch zu bedenken, dass die Kontrollen bis



21.00 Uhr gewahrleistet sein mussen. Hierzu hat sich der Vorsitzende bereits ebenfalls
an die Stadtverwaltung gewandt.

Der OBR bittet um Klarstellung der Lieferzonen in seinem Bereich und diese mit Zeit-
raumen zu versehen, da diese sonst ganztagig als Lieferzonen behandelt werden und
nicht als Parkplatz genutzt werden konnen.

Zu TOP 5:

Der OBR stellt den Antrag die Entscheidung erst nach der Sommerpause zu treffen und

bittet um Beantwortung folgender Fragen:

- Nachstes Jahr ist die Kapazitatsgrenze erreicht und der Umbau dauert ca. 2 bis 2 V2
Jahre. Wo werden die Kinder in der Zwischenzeit untergebracht?

- Wie stellt sich die Situation mit der Erich-Weinert Schule dar?

Auch hierzu hat der Vorsitzende sich bereits an die Stadtverwaltung gewandt

Zu TOP 6:

Angesprochen wurden folgende Themen:

- Verkehrssituation auf dem Obotritenring

- StraRenbeleuchtung in der VolR3str. — Umrustung auf LED Technik

- Angriff von sieben jugendlichen Migranten auf dem Dreesch

- Das Rathaus muss wahrend Veranstaltungen barrierefrei sein, dazu gehdren ein
Aufzug, Horverstarker und ein Dolmetscher fur Gebardensprache muss vorgehalten
werden.

- Antrag ASK: Uberdachung und Sitzméglichkeiten auch an den Behelfshaltestellen
wahrend der Bruckensanierung. OBR ist einhellig der Ansicht, dass Sitzmoglichkei-
ten zwingend geschaffen werden missen. Als optionale Uberdachung kénnte die
alte Uberdachung der ausrangierten Haltestellen vom vom Marienplatz genutzt wer-
den

- Der Beschluss Pappelgrund wird in den September verschoben.

Der Vorsitzende legt seine Ausarbeitungen zu den Themen als Anlage bei. Zum Thema
Straldenbeleuchtung Volistr. ist bereits eine Pl des OBR in der SVZ erschienen.

Schwerin, den 13.07.2015

gez. Steffen Wehner gez. Susanne Schreiber
Vorsitzender Protokoll
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Mitteilung der Verwaltung zur LED-Umriistung in der VoBstr. vom 29.6.2015

Kommentierung: OBR-Vorsitzender

Mit Anschreiben vom 19.01.2015 wurde der Ortsbei-
rat darUber informiert, dass die Erneuerung der Stra-
Renbeleuchtungsanlage am Grofden Moor, Grunthal-
platz und der Vol3stralRe erfolgt.

Des Weiteren wurde die Férderung der Malihahme
erlautert. Mit Erhalt des Anderungsbescheid vom
20.05.2015 konnte die Erneuerung der Stral3enbau-
malnahme erfolgen. Die erforderlichen verkehrsrecht-
liche Anordnung wurden getroffen.

Die Malinahme ist in 4 Bauabschnitte aufgeteilt und
wird in der Zeit vom 15.06.-28.08.2015 baulich ausge-
fuhrt (siehe Anlage).

Informationen von Anliegern zu Baustellenge-
schehen werden durchgefiihrt, wenn es nicht nur
zu unwesentlichen Einschrankungen im ruhenden
oder flieBenden Verkehr kommt. Mit Beginn der
Malnahme am 15.06.15 (1. BA) brauchte eine solche
noch nicht vorgenommen, weil keine Einschrankun-
gen fur FulRganger- oder Fahrzeugverkehr bestan-
den.

Mit Beginn des 2. BA am 06.07.15 und auch im 3. BA
werden allerdings Haltverbote tagsuber von 07.00 —
17.00 Uhr erforderlich. Die FuRganger konnen weiterhin
auf dem Gehweg an der Baustelle vorbei gehen. Mit
Beginn des 4. BA am 17.08.15 bis voraussichtlich
28.08.15 wird der Ostliche Gehweg zwischen Wittenbur-
ger Str. und Bedarfsampel von-Thunen-Strafe voll ge-
sperrt. Das bendtigte Haltverbot gilt auch hier tagsiuber
von 07.00 — 17.00 Uhr.

Mit Beginn der BaumaBnahme zum 2. BA wird da-
her durch die Baufirma ein Informationsblatt zum
Bauablauf und seinen Einschrdnkungen im Ver-
kehrsraum verteilt und entsprechende Verkehrsmel-
dungen in der Presse veroffentlicht.

Die Beteiligung von Anliegern bei der Beitragserhebung
erfolgt im Rahmen der geltenden rechtlichen Bestim-
mungen und den dort festgelegten Beteiligungsfor-
men:

Zunachst und das gilt auch im vorliegenden Fall wird
die beitragsrechtliche Bearbeitung erfolgen und ge-
pruft, ob und in welcher Hohe Beitrage erhoben wer-
den.

OBR hat bereits Ende 2014 in
Eigeninitiative nachgefragt und
wurde entsprechend informiert

Der OBR hat auch nie in Frage
gestellt, informiert worden zu sein.
Auch wenn die Verwaltung mit
Schreiben vom 19.1. eingesteht,
dass dies zu spét und nur nach-
trdglich und daher nachrichtlich
passierte.

OBR mdéchte, dass Anlieger (iber
den Austausch der Lampen in-
formiert werden. Dabei geht es
um das: Was passiert warum...?

NUR lber die Verkehrseinschran-
kungen wéhrend der Bauarbeiten
zu unterrichten ldsst die Anlieger
in der VoBstr. in gleicher Weise
informiert, wie es in 2014 in
Wiistmark der Fall war.

Das verteilte Faltblatt enthielt kei-
nerlei Information tiber die konkre-
ten verherrlichen Einschrédnkun-
gen.

Am 19.1. wurde dem OBR mitge-
teilt, dass Stadtverwaltung mit
dem LFI die Erhebung von Bei-
trdgen geklért habe



Sofern eine Beitrags- und Umlagefahigkeit der Kosten
fur die Erneuerung der Strallenbeleuchtung festgestellt
wird, werden die beitragspflichtigen Grundstickseigen-
tumer entsprechend der hierfur geltenden rechtlichen
Bestimmungen , d.h. auf Basis des § 8 Absatz 1 Satz 2
Kommunalabgabengesetz M-V (KAG M-V) schriftlich
uber die wesentlichen Regelungen der Beitragserhe-
bung informiert. Diese Vormitteilung enthalt insbesonde-
re die Eigentumsverhaltnisse und Grundsticksdaten,
wie sie der nachfolgenden Beitragsbescheidung zu
Grunde gelegt werden, sofern nicht durch den jeweiligen
Grundstiickseigentiimer notwendige Anderungen darge-
legt werden. Auf diese Moglichkeit wird er im Rahmen
dieser Vormitteilung hingewiesen .

Die Pflicht zur Beitragserhebung ergibt sich aus § 8 Ab-
satz 1 Satz 1 KAG M-V: ,Zur Deckung des Aufwandes
fur die Anschaffung, Herstellung, Verbesserung, Erwei-
terung, Erneuerung und den Umbau der notwendigen
offentlichen StraRen, Wege und Platze sind Stralien-
baubeitrage zu erheben®. Fur eine Stral3enbeleuchtung
als selbstandig nutzbarer Teil einer 6ffentlichen Einrich-
tung setzt die Erhebung von Beitragen entsprechend § 7
Absatz 3 KAG M-V einen Beschluss der Stadtvertretung
uber die Kostenspaltung voraus.

Entsprechende Pressemitteilung des OBR

Verwaltung lernt nicht dazu

Nach heftiger Kritik aus Wastmark gelobt die Verwaltungsspitze kinftig eine bessere
Informationspolitik. Aber beim Versprechen ist es auch geblieben. In der VoRstralde fin-
den seit einigen Tagen Bauarbeiten statt, um die StralRenbeleuchtung auf LEDTechnik
umzurlsten. Den Hintergrund der Bauarbeiten erfragten sich Anwohner bei den Arbei-
tern vor Ort.

Der Ortsbeirat fragte aufgrund des berechtigten Unverstandnisses der Anwohner bei
der Verwaltung nach, wann die Anwohner Gber die MalRnahme an sich und Uber anfal-
lende GebUhren informiert wirden. Die Antwort zeigt, dass die Verwaltung nichts hinzu-
gelernt hat.

Uber die anstehende Umriistung der Stralenbeleuchtung sei der Ortsbeirat im Januar
informiert worden. Informationen von Anliegern zum Baustellengeschehen wirden nur
durchgefuhrt, wenn es zu wesentlichen Einschrankungen des Verkehrs komme. Erst im
weiteren Verlauf der Arbeiten, wenn es zu Stralensperrungen kommt, wirden die An-
lieger dazu Uber die ausfihrende Firma informiert werden.

,ES ist richtig, dass der Ortsbeirat im Januar ein Schreiben erhielt, das den Hintergrund
der Mallinahme erlautert. Allerdings - so im Schreiben zu lesen - war dies der notwendi-
gen formalen Beteiligung eines Ortsbeirats geschuldet und erfolgte auch noch zu spat,
erlautert der Vorsitzende Steffen Wehner.



,Eine formale Beteiligung des Ortsbeirats ersetz aber noch lange nicht die Information
der betroffenen Anwohner, Anlieger und Hausbesitzer. Diese kdnnen doch erwarten,
dass in wenigen Worten und einfacher Sprache rechtzeitig vor Beginn der Ma3nahme
daruber informiert wird, was und warum demnachst passieren wird. Die Sicht der Ver-
waltung hingegen scheint zu sein, dass es die Anwohner nicht interessieren muss, was
vor ihrer Haustur passiert. Nur wenn es zu einer Strallensperrung kommt, wird dies
kommuniziert, so Wehner weiter.

Die Art und Weise, wie die Anwohner dann letztlich informiert werden, ist mehr als trau-
rig. Am 1. Juli wurden Schreiben an die Hausturen geklebt, auf denen zu lesen ist, dass
seit dem 16. Juni gebaut wird. Weiterhin erfahrt man, dass es zu Einschrankungen und
einer veranderten Verkehrsfihrung kommen wird. Wann genau, welche verkehrliche
Anderung erfolgt, bleibt offen.

»+Auf Nachfrage wurde der Ortsbeirat Uber die Bauabschnitte und die zeitweisen Halte-
verbote und Sperrungen informiert. Sollen die Ortsbeiratsmitglieder jetzt an allen Tiren
klingeln und die Anwohner informieren?”, fragt sich der Vorsitzende.

Ob und in welcher Héhe Stralienbaubeitrage erhoben wirden, werde die ,beitrags-
rechtliche Bearbeitung“ ergeben. So die Verwaltung am 29. Juni gegentber dem Orts-
beirat. ,Dumm nur, dass uns im Dezember des vergangenen Jahres mitgeteilt wurde,
dass, fur die nicht forderfahigen Kosten anteilig Anliegergeblihren erhoben werden.
Auch wenn man erst nach der Schlussrechnung sagen kann, was auf jeden Eigentimer
konkret zukommen wird, sollte man doch kein Geheimnis daraus machen, dass es zu
Gebuhren kommen wird®“, unterstreicht Wehner.



SCHWERIN

Die Oberbirgermeisterin

OBR Altstadt, Feldstadt, Paulsstadt, Lewenberg
Herr Vorsitzender Steffen Wehner
Hausanscheit Am Packhof 2-8 + 10053 Schworin
- im Hause - Zievene; 6030, Autrug C
Teledon: 0385 5451000
Fax 03855451019
E-Maill: ob@schwerin de
e Nachncht vonvivre Zexchen Unsare Nachricht vomUnser Zeiches  Datuss Antgrechpatedn
18.06. 2015 201508-30

Ihre Anfrage vom 18.06.2015

Sehr geehrter Herr Wehner,
geme mbchie ich auf Ihre Fragen antworten:

In der August-Bebel-StraBle parken Kfz beidseitig auf der Fahrbahn. In weiten Teilen der
AlexandrinenstraBe ist die Parkanordnung einseitig halbhoch auf dem Gehweg

F

ragen:
. unterscheiden sich die Alexandrinenstrae und die August-Bebel-StraBte in ihrer
Funktion und in ihren Abmessungen?

* Wie ist die jewellige Parkanordnung auf der StraBe, bzw. halbhoch auf dem Gehweg
jeweils zu begriinden?

Die Alexandrinenstralle ist eine HaupterschlieBungsstrale. Das Verkehrsaufkommen reicht dort
somit in erheblichem Male Ober den Anliegerverkehr hinaus. Die August-Bebel-Stralle st
hingegen eine Anllegerstrale und weist wesentlich geringere Verkehrsstarken als dle
Alexandrinenstralie auf, insbesondere in ihrem nérdlichen Bereich (Abschnitt Spieltordamm bis

GauBstrate):

Strafle und Jahr der | Abschnitt durchschnittliche tigliche | Spitzenstunde

Erhebung Verkehrsstirke (DTV)

Alexandrinenstralle | Knaudtstr, - Reutzstr. 3.200 Kfzid 270 Ktz

(2011) Zum Bahnho! — Arsenalstr 2,400 Kiz'd 216 Kizh

August-Bobel-Stralle | Kdrnerstr. - Friedrichstr, 1.000 Kiz/d 89 Kfzh

(2014) Spieltordamm - Gaulistr, 400 Kiz/d 21 Kz
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Das beidseige Parken auf der Fahrbahn ist nur im ndrdlichen Bereich der August-Bebel-Strale
2wischen dem Spieltordamm und der Gaulistralle erlaubt. Die Fahrbahnbreite belauft sich hier
auf etwa 7 m, sodass die Begegnung zweier Pkw zwischen den parkenden Fahrzeugen nicht
moglich ist. Angesichis der geringen Verkehrsstarke ist dies jedoch akzeptabel. Diodotuiigc
Parkanordnung in der August-Bebel-Strae ist auch der Tatsache
Mommumwanhwmmmmmumwdm
zusditzlichen Einengung durch den ruhenden Verkehr kaum noch nutzbar ware. Zudem verlauft
Ober diesen StraBenabschnitt kein Buslinienverkehr,

Die Fahrbahn der Alexandrinenstrae ist zwischen der Reutzstralle und der Moritz-Wiggers-
StraBe etwa 8 m breit. Durch die derzeitige Parkanordnung (auf der Seesaite volistandig auf der
Fahrbahn, auf der Landsedte halbhoch im Seitenraum) erlaubt die Alexandrinenstralle die
Begegnung zweier Pkw bzw. die Begegnung von Pkw mit Bussen oder Likw, was angesichis des
Verkehrsaufkommens und der Bedeutung der Alexandrinenstralle als innerbriliche Sam-
meistrae unerlassiich ist. Eine Ubertragung der Parkanordnung aus der August-Bebel-Stralle
in die Alexandrinenstralle verbietet sich somit schon aufgrund der unterschiediichen Funktionen
und Breiten beider Stralien.

Der Larmaktionsplan der LHS stellt fest: Geschwindigkeitsmessungen, die von der
Stadt Schwerin im Mai 2011 in H&he der Hausnummer Alexandrinenstraie 8
durchgefihrt wurden, hitten fir die belde Fahrtrichtungen gezeigt, dass 85 % aller
gemessenen Kfz die Geschwindigkeit von 30 km/h nicht erreicht oder unterschritten
WO

Fragen:

* Wurden auch nach 2011, bzw. in anderen Lagen der Alexandrinenstrae
Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt?

« Wenn ja, welche konkreten Ergebnisse ergaben die jewelligen Messungen?

2012 - es wurde keine Messung durchgefihrt

2013 - 12,06.2013 Alexandrinenstr. gegen(ber Haus Nr. 15 - 497 Durchfahrten - 1 Ubertreter -
08:04 Uhr bis 11:05 Uhr

26.07.2013 Alexandrinenstr. gegeniiber Haus Nr. 13 - 89 Durchfahrten - 1 Obertreter -
20:31 Ulr bis 22:50 Uhr

2014 - es wurde keine Messung durchgefihrt
2015 - 11.05.2015 Alexandrinenstr. 11 - 99 Durchfahrten - 0 Ubertreter - 07:47 Uhr - 08:03 Uhr

Im Lirmaktionsplan wird aufgrund der angesprochenen Messergebnisse von 2011
geschlussfolgert, dass die Ursache fiir die Lirmbelastung und die Erschltterungen in
der Regel nicht auf eine erhdhte Geschwindigkeit zurlickzufiihren sei. Einzelne
Fahrzeuge kénnten dennoch hohe Pegelspitzen erzeugen. Daher ergeht die
Empfehlung, verkehrsorganisatorische Manahmen - die Anordnung eines
verkehrsberuhigten Bereichs - zu ergreifen.

Dazu heifit es konkret: . Die Alexandrinenstrafe weist mit der seitichen Uferpromenade
die notwendige Aufenthaltsfunktion auf™,

Korrespondierend dazu heifit es im ISEK 2025 zum strategischen Ziel, Schwerin als
Erholungsort zu entwicklen, in der zugeh&rigen Begriindung zum Projekt der
Erneuerung der ArsenalstraBe im Bereich des Sldufers Plaffenteich:  Gleichzeitig
erhdht sich die Aufenthaltsqualitit im Bereich der Promenade des SOdufers
Pfaffenteich™.

Boi deor Prilfung von Vorschiigen zur Verkehrsberuhigung In der Alexandrinenstraie
heifit es in einem Schreiben des Amts fiir Verkehrsmanagement vom 25, Marz 2015:



wl-+.] kommt der AlexandrinenstraBe jedoch keine (bergeordnete Aufenthaltsfunktion zu
[--)
Die STADTMARKETING Geoselischaft Schwerin mbH stellt auf einer Internetseite fest:
»Die Lindenpromenade rund um den Pfaffenteich lidt zum Flanieren und die
suulonnppon zum Verweilen ein®,
Frage:
Sehnlm die Verwaltung dem Pfaffenteich eine Aufenthaltsfunktion zu?

Der Pfaffenteich verbindet den Bereich Paulsstadi/Hauptbahnhof mit der Altstadt. Er ist fir die
touristische ErschlieBung der Innenstadt und fir die Nahe der Stadt zum Wasser ein wichtiges
Areal und auch charakteristisches Merkmal. Eine ausgepragte Aufenthaltsfunktion besitzt
momentan der Bereich am Sidufer, Oberwiegend durch die Gastronomie. Am Sidufer laufen
die Fuigangerstrome aus verschiedenen Richtungen zusammen und daher tragt dieser Bereich
als funktionierender Altstadtzugang zur Belebung der Mecklenburgstralle und somit zur
Besucherienkung bei. Die Mdglichket des Verwellens am Pfaffenteich und speziell am SOdufer
hat daher eine wichtige Funktion. Das betrifft in gleichem MaGe die Nutzung des Arcals
auBerhald der Sommermonate mit Schwerpunkt Wedhnachtsmarkt.

* Wenn ja, wie sichert die Verwaltung den Erhalt dieser Funktion?

Die Wegefuhrung und das Flanieren um das gesamte innerstadtische Gewasser stellt fir

Schwerin ein Alleinstellungsmerkmal dar und dieses soll zukOnftig mit einer lllumination um den
gesamten Plaffenteich noch unterstitzt werden. Daf(r gibt es bereits eine konzeptionelle

Grundlage, die in Zusammenarbeit mit der Hochschule Wismar entstand. Die Gastronomie am
SOdufer wird Gber einen Pachtvertrag mit dem Ziel der Bewirtschaftung gesichert, den die LHS
mit der Stadtmarketing Gesellschaft Schwerin mbH geschlossen hat. Alle weiteren Manahmen
dienen zudem zur Steigerung der Aufenthaltsquaiat aligemein (z.B. GrOnflachen, Stadtmobel).

« Wenn nein, warum soll dann mit Prioritiit 1 das SOdufer saniert werden?
entfallt

* Gibt es eine Konzeption der Verwaltung zum gesamten Pfaffenteich unter dem
Gosichtspunkt der Naherholung oder des Tourismus, der sich andere Belange in der
Abwigung unterordnen sollen?

Die Umsetzung des Beleuchtungskonzeptes zur Inszenierung und Erlebbarkeit des
Pfaffenteiches ist eine der Malnahmen der *“Touristischen Entwicklungskonzeption fir die
Landeshauptstadt Schwerin®. Hieraus ergeben sich insbesondere aus dem Hand|

"Historische Altstadt Schwerin™ noch weltere Grundlagen und MaBnahmen, die den Pfaffenteich
als das Stadtbild pragende Struktur und nutzbare Wasserflache betreffen. Hier wurde vor allem
der Boreich des SOdufers als attraktives Gebaudeensemble mit besonderen Sichtachsen Ober
das Wasser herausgestellt, dessen Ausbau in der Abwagung eine hohe Prioritat besitzen soll

Im bereits erwiihnten Schreiben des Amts flr Verkehrsmanagement vom Mirz heifit es
zur Begriindung der Ablehnung der Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs
welter: ,[...] zum anderen sind die flr verkehrsberuhigte Bereiche erforderlichen
Umgestaltungen ~ darunter vor allem der niveaugleiche Ausbau der ganzen
StraBlenbreite und die Einengung der Fahrbahn durch bauliche MaBnahmen - hier
schon aus Griinden des Denkmalschutzes weder sinnvoll noch realisiorbar”,
Diese Aussage unterstelit, dass die Alexandrinenstrafie in der gesamten Linge
betrachtet wird. Die StraBe besteht jedoch aus unterschiedlich zu bewertenden und
:nmlt auch unterschiedlich zu behandelnden Abschnitten.

ragen:
+ Folgt die Verwaltung der Einschitzung, dass die Alexandrinenstraie in sinnvollen



Y

Abschnitten betrachtet und behandelt werden muss?
= Wenn nein, warum nicht?

Die Alexandrinenstrale ist bislang stets in sinnvollen Abschnitten betrachtet worden. Die
Unterschiede zwischen den einzelnen Abschnitten (z. B, hinsichilich der Funktion der Bebauung
oder der Nutzung durch den Buslinienverkehr) wurden auch bisher berlicksichtigt.

« Folgt die Verwaltung der Einschitzung, dass die AlexandrinenstraBe im Bereich des
Arsenals - also zwischen ArsenalstraBe und Moritz-Wiggers-StraBe - im Grunde
bereits niveaugleich gestaltet ist?

« Wenn nein, warum nicht?

Nen, ein niveaugleicher Ausbau ist nicht vorhanden. Diese Frage bezieht sich offensichilich auf
die Voraussetzungen, die laut Verwaltungsvorschrift (W) zur Stralenverkehrsordnung (StVO)
fur die Ausweisung einer Stralle als verkehrsberuhigler Bereich ( SpielstraBe”) notwendig sind.
Dieses Kriterium wurde seitens der Verwaltung als ein Argument gegen die Einrichiung eines
verkehrsberuhigien Bereiches in der Alexandrinenstrale angefOhrt. Es zielt jedoch darauf, dass
die f0r die meisten Stralen typische, klar erkennbare Unterscheidung zwischen Fahrbahn und
Seitenraum in verkehrsberuhigten Bereichen auf der gesamten Stralenbreite baulich aufgeldst
werden soll. Auch wenn es auf der Landseite vor dem Arsenal praktisch keinen Gehweg gibt, so
heabt sich der Seitenraum auf der Seeseite doch deutlich von der Fahrbahn ab. Die Aufiisung
dieser eindeutigen Trennung ist — wie in der Studie PrOfung von MaBnahmen zur
Verkehrsberuhigung in der Alexandrinenstrae® vom 25. Marz 2015 bereits erwahnt — weder
moghich noch sinnvoll.

* Folgt dle Verwaltung der Einschatzung, dass im Bereich der Evangelischen
Altenpflegeschule die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs sinnvoll wire?
* Wenn nein, warum nicht?

Nein, ein verkehrsberuhigter Bereich ist weder in der sOdiichen noch in der nérdlichen Halfte der
Alexandrinenstralie sinnvoll. Schon aus denkmalpflegerischen Grlnden sind bauliche
MaBinahmen zur Fahrbahneinengung und der niveaugleiche Ausbau der ganzen Stralenbreite
in der Alexandrinenstralle nicht méglich, wiren fir einen verkehrsberuhigten Bereich aber
edordarlich. Zudem bestoht auch vor der Fachschule fOr Sozialpddagogik kein Erfordernis fOr
dic weitere Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigke®, da die geltende Tempo 30-
Regelung auf der gesamien Straleniiinge bereits einen ausreichenden Schulz schwilcherer
Verkehrsteinehmer bietet.

» Folgt die Verwaltung der Einschiitzung, dass zwei oder mehr verkehrsberuhigte
Bereiche im Vertauf der Alexenandrinenstraie und die Einengung der Fahrbahn durch
eine Anderung der Parkanordnung die gefahrene Geschwindigkeit der Kfz auf der
gesamten Linge der AlexandrinenstraBe deutlich reduzieren wilrden?

Die Einschiitzung der Auswirkungen verkehrsberuhigler Bereiche erlbrigt sich, da die Ein-
richtung eines soichen Bereiches in der Alexandrinenstrale bereits geprOft und verworfen
wurde.

Die Wirksamkeit einer Einengung der Fahrbahn durch eine gednderte Parkordnung wird als
offen eingeschatzt. Denn eine Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeit auf der gesamten
Lange der AlexandrinenstraBe kann durch eine schrage Anordnung der Steliplatze nicht
garantiert werden, da der grofte Tell der Alexandrinenstrale aufgrund verschiedener Ein-
schriinkungen (geringe Fahrbahnbreite, Raumbedar! der Linlienbusse, Frelhalten von zahl-
meumwemmw)mwumsmmummm
erlaubt. Somit wire hiermit hochstens eine kleinrdumige, abschnittswelse

gefahrenen Geschwindigkeit denkbar, MMWMWWFMUbW
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Sozialpadagogik in Frage kéme. Allerdings wurde sowohl in der erwdhnten Studie vom 25, Marz
2015 als auch wihrend der Ortsbeiratssitzung am 6. Mal 2015 bereits darauf hingewlesen, dass
eine Fahrbahneinengung durch die Schragaufstellung neben mdglichen positiven Effekten
(Entschieunigung des Kfz-Verkehrs) unter Umstanden auch Nachtelle (Verkehrsbehinderungen
bel Ausparkvorgdngen, hiufigeres Abbremsen und Beschleunigen im Bereich der Engstelle) mit
sich bringen kann. Trotzdem besteht hier die Beretschalt der Fachverwaliung, diese Losung zu
erproben und auszuwerten,

+ Ergibt sich aus der politischen Zielvorgabe der Barrierefreiheit nicht, dass mit Blick auf
die Bordsteine In der Alexandrinenstrafie zur verbesserten Querungsméglichkelt in
(Uberschaubaren Abstinden eben diese Bordsteine abgesenkt werden miissen?

Die barrierefrele Querung der Alexandrinenstralle ist bereits jetzt in angemessenan Abstanden
méglich. An alien einmindenden Strallen sind die Borde beldseitiy abgesenkt.

* Konnen im Sinne der Barrierefreiheit bauliche Querungshiifen in der Fahrbahnmitte
errichtet werden, die mithin auch die Fahrbahn einengen?

Nein, hierfOr ist die Alexandrinenstrale zu schmal. Gemal den Richtlinien fOr die Anlage von
Stadtstralen (RASt 06) sollen Mittelinseln mindestens 2 m, bel Nutzung durch Rolistuhifahrer
besser 2,5 bis 3 m breit sein. Die Restbreite der Fahrstreifen muss mindestens 3,25 m auf jeder
Seite betragen. Zudem gewdhrieistet dée Tempo 30-Zone In Verbindung mit der geringen
Fahrbahnbreite bereits jetzt die sichere Querung auch durch Menschen mit
MobiRatseinschrankungen. Ferner misste berlicksichtigt werden, dass bauliche Veranderungen
des StraBenbildes im Einklang mit der Denkmalpfiege zu erfolgen hatten,

* Wirden sich bauliche Querungshilfen in verkehrsberuhigten Bereichen erlibrigen, weil
in diesen Bereichen FuBginger Vorgang haben?

Ja, bauliche Querungshilfen erlbrigen sich in verkehrsberuhigten Bereichen. Die Einrichtung
eines verkehrsberuhigten Bereiches wurde in der Alexandrinenstralle jedoch bereits ausge-
schiossen.

Neben der Larmproblematik besteht ein zweites dringondes Problem: Die
Erschltterungen ausgelést durch den Verkehr auf Kopfsteinpflaster fhren zu Schiiden
an den Gebauden entlang der Alexandrinenstraie. Dies bestitigt ein von elnem
Anwohner in Auftrag gegebenes Gutachten, dessen Ergebnisse vom

stollvertretenden Blrgermeister anerkannt wurden. Die Problematik der Ersch

und daraus folgender Gebsudeschiiden hiitte das Asphaltieren der Alexandrinenstrafie
verhindert. Aus denkmalpflegerischen Gesichtspunkten wurde ein Asphaltieren
zugunsten cines Kopfsteinpflasterbelags verworfen. Nun ergibt sich folgendes
Dilemma: Der aus Denkmalschutzgriinden gewiihite StraBenbelag schidigt in
Kombination mit nicht langsam fahrendem Verkehr das Gebliudeensemble, welches
zum Gesamtdenkmal Pfaffenteich dazu gehdrt.

Frage:

* Wie gedenkt die Verwaltung dieses Dilemma zu issen?

Die AusfOhrungen des stelivertretenden Oberblrgermeisiers sind im notigen Gesamtzusam-

menhang zu sehen und die Schiussfolgerungen seiner Ausfihrungen zu beachten.

Herr Dr. Friedersdorff batonte In einem Antwortschreiben vom 30. Oktober 2012, dass ,die

Schiussfoigoerung, ma«mmumsmmu:smeonoummmw

AlexandrinenstraBe aliein die Verpfiichtung zukommt, die von der StraBe ausgehenden

mgauvanAuMkungonzukmwumm nicht gevechtfertigr” sei. Die Gebdudegrindungen in
der Alexandrinensirale mégen zum Zeitpunkt der Errichtung der Gebiude ausreichend

gewesen sein, der heutige Verkehr ist jedoch mit deutlich hdheren Beanspruchungen



verbunden. ,Davaus ergidt sich die Verpfichtung der Gebdudeeigentimer zur Anpassung des
Gebaudes an die zeitgerniBen Beanspruchungen. Erschitterungen, die vom normalen Verkehr
herrlhven, sind als Einwirkungen, die aus einer ortsiblichen Benutzung des Strallengrundsticks
stammen, von den Nachbam selbst dann hinzunehmen, wenn sie zu wesentiichen
Bewinlriichtigungen fdhren. Der Verkehr der AlexandrinenstraBe ist ortsiblich, die Strafle ist
bereits Ober einen sehr langen Zeitraum eine innertrtliche Sammelstrae und nimmt daher
deutiich Gber den Anfiegerverkehr hinausgehenden Verkehr auf. Dazu gehdrt auch der Verkehr
mil Bussen® (ebd.). Diese Einschaitzung ist nach wie vor zutreffend.

Dennoch hat die Verwakung MaGnahmen zur Reduzierung der Erschitterungen getroffen. Dazu
ziihlen vor allern die Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit for Busse und Lkw auf

20 km/h sowie die Umiegung von Buslinien, wodurch sich das Busverkehrsaufkommen in der
Alexandrinenstralle bereits deutlich reduziernt hat,

Vor diesem Hintergrund und der mehrjhrigen Diskussion zu den verschiedenen
Oberflachenvarianten fOr die Alexandrinenstralie, die nach Abwagung aller Vor- und Nachtede
und der denkmalpflegernschen Belange zu einer kiaren Entscheidung der
Stadtvertreterversammiung fOhrte, die StraBanoberfliche mit Pllaster zu gestalten, bestoht fir
die Verwaltung kein Dilemma.

Ma Groten



