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Priifauftrag
Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten fiir FuBgénger, Radfahrer und Rollstuhifahrer
und der Kreuzung Schiossstralie/Graf-Schack-Allee

Ihr Schreiben vom 17. Juli 2015 - AZ 2015/190

Sehr geehrter Herr Dr. Smerdka,

mit Bezugsschreiben haben Sie Uber einen Beschiuss der Stadivertretung Schwerin informiert,
die Verkehrsbehdrde zu beauftragen, eine Verbesserung der Querungsméglichkeiten fir Ful-
génger, Radfahrer und Rollstuhifahrer an der Kreuzung Schlossstralie/Graf-Schack-Allee zu pri-
fan und kundgetan, dass die Stadtvertretung auch an einer fachamtlichen Bewertung des Lan-
desamtes interessiert ist. threm Schreiben flgten Sie das Profergebnis der Verkehrsbehdrde bei.

Sowoh! aus fachaufsichtlichtlicher Sicht als auch aus Sicht der héheren Verwaltungsbehorde ist
das Prilfergebnis der Verkehrsbehorde nicht zu beanstanden. Ortlichen und verkehrlichen Kriteri-
en, die gegen die Einrichtung eines Fullgangeriiberweges oder einer Fullganger-Lichtzeichenan-
lage Uber die als abknickende Vorfahristrale betriebene Graf-Schack-Allee sprechen, wurde Be-
achtung geschenkt; ebenso wurden die Auswirkungen einer Vollsignalisierung des gesamten
Knotenpunkies Graf-Schack-Allee/Schlossstrale/Alter Garten und die ggf. Errichtung einer weite-
ren Fultganger-Lichtzeichenanlage zwischen den zwei bereits vorhandenen lichtzeichengeregel-
ten Fullgéngerquerungsstellen in die Bewertung einbezogen und aus verkehrsorganisatorischen
Grinden weder als zweckmditig noch als erforderlich beurteilt.

Hauptausschiusskriterien fir die Anlage eines Fullgéngeriiberweges Gber die Graf-Schack-Allee
an der vorhandenen Mittelinsel sind, dass nach Randnurmimer 3 Satz 1 der Aligemeinen Verwal-
tungsvorschrift (VwV) zu § 26 StVO Fullgangeriberweage nur angelegt werden dirfen, wenn nicht
mehr als ein Fahrstreifen je Richtung (berquert werden muss und nach Randnummer 10 Satz 3
der v, g. VWV an Kreuzungen und Einmindungen mit abknickender Vorfahrt sin Fufigangertber-
weg Uber die bevorrechtigte Strafte nicht angelegt werden darf.
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Nach Punkt 6.1.8.1 der Richilinien fur die Anlage von Stralten (RASt 06) sind Querungsaniagen
fur Fulganger notwendig, wenn ein ausgepragter Querungsbedarf vorfiegt, die Verkehrsstérke
mehr als 1000 Kfz/th im Querschnitt betragt und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
betragt. Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird eine besonders Ubergue-
rungsaniage i. d. R. dann als entbehrlich angesehen, wenn die Kfz-Verkehrsstarke nicht mehr als
500 Kiz/h im Querschnitt betragt.

Vorliegend wurde am 22. April 2015 im Zuge der Graf-Schack-Allee an der Mittelinsel eine Fufi-
gangerverkehrsstarke von 141 FG/h und eine Kiz-Verkehrsstarke von 1465 Kiz/b im Querschnitt
ermittelt, sodass die Vorhaltung einer Fullgéangerguerungsanlage geboten ist. Besonders hilfreich
fur Fulganger bei der Uberguerung von Straften sind Mittelinseln (vgl. auch Punkt 6.1.8.2 der
RASt 08). Ob die vorhandene Mittelinsel den baulichen Ausfihrungen nach Punkt 6.1.8.2 der
RASt 06 entspricht, durch Barrierefreiheit auch den Belangen behinderter und in ihrer Mobilitat
eingeschrankter sowie dlterer Menschen Rechnung tragt und damit letztlich fir die in diesem
Straikenbereich der Graf-Schack-Allee verstarkt auftretenden Fuligénger eine sichere Que-
rungshilfe darstellt, vermbgen nur die Behdrden vor Ort, inshesondere jedoch der Strafenbaulast-
trager, zu prifen und zu bewerten,

U, U, kann sich fiir die Wegebeziehung zwischen Schlossstrale und Lennéstralie bzw. Werder-
strafie in beiden Richtungen eine Fullgangerlenkung auf Seite des Alten Gartens empfehlen, so-
dass die Strallenguerungen hauptsachlich an der Fultganger-Lichtzeichenanlage an der Schloss-
britcke sowie im Bereich Schlossstralle/Graf-Schack-Allee/Alter Garten Uber die untergeordnete
Knotenpunktzufahrt der Stralie Alter Garten erfolgen.

Sofern stadtebauliche Randbedingungen es zulassen und auch die Qualitat der Verkehrsabliufe
nicht in umzumutbarer Weise beeintrachtigt wird, sollte perspektivisch fitr den Knotenpunkt Graf-
Schack-Allee/Schlossstraiie/Alter Garten auch die Anlage eines Mini-Kreisverkehrs, mit zumin-
dest im Verlauf der derzeitigen abknickenden Vorfahristraite eingebauten Fahrbahnteilern und
umlaufenden Fullgangeriiberwegen in Erwagung gezogen werden. Die Platzverhéltnisse lassen
aus hiesiger Sicht eine solche Knotenpunktform zu. Gleichzeitig wirde fiir Verkehre aus den der-
zeit untergeordneten StralRen (Schiossstralle und Alter Garten) die Einfahrt auf die bevorrechtigte
Graf-Schack-Allee erleichtert.

Mit freundlichen Grien
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