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Umgestaltung Wittenburger Stral3e 3. BA

Bewertung der Varianten zur Verschwenkung der Gleislage

Wittenburger Str. 3. BA

Variantenbewertung

Bewertungskriterium fir das Planungsziel: Variante 1 Variante 2 Varinate 3 Variante 4
Angleichung der Gleislage in den Bestand mit Schaffung kurze Gleisverschwenkung im Einmiindungsbereich Reiferbahn lange Gleisverschwenkung auRerhalb der Einmiindung Reiferbahn Gleisverschwenkung bis Beginn FuRgéngerzone Sl O Fzzu:j;jut:chge.?enden AUBIEIIY s
regelkonformer Verhaltnisse fiir den Rad- und SLEIEENETS
FuRgangerverkehr (Radfahrstreifen, Gehwegbreiten) Bewertung Pkt. Bewertung Pkt. Bewertung Pkt. Bewertung Pkt.
Gehweg Nordseite keine Verbesserung der Gehwegbreiten 2 keine Verbesserung der Gehwegbreiten 2 kemg wesentiiche Verpesserung der Breiten, jedoch im 2 Herstellung grofterer Ge:hw.egbrelten — wesentliche 4
R N i Bereich Haus Nr. 16 leichte Verbesserung Verbesserung der Verhéltnisse
Verhaltnisse fur FuBganger
(Ziel: Gehwegbreite = 1,80m)
Lo : o . e . R geringfiigige Reduzierung der Gehwegbreiten, jedoch
Gehweg Sudseite Beibehaltung der vorh. guten Verhéltnisse 4 Beibehaltung der vorh. guten Verhaltnisse 4 Beibehaltung der vorh. guten Verhaltnisse 4 ; e 4
noch immer gute Verhaltnisse vorhanden
Querung der Fahrbahn im Einmiindungsbereich = unlbersichtliche
und unklare Verhaltnisse — hohes Gefahrenpotential;
Verhaltnisse fiir Bereich Einmiindung Kor.r.1f0rte|nbur3en fur Fahrggste aufgrund der enggn Kurvenradien; Querung der Einmindung Reiferbahn auf der stdlichen Querung der Einmiindung Reiferbahn auf der stidlichen Querung der Einmiindung Reiferbahn auf der siidlichen
Reiferbahn erhohter VerschieiR der Gleisanlage aufgrund geringer 1 Fahrbahnseite = klar geregelte Verkehrsverhéltnisse 4 Fahrbahnseite = klar geregelte Verkehrsverhéltnisse 4 Fahrbahnseite = klar geregelte Verkehrsverhéltnisse 4
~ StraBenbahn Kurvenradien in Kombination mit Gefallesituation (durch standiges - Kargereg - Kargereg - Kargereg
(Ziel: Gewahrleistung des Einbringen von Bremskréften) — erhdhter Unterhaltungsaufwand
Lichtraumprofiles und verbunden mit StraRen- und Gleissperrungen
Schaffung klar erkennbarer
Verkehrsverhaltnisse in Verschwenkung der Gleisanlage von der Siid- auf die bei Radverkehr nach Westen im dstl. Bereich auRerhalb
Bezug auf den KiZ- und keine Veranderung; aufgrund geringer Gehwegbreiten auf der Nordseite — Wechsel der Fahrbahnseite durch die der geregelten Radfahrerfihrung sind Probleme beim
Radverkehr) Bereich zwischen Reiferbahn |Nordseite ist eine zeitweise Mitbenutzung der Fahrbahn 5 Stra3enbahn erfordert eine LSA-Regelung, die 1 Begegnen zu erwarten, da die mangelhaften Breiten flr 5 Fuhrung der Stralenbahn auf der sudlichen 4
und Libecker Str. (Gleisbereich) durch Ful3ganger und schiebende Radfahrer bei Uberholvorgange von KfZ unterbindet, ansonsten Radfahrer nicht ausreichend erkennbar sind bzw. im Fahrbahnseite = klar geregelte Verkehrsverhéltnisse
Begegnungsvorgangen notwendig unuibersichtliche und unklare Verhaltnisse — hohes Bereich Haus Nr. 15 und 16 keine Breiten vorhanden
Gefahrenpotential sind
. - g_eregglte Radfalllhre.rfuhrung nach Westen erst ab Mltt.e der : geregelte Radfahrerfiihrung gegeben (nach Westen auf geregelte Radfahrerfihrung gegeben (nach Westen auf geregelte Radfahrerfihrung gegeben (nach Westen auf
Bereich Einmindung Einmindung mdgl.; Radfahrer nach Osten kreuzen die Schienen L . . - X
. L . L 3 der [richtigen] Fahrbahnnordseite, nach Osten auf der 4 der Fahrbahnnordseite, nach Osten auf der 4 der [richtigen] FahrbahnNordseite, nach Osten auf der 4
Reiferbahn spitzwinkelig, um auf den vorh. Radfahrstreifen ¢stl. der o R R o L
- . [richtigen] Fahrbahnsilidseite) Fahrbahnsidseite) [richtigen] Fahrbahnsudseite)
Einmindung zu gelangen (Unfallpotential)
keine Veranderung; keine sparate Radfahrerfihrung nach Westen
Verhaltnisse fir Radfahrer gareich zwischen Reiferbahn maglich, Erhalt der blsherlqen Regelung: Nutzung dgs kombinierten geregelte Radfahrerfihrung nach Westen nicht méglich, geregelte Radfahrerfiihrung 'nach nach Wgstgn auf dem
(Ziel:Schaffung einer ) Geh-/Radweges auf der Stdseite — Nutzungs-konflikt Radfahrer/ e : : : durchgehenden Radfahrstreifen auf der (richtigen)
3 9 und Libecker Str. - - ) o . . 1 1 da speziell im 6stlichen Bereich keine ausreichenden 1 L N i 4
separaten Radverkehrsfliache : FulRganger; alternativ ist auch jetzt bereits zu beobachten, dass . Fahrbahnnordseite bis in die Ful3gangerzone Lubecker
p Fahrtrichtung nach Westen i . . o i Breiten vorhanden
in westl. Fahrtrichtung) Radfahrer in der Fahrspur der Stralenbahn dieser geregelte Radfahrerfiinrung weder in 6stl. noch in westl. StraRe
entgegenfahren— hohes Gefahrenpotential Richtung méglich, wenn Radfahrer nicht absteigen, wird
das Gleis sehr spitzwinklig gekreuzt = hohe Unfallgefahr
Berelcuh zwischen Reiferbahn geregelte Radfahrerfihrung nach Osten auf dem vorh. geregelte Radfahrerfihrung nach Osten auf der ggregelte Radfahrerfu_hrun_g n_ach “Os.ten auf dgr .
und Liubecker Str. - ) 4 1 o . . 2 (richtigen) Fahrbahnstidseite im stdlichen Gleisbereich 4
. Radfahrstreifen Fahrbahnsuldseite im sudlichen Gleisbereich gegeben
Fahrtrichtung nach Osten gegeben
durch das Verschwenken der StraBenbahn entstehen uniber-
sichtliche und unklare Verhaltnisse (Rechtsabbiegen aus der
Bereich Einmiindun Reiferbahn bei parallel fahrender Stral3enbahn = Unfall; bei einer
Reiferbahn 9 evtl. auf der Briicke wartenden Stral3enbahn kénnten KfZ 1 klare Verhéltnisse im Einmindungsbereich 4 klare Verhéltnisse im Einmindungsbereich 4 klare Verhéltnisse im Einmindungsbereich 4
le . versuchen, die Bahn zu Gberhohlen — groRes Gefahrenpotential
Verhéltnisse fur KFZ . .
o sowohl durch abbiegende Kfz, aber auch durch geradeaus in den
(Ziel: Schaffung klarer . . .
e . Gleisbereich einfahrende KfZz
Verkehrsverhéltnisse in
Bezug auf den StraRenbahn . . . . o
und -Radverkehr) Verschwenkung der Gleisanlage von der Sud- auf die Verschwenkung der Gleisanlage von der Stidseite in die
Nordseite— Wechsel der Fahrbahnseite durch die Fahrbahnmitte— Wechsel der Fahrbahnseite durch die
Bereich zwischen Reiferbahn o . . Straenbahn erfordert eine LSA-Regelung, die StraBenbahn erfordert eine LSA-Regelung, die klare Verhéltnisse durch durchgangige Fuhrung im
und Libecker Str. Klare Verhattnisse durch Markierung des Radfahrstreifens 4 Uberholvorgange von KfZ unterbindet, ansonsten 1 Uberholvorgange von KfZ unterbindet, ansonsten 1 Gleisbereich (wie auch westl. der Briicke DBAG) 4
unlbersichtliche und unklare Verhaltnisse — hohes unidbersichtliche und unklare Verhaltnisse — hohes
Gefahrenpotential Gefahrenpotential
Bereich Einmindung . . . . . N
. Verschlechterung 1 keine Veranderung 4 keine Veranderung 4 keine Veranderung 4
. . Reiferbahn
Verkehrssicherheit
gegen(iber der Ist-Situation |, zwischen Reiferbah Verb durch ki lte Radfahr- und KfZ
EI’EI(?. Zwischen Retierbann keine Veranderung 2 Verschlechterung 1 Verschlechterung 1 ?r esserung durch Kiar geregefie kadianr- un i 4
und Libecker Str. Fihrung
Bereich Einmiindung . . . . . . . . .
Reiferbahn ungenugend, da hohes Geféahrdungspotential 1 eindeutig geregelt 4 eindeutig geregelt 4 eindeutig geregelt 4
Verkehrsablauf
Bereich zwischen Reiferbahn " « . . N . . :
N geregelt 3 ungenugend, da hohes Geféahrdungspotential 1 ungeniigend, da hohes Gefahrdungspotential 1 eindeutig geregelt 4
und Libecker Str.
Baulange — Bauzeit 60 m 4 96 m 3 183 m 2 208 m 1
Zusammenfassung
(hdchster Punktwert = beste Lésung) Summe 33 Summe 35 Summe 36 Summe 53
Legende Punktebewertung 4=sehr gut (beste Bewertung) 3=gut 2=ausreichend  1=ungeniigend (ungiinstigste Bewertung)
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