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Wittenburger StralRe, 3. Bauabschnitt — Trassierung der StraBenbahn-Gleisanlage
Hier: Stellungnahme zur Variantenuntersuchung
im Rahmen der Vorplanung Stand 19. Februar 2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Betriebsleiter BOStrab (Verordnung ber den Bau und Betrieb der Strallenbahnen) ist
maflgebend bei Planung und Bau von Betriebsanlagen zu beteiligen (§7 Abs. 5 BOStrab). Dieser
Forderung wird u.a. mit der am heutigen Tag libergebenen Variantenuntersuchung im Rahmen der
Vorplanung mit Stand vom 19. Februar 2016 entsprochen.

GemaR § 3 Absatz 1 Satz 1 BOStrab mussen Betriebsanlagen so gebaut sein, dass ihr Betrieb
niemanden mehr als unvermeidbar gefdhrdet oder behindert. Auf dieser Grundlage habe ich die vier
Varianten der Variantenuntersuchung zu bewerten.

Variante 1

Die Variante 1 ist nicht genehmigungsfahig. Die Gleistrasse kreuzt diagonal den
Einmundungsbereich Wittenburger Strafte / Reiferbahn. Hierdurch entstehen insgesamt unklare
Verkehrsverhaltnisse fur alle Verkehrsteilnehmer.

Es kann zudem mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit davon ausgegangen werden, dass
die in westliche Richtung auf der linken Seite (!) fahrenden Radfahrer nicht auf den
gegeniiberliegenden Gehweg kreuzen, um anschlieBend die Wittenburger Stralle rechtwinklig zu
queren, sondern diagonal tber die Einmindung Reiferbahn in den vor der Briicke beginnenden
Fahrradstreifen einfahren wiirden. Somit entstlinde eine besondere Verkehrsgefahrdung,
insbesondere im Hinblick auf die aus entgegengesetzter Richtung die Fahrbahn kreuzende
Strallenbahn.

Zudem sieht diese fur die Strafdenbahn eine Trassierung vor, welche aus VerschleiRgriinden und
Fahrkomfortgrinden fur die Fahrgéste abzulehnen ist. Durch die Fixpunkte des Briickenbauwerkes
und die sudliche Bebauung im weiteren Verlauf der Wittenburger Stralte ist ein S-Bogen mit
geringen Halbmessern und extrem kurzen Zwischengeraden erforderlich. Zu berlicksichtigen ist
dabei, dass sich dieser Bereich im Gefalle befindet und Stralenbahnen daher stédndig Bremskrafte
einbringen. Hierdurch ergibt sich dauerhaft ein besonders hoher Verschleil an den Fahrwerken der
StraRenbahnen durch starke seitliche Abnutzung der Radreifen und insbesondere am Gleis. In
Folge dessen wirde es in verklrzten Absténden zur Instandsetzung der Gleisanlage kommen
mussen. Die hiermit verbundenen Strallen- und Gleissperrungen und die erhéhten Kosten zu Lasten
der Nahverkehr Schwerin GmbH sind nicht akzeptabel.
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Variante 2

Die Variante 2 beinhaltet auf 57 m Lange keine geregelte Fuhrung der in westliche Richtung
fahrenden Radfahrer und stellt somit eine besondere Verkehrsgefahrdung, insbesondere im Hinblick
auf die aus entgegengesetzter Richtung die Fahrbahn kreuzende Strallenbahn, dar. Die Variante 2
entspricht somit nicht der Forderung gemaR § 3 Absatz 1 Satz 1 BOStrab und ist daher nicht
genehmigungsfihig.

Variante 3

Die Variante 3 beinhaltet praktisch gar keine geregelte Fuhrung der in westliche Richtung fahrenden
Radfahrer zwischen der Lubecker Strafie und der Reiferbahn. Diese Situation stellt eine deutliche
Verschlechterung gegeniiber dem Zustand vor der Baumalnahme und eine wesentliche Erhéhung
des Gefahrdungspotentials dar. Die Variante 3 entspricht somit ebenfalls nicht der Forderung
gemal § 3 Absatz 1 Satz 1 BOStrab und ist daher nicht genehmigungsfahig.

Variante 4

Die Variante 4 ist die einzige nach BOStrab genehmigungsfédhige Variante, da sie als einzige
keine wesentliche Verschlechterung, sondern eine deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit
gegeniber dem Zustand vor der BaumaRnahme darstellt!

Die Gehwege auf der nordlichen Seite der Wittenburger Stralie zwischen Reiferbahn und Lubecker
Stralle weisen bisher eine teilweise sehr geringe Breite auf, die punktuell durch Einbauten in Form
von Stufen noch weiter eingeschrankt wird und somit eine gefahrlose Nutzung einschrénken. Nur
die Variante 4 bietet die Mdglichkeit, diesen Gehweg auf der gesamten Lange in ausreichender
Breite herzustellen. Weiterhin ist nur bei dieser Variante die sichere FUhrung der in westliche
Richtung fahrenden Radfahrer zwischen Libecker Stral3e und Briicke gew&hrleistet.

Mit freundlichen GriRen

othar Matzkeit
Betriebsleiter BOStrab

nachr.: Ministerium fur Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung M-V, Landesbevollmachtigter
fur Bahnaufsicht
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