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2017-02-07 Herr Klermmm

BV: Verbindung zwischen Radfernweg Hamburg — Rilgen und Residenzstidteradrundweg
Abschnitt Krosnitz — Dwang in Schwerin
Variantenbewertung

Sehr geshrte Damen und Herren,

Auf der Grundlage einer Untersuchung zur Trassenfithrung des geplanten Verbindungsweges
Radfernweg Hamburg — Riigen mit Residenzstadteradrundweg wurden insbesondere auf der
Hailbinsel Dwang mehrere Varianten untersucht.

Der Fachdienst Verkehrsmanagement wurde mit Schreiben vom 29.01.2016 vom Landes-
forderinstitut als zusténdige fachtechnische Dienststelle fir die Durchfihrung der baufachlichen
Prifung nach ZBau § 44 fir den Wegebau benannt.

Die 5D als Vorhabenstriger, hat bei der zustandigen technischen Verwaltung fur den
Wegebau um eine baufachliche Beurteilung des geplanten Ausbaues gebeten. Insgesamt sind
noch zwei Varianten untersucht worden. Variante 2 und 3 a wurden nicht mehr berlicksichtigt.
Nach einer Ortsbesichtigung im Januar 2017 sind die in der Anlage dargesteliten Varianten wie
folgt zu bewerten.

Bei dem geplanten Radweg sind die Aspekte des Tourismus besonders in den Vordergrund zu
stellen, denn nur auf dieser Grundlage ist die Zusicherung aus der Férderung der
Gemeinschaftsaufgabe Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur® — Wirtschaftsnahe
Infrastruktur - méglich.

Diese Anforderung erfillt die Variante 1 mit der direkten Fihrung am stdlichen Ufer der
Halbinsel am besten. Durch die Neutrassierung des Radweges und der vorhandenen
Gelandemorphologie kdnnen mit der Gradientengestaltung grolere Gefalle- und
Steigungsstrecken vermieden werden. Weiterhin ist mit dieser Trassierung ein stetiger
Trassenverlauf mit sehr guten Sichtverhéltnissen garantiert und es kann eine volistindige
Trennung zum Kfz-Verkehr erreicht werden. Die erforderliche Mindestbereite fir die
Radwegeflthrung ist uneingeschrankt mit einer geplanten Breite von 2,50 m realisierbar. Durch
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die ausschlieBliche Nutzung als Rad- und Fullweg kann eine freie Entwésserung der
Oberflachen lber die Bankette erfolgen.

Die Variante 3 fGhrt nordiich des Dwangs durch die Kieingartenanlage.
Anfang und Ende dieser Wegetrasse werden auch durch privaten Kfz-Verkehr der Kleingarten-
anlage sowie Eigentimern der Garagen genutzt, Zusatzlicher Verkehr entsteht durch die

Entleerung der Klargruben in der Kleingartenaniage.

Die Ausbaubreite des Radweges muss in diesen Bereichen mindestens 3,50 m betragen und
bendtigt einen verstirkten Wegeaufbau.

Auf giner Lange von 153 m durch die Kieingartenanlage ist eine Ausbaubreite von 2,00 m
gegeben, Da das Mindestmaf von 2,50 m Ausbaubreite (gegenseitiger Bagegnungsverkehr)
nicht erflllt wird, sind von den betroffenen Kleingarten mindestens 2,50 m Breite dem Weg
zuzuschlagen (2,50 m Weg + je 1 m Bankett). Dadurch entstehen zusitzliche Kosten
(Rodungsarbeiten, Zaunneubau, Entschadigungsleistiungen).

In der Variante 3 sind erhebliche Steigungsverhéltnisse > 10 % zu Uberwinden, die keinen
grofien Spielraum in der Gradientengestaltung haben.

Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass aus baufachlicher und strafenbautechnischer Sicht
die Variante 1 die vorgenannien Anforderungen vollstandig erflillt.
Im Kostenvergleich ist die Variante 1 gegeniiber der Variante 3 geringfigig wirtschaftlicher.
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Volker Klemm

Anlagen: - Ubersichtskarta“"l"rassenvarianten (M: 1: 5.000)
- Tabellarische Ubersicht der Varianten {Stand 05.12.2016)



