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1 ANLASS

Die Unterhaltung der StraRBen in der Landeshauptstadt Schwerin wurde vor dem Hintergrund des
eingetretenen Wertverzehrs in den letzten Jahrzehnten in 2014 konzeptionell gefasst.

Wesentlicher Punkt des StraRenunterhaltungskonzeptes 2014 - 2017 ist die Verfolgung von
Erhaltungsstandards sowie der Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung®. Es wurden Zielvorstellungen
hinsichtlich Umfang und Qualitat von ErhaltungsmaRnahmen festgelegt.

Mit der konsequenten Umsetzung der Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung“ konnten im Netzbereich der
Stral3en bereits nennenswerte Verbesserungen erzielt werden.

Auf zahlreichen StralRenabschnitten und StraRenziigen fiihrten konzeptionell gefasste Instandhaltungs-
und Instandsetzungsmalinahmen zur Behebung von StraRenschéden sowie deren Ursache und
erzielten eine erhebliche Verlangerung der Nutzungsdauer. Weiterhin wurde eine wesentliche Erh6hung
des Fahrkomforts erreicht, zustandsbedingte Larm-, Spritz- und Spriihwasseremissionen minimiert
sowie optischen Beeintrachtigungen im Stral3enbild verbessert.

Neben der Verbesserung der Lebensqualitat tragen die Manahmen im groRen Umfang zum positiven
Gesamterscheinungsbild der Landeshauptstadt bei.

Fir die Anlieger sind die Manahmen objektiv nachvollziehbar und treffen auf eine hohe Akzeptanz in
der Bevolkerung.

Vor diesem Hintergrund soll die Unterhaltung der Straflen in der Landeshauptstadt Schwerin
fortgeschrieben und weiterhin konzeptionell gefasst werden.

In der Fortschreibung des StraBBenunterhaltungskonzeptes flieBen redaktionelle Anderungen und
inhaltliche Uberarbeitungen aus den Erkenntnissen der letzten 4 Jahre ein.

Schwerpunkt der Uberarbeitung ist die Zustandsbewertung.

2 ZIELE DER STRASSENUNTERHALTUNG

Als vordringlichste Aufgabe im Bereich der Infrastruktur ist die StraRenunterhaltung zu sehen. Aufgabe
der StraRenbauverwaltung ist die Erhaltung eines verkehrssicheren, funktionsfahigen und
leistungsfahigen ~ StraRennetzes. Durch  geeignete  Instandsetzungsmalinahmen soll  die
Verkehrssicherheit und ausreichend Fahrkomfort einerseits und die Gebrauchsfahigkeit sowie die
leistungsfahige Substanz andererseits erhalten werden. Ebenso sind die Umweltbedingungen zu
verbessern.

Die mit der StraRenunterhaltung zu erreichenden Ziele, werden wie folgt zusammengefasst:

Sicherheit:
» Erhaltung eines moglichst sicheren StralRenzustandes fir alle am Verkehr beteiligten
Belastbarkeit und Leistungsféahigkeit:

» Vermeidung unangemessener physischer Beanspruchungen der StralRennutzer sowie der
Fahrzeuge und deren Nutzlast

Substanzerhalt:
» Wirtschaftliche Erhaltung des in die Stralenanlagen investierten Anlagevermdgens
(Substanzwert)

Umweltvertraglichkeit auf Dritte:

e Minimierung zustandsbedingter Larm-, Spritz- und Spriihwasseremissionen und minimale
optische Beeintréchtigungen des StralRenbildes
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3 RAHMENBEDINGUNGEN
- NEU - Rechtliche Grundlagen

Die Mobilitat von Personen und Transport von Glitern ist Voraussetzung fir eine funktionierende
Volkswirtschaft. Hierzu muss die Verkehrsinfrastruktur in einem guten und leistungsfahigen Zustand
sein.

Flr den Zustand seiner StraRen ist grundsétzlich der StralRenbaulasttrager verantwortlich.

Nach 8 11 Abs. 1 StrWG - MV heit es, ,Die Trager der StraRenbaulast haben nach ihrer
Leistungsfahigkeit die Strallen in einem dem regelméfRigen Verkehrsbediirfnis geniigenden Zustand
anzulegen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessem...“ * Die Leistungsfahigkeit ist vor
allem auf die finanzielle Mdglichkeit abzustellen. Zu gering vorhandene Mittel stellen aber auch keine
Befreiung des Baulasttragers dar, seiner Unterhaltungspflicht nachzukommen. Die Gemeinde hat nach
§ 4 Abs. 1 KV M-V 2 den eigenen Haushalt so zu filhren, dass die Aufgaben erfiillt werden kénnen.
Sofern der Stral3enbaulasttrager leistungsfahig ist und die Maglichkeit besteht, bauliche Malinahmen zu
ergreifen, sind verkehrsregelnde Mal3nahmen nicht zuldssig.

Kommunen haften flir die Verletzung der Verkehrssicherungspflicht. Die Haftung richtet sich im Falle
der Verletzung nach §§ 823 und 839 BGB® in Verbindung mit Art. 34 GG. *

- NEU - Ordnungssystem

Der Aufbau der Stral’endatenbank richtet sich nach der ,Anweisung Stral’endatenbank* 5

Von entscheidender Bedeutung fur den Aufbau eines Informationssystems ist ein einheitliches,
eindeutiges Ordnungssystem, mit dem eine Lokalisierung und Identifikation aller Netzelemente méglich
Ist.

Netzelemente  umfassen  Stralennamen und  -schlissel,  funktionelle  Klassifizierung,
Abschnittshezeichnungen sowie die Stationierungen und Netzknoten.

Netzknoten bilden sich aus der plangleichen oder planfreien verkehrlichen Verkniipfung zweier oder
mehrerer Stral3en und werden mit einer 7-stelligen Netzknotennummer attribuiert und beschriftet. Diese
setzt sich aus dem Rechts- und Hochwert (jeweils 3. und 4. Ziffer) und einer fortlaufenden dreistelligen
Nummer im Quadranten zusammen.

Zwischen 2 Netzknoten wird auf der Fahrbahnachse eine Polylinie digitalisiert, welche den
Strallenabschnitt darstellt.

Mit der Angabe des Verlaufs eines Abschnittes, beginnend an einem Netzknoten und endend an dem
im Verlauf der StraRRe ndchstfolgenden Netzknoten, wird die Stationierungsrichtung angegeben. Durch
Angabe des Abschnittes und der Station ist ein eindeutiges Ordnungsmerkmal flir jede Stelle einer
Stral3e gegeben.

1 StrwG-M-V StralRen- und Wegegesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern
2KV M-V Kommunalverfassung fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern

3 BGB - Birgerliches Gesetzbuch

4 GG - Grundgesetz

5 ASB Anweisung StraRendatenbank (ASB), Teilsystem Netzdaten
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—>Erfassung und Verkniipfung der Daten in ARCHIKART und CAIGOS

- NEU - Technische Regelwerke

Grundlage fiir die funktionale Gliederung des StraRennetzes bildet die Ausbaubeitragssatzung. °
Entsprechend ihrer Verbindungsfunktion werden StraRenkategorien von der Anliegerstrale mit
Aufenthaltscharakter bis hin zur hoch belasteten HauptverkehrsstraRe gebildet.

Die RStO 12 ’ regelt die Standardfalle bei Neubau und Erneuerung fiir den standardisierten Oberbau
von Verkehrsflachen innerhalb und auRerhalb geschlossener Ortschaften.

Hinsichtlich der baulichen Erhaltung wird grundsétzlich auf die ZTV-BEA-StB 09 8 ZTV-BEB-StB 15 °
bzw. ZTV- Pflaster StB *° verwiesen. Sie enthalten Hinweise zur qualitativen und quantitativen
Feststellung von Schéaden sowie deren Zuordnung zu moglichen Ursachen und zweckméRige bauliche
MalRnahmen und Bauverfahren zur Beseitigung der Schaden.

6 Satzung der Landeshauptstadt Schwerin tiber die Erhebung von Ausbaubeitrdgen (Ausbaubeitragssatzung)
7RStO 12 Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

8 ZTV-BEA-StB 09 Zusétzliche Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachen — Asphalthauweisen*, Ausgabe 2009

9 ZTV-BEB-StB 15 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigung - Betonbauweise, Ausgabe 2015

10 ZTV-Pflaster-StB 06 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fiir den Bau von Pflasterdecken,
Plattenbeldgen und Einfassungen, Ausgabe 2006
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— NEU - Barrierefreies Bauen

Weiteres Ziel der StraBenunterhaltung, im Zuge des Stralenunterhaltungskonzeptes ist die Umsetzung
der DIN 18040 - Barrierefreies Bauen, Teil 3 Offentlicher Verkehrs — und Freiraum. **

Sie gilt fir den Neubau von Verkehrs- und AulRenanlagen und sollte sinngemaR fir Aus- und Umbauten,
Modernisierungen und Nutzungsanderungen angewendet werden. Die Umgestaltung von
Uberquerungsstellen und 6ffentlich zugénglichen Anlagen des Personenverkehrs findet vor diesem
Hintergrund im Zuge von Instandsetzungsmalinahmen nach den jeweilig gdltigen Richtlinien
Anwendung.

4 AUSGANGSSITUATION IN DER LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Infrastrukturanlagen wie StraRen, Wege und Pl&tze im Innen- und AuRenbereich dienen der Erfullung
von Aufgaben, fir die ein offentliches Interesse im Rahmen der Daseinsvorsorge besteht. Das
Strallennetz ist Grundlage fir die wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Prozesse in einer Kommune,
ohne deren Betrieb und Erhalt die Mobilitat zum Erliegen kommt und stellt zudem einen enormen Anteil
des kommunalen Infrastrukturvermégens der Kommunen dar. Das NKHR - Neues Kommunales
Haushalts- und Rechnungswesen zeigt die groBe Bedeutung der Stral3eninfrastruktur fiir den
kommunalen Haushalt.

Steigende Verkehrsbelastungen, die Alterung des Verkehrswegenetzes, Aufgrabungen im Zuge von
Leitungsverlegungen aber auch Einbauten in Fahrbahnen beanspruchen die vorhandenen
Verkehrsbefestigungen und reduzieren die Nutzungsdauer.

Wahrend Herstellung, Verbesserung, Erweiterung und Erneuerungen von offentlichen Anlagen, neben
Beitrdgen der Eigentlimer der erschlossenen Grundstiicke oftmals auch aus Férdermitteln finanziert
wird, gilt dies nicht fiir die laufende Unterhaltung und Instandsetzung.

Die StraBenunterhaltung wird aus dem kommunalen Haushalt bestritten und fasst alle Malnahmen
zusammen, die notwendig sind, um Straen und Verkehrsflachen, StraRenausstattung und
verkehrstechnische Anlagen, Strallenentwasserung und stralRenbegleitende Griinflachen zu warten, zu
pflegen und dauerhaft instand zu halten. Mit diesen MalRnahmen wird direkt und indirekt das Ziel
verfolgt, die Verkehrssicherheit und den Verkehrsfluss sicherzustellen oder zu verbessern.

Aufgabe des Baulasttragers ist es, ein StraBennetz vorzuhalten, das den Anforderungen an
Funktionalitat/Leistungsféhigkeit, Sicherheit, Umweltvertréglichkeit und Wirtschaftlichkeit geniigt. Alle
Strallenbestandteile sind einer stdndigen Beanspruchung und einem Alterungsprozess ausgesetzt. Die
regelméRige Unterhaltung, Instandsetzung und ggf. Erneuerung ist unumganglich. Das Hinauszogern
von InstandhaltungsmalRnahmen flihrt zu aufwendigeren Reparaturen bis hin zur vollstandigen
Erneuerung. Ziel aller Manahmen ist, die Substanz und die Gebrauchstauglichkeit des Strallennetzes
langfristig zu erhalten.

Um dieser Anforderung gerecht zu werden, wurden die Aufgaben der StralRenunterhaltung dem SDS —
Stadtwirtschaftlichen Dienstleistungen Schwerin, Eigenbetrieb der Landeshauptstadt Schwerin
(nachfolgend SDS) (ibertragen. Die Erhaltung des Stral3ennetzes kann angesichts der immer knapper
werdenden finanziellen und personellen Ressourcen nur bei deren optimierten Einsatz sichergestellt
werden. Aufgrund des weiterhin rlickléufigen StraRenneubaus gewinnt die Stral3enunterhaltung bzw.
Strallenerhaltung zunehmend an Bedeutung.

Das StralRenunterhaltungskonzept behandelt ausschlielRlich befestigte Verkehrsflachen sowie deren
Entwasserungsanlagen. Wesentliche Bestandteile der Entwésserung sind Borde, Abldufe, Rinnen,
Mulden, Kaskaden, Bankette und Gréaben.

11DIN 18040 - Barrierefreies Bauen, Teil 3 Offentlicher Verkehrs — und Freiraum
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Verkehrsflachen, die nicht in der Baulast der Landeshauptstadt Schwerin liegen und dem 6&ffentlichen
Verkehr freigegeben sind, sind vom Unterhaltungskonzept ausgeschlossen.

Selbiges qilt fir das Ingenieurbauwerke und Zubehor. Die Unterhaltung dieser liegt nicht in der
Zustandigkeit des SDS bzw. ist in der laufenden Unterhaltung wiederzufinden.

Auf Gehwegen, Radwegen, Trenn-, Seiten-, Rand- und Sicherheitsstreifen, als Anlagen neben den
Fahrbahnen, wird im Unterhaltungskonzept der Nebenanlagen eingegangen.

Auch wenn besonders im kommunalen Bereich von wesentlicher Bedeutung ist die bauliche
Unterhaltung (wie Schlaglocher ausbessern oder Risse verflillen etc.) nicht Bestandteil des Konzeptes.
Die systematische StraRenerhaltung nimmt vielmehr Bezug auf die Ermittlung des derzeitigen und
zukinftigen, quantitativen und qualitativen Bedarfs an MalRnahmen in der Straeninstandsetzung.

In der Unterhaltung der StraBen muss dabei zwischen erstmalig hergestellten bzw. grundhaft
erneuerten Strallen, welche nach den Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen (RStO) errichtet wurden und nach StraRen die nicht nach den heute geltenden
allgemeinen Regeln der Technik errichtet wurden (Baujahr vor 1990), differenziert werden.

Die Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung“ konzentriert sich daher vorrangig auf Stral3en, die ein Baujahr
nach 1990 aufweisen. Bei diesen sind spezifische Malinahmen nach den Regeln der Technik (ZTV-
BEA StB, ZTV- BEB StB, ZTV- Pflaster StB usw.) anzuwenden.

Je nach Befestigungsart, Art, Ausprdgung und Umfang der Schaden kommen fiir die Erhaltung
unterschiedliche bauliche MalRnahmen in Frage. Fur die Auswahl von Mal3nahmen und baulichen
Ausflihrungstechniken sind aber nicht nur die durch Zustandsmerkmale erkenntlichen Schaden bzw.
Méngel malRgebend, sondern auch deren Ursachen.

In Hinblick auf die nicht nach den heute geltenden allgemeinen Regeln der Technik hergestellten
StraRen, muss die Instandsetzung gesondert betrachtet werden.

Die Regelwerke zur Instandhaltung konnen hier nicht 1:1 angewandt werden. Neben einem
Regelaufbau auBerhalb der giiltigen RStO weisen diese Befestigungen vielerorts wechselnde
Aufbauten und Schichtdicken innerhalb kurzer Abschnitte und/oder Uberbauungen von Pflaster- und
Betonbefestigungen mit Asphaltschichten auf. Ohne Ausbau aller befestigten Schichten, welcher einer
grundhaften Erneuerung entsprechen wirde, kann die Instandsetzung nur auf3erhalb der glltigen
Regelwerke erfolgen.

Die Mallnahmen missen so ausgewahlt werden, dass mit ihnen die Ursachen der Schéaden bzw.
Méngel langfristig beseitigt werden.

Seite 9 von 72



StraBenunterhaltungskonzept fiir die Landeshauptstadt Schwerin Fortschreibung 2017

5 STRATEGIEVERGLEICH

Nachfolgend werden die zwei wesentlichen Erhaltungsstrategien von der Forschungsgesellschaft fir
Stral’en- und Verkehrswesen (FGSV) aus dem Merkblatt Gber den ,, Finanzbedarf der StraRenerhaltung
in den Gemeinden“ *# kurz vorgestellt und gegeniiber gestellt.

Die theoretische Nutzungsdauer einer Stral3enbefestigung kann nur dann erreicht werden, wenn die
erforderlichen Unterhaltungs- und InstandsetzungsmalRnahmen zeitgerecht durchgefiihrt werden. Der
Aufschub von Malinahmen oder Ersatz durch einfachere, giinstigere Malinahmen beschleunigt den
Substanzverlust. Auf Dauer flihrt dies zum Abgleiten von einem instandsetzungsbediirftigen Zustand in
einen Zustand, der nur noch eine grundhafte Erneuerung zuldsst. Um in diesem Zeitraum der
Verkehrssicherungspflicht nachzukommen, ist bis zur Erneuerung mit einem erheblichen Anstieg der
Unterhaltungskosten zu rechnen.

Erhaltungsstrategie ,,Instandsetzung*

Bei Erreichen des Schwellenwertes werden Instandsetzungsmalinahmen (Ersatz der Deckschicht,
Ersatz der Deck- und Binderschicht, Grunderneuerung) durchgefiinrt, die die Gesamtsubstanz der
Befestigung schiitzen und die Nutzungsdauer verlangern.

»  Wirtschaftliche Vorteile flir den Baulasttrager

» Verbesserung des Fahrkomfort und der Verkehrssicherheit

« Uberschreitung des Warnwertes fiir ca. 25 Jahre innerhalb des Betrachtungszeitraums, bei
einer Nutzungsdauer von 90 Jahren

Erhaltungsstrategie ,,Bauliche Unterhaltung*

Bei Erreichen des Schwellenwertes (Zustandsnote 4,5) werden Schdden in der Fahrbahnoberflache
(Risse, Aufbriiche etc.) durch Unterhaltungsmalinahmen fortlaufend repariert. Trotz dieser Mal3nahmen
verschlechtert sich die Substanz durch Verkehrsbelastung und Witterungseinflisse mit negativem
Verlauf der verbleibenden Restnutzungsdauer. In der Konsequenz ist eine vorzeitige, grundhafte
Erneuerung der Gesamtbefestigung unabwendbar.

« Uberschreitung des Warnwertes fiir ca. 38 Jahre innerhalb des Betrachtungszeitraums, bei
einer Nutzungsdauer von 90 Jahren
* mebhr als 40% der Gesamtnutzungsdauer liegt iber dem Warnwert

(Zustandsnote 3,5)
* negative Auswirkungen auf den Fahrkomfort, die Verkehrssicherheit und das
Erscheinungshild sowie erhdhter Unterhaltungsaufwand

Kostenvergleich

Im Vergleich beider Strategien kann davon ausgegangen werden, dass bei der
Instandsetzungsstrategie Kosteneinsparungen von ca. 30% gegeniber der ,Baulichen Unterhaltung®
innerhalb der Betrachtungszeitrdume von 90 Jahren mdglich sind.

Die Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung* zeigt ein deutlich besseres Kosten-Nutzen-Verhaltnis als die
Erhaltungsstrategie ,Bauliche Unterhaltung” und sichert so die Dauerhaftigkeit der Investitionen.

Auf Grund der theoretischen Haltbarkeit des StralRenkorpers von ca. 90 Jahren gegenlber der
Erhaltungsstrategie ,Baulichen Unterhaltung* von lediglich 45 Jahren, den Kosteneinsparungen
wahrend der Nutzungsdauer sowie den damit verbundenen Verbesserungen gegeniiber den

12 Merkblatt Giber den Finanzbedarf der StraRenunterhaltung in den Gemeinden (Ausgabe 2004, FGSV)
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Fortschreibung 2017

Verkehrsteilnehmern, wird im StraBenunterhaltungskonzept die Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung®
verfolgt.

Far

die Umsetzung der

Erhaltungsstrategie

LJnstandsetzung®

sind die Herstellung eines
instandsetzungsfahigen StralRenzustandes sowie die Bereitstellung der dafiir notwendigen zusatzlichen
Finanzmittel unabdingbar.

Erhaltungsstrategie "Instandsetzung"”
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Abbildung 1: schematische Darstellung der Erhaltungsstrategie ,Instandhaltung
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Abbildung 2: schematische Darstellung der Erhaltungsstrategie ,,Baulichl?1

Unterhaltung*

13 Merkblatt Uiber den Finanzbedarf der StraRenunterhaltung in den Gemeinden (Ausgabe 2004, FGSV)
14 Merkblatt Giber den Finanzbedarf der StraRenunterhaltung in den Gemeinden (Ausgabe 2004, FGSV)
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Kosten "Baul. Unterhaltung”
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— — — — Kosten "Instandsetzung" =122 %
——=1100 %

———

— — ——
——
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Nutzungsdauer [a]

Abbildung 3: Kostenvergleich der Strategien ,bauliche Unterhaltung und ,Instandsetzung *°

Grundlage fir eine gezielte StraRenerhaltung mit geeigneten MalRnahmen ist die Kenntnis tiber den
StraBenzustand. In  Abh&ngigkeit von der Zustandserfassung und der voraussichtlichen
Zustandsentwicklung ist der Erhaltungsbedarf aus technischer Sicht zu ermitteln und an die verfiigharen
Haushaltsmittel anzupassen.

6 GRUNDLAGEN DES STRASSENUNTERHALTUNGSKONZEPTES

Datenerhebung

Derzeit verflgt die Landeshauptstadt Schwerin (iber 556 StralRen, die wiederum in 2592 Abschnitte
unterteilt sind. Durch Summierung der Abschnittsachsen aus dem GIS-System ergibt sich eine
Gesamtléange von ca. 350 km.

Die zu den StraRen verfiigharen Daten werden in der StraBendatenbank ARCHIKART bereitgestellt und
dienen als Arbeitsgrundlage. Sie enthalten wichtige Angaben wie Widmung, Netzdaten, Querschnitten,
Aufbauten, Schaden und Ausstattungen. Bei systematischer Datenaufnahme und konsequenter
Fortflihrung konnen so detaillierte Aussagen (ber die StraBen und deren Ausstattung abgerufen
werden.

- NEU - Aufbau- und Querschnittsdaten

Aufbau- und Querschnittsdaten beschreiben die Anordnung, Art und Abmessung aller Schichten der
Gesamtbefestigung.

Nur die Verfugbarkeit detaillierter Aufbaudaten schlief3t Fehleinschatzungen in der Erhaltungsplanung
aus.

15 Merkblatt Gber den Finanzbedarf der Straenunterhaltung in den Gemeinden (Ausgabe 2004, FGSV)
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Besonders im innerstadtischen Bereich trifft man auf viele ,historisch gewachsene® StraBen mit
entsprechenden Aufbauten und Uberbauungen (z.B. Asphaltbefestigungen auf Pflasterdecken).

Fir eine Vielzahl der Fahrbahnen sind die optimalen aber auch die minimalen Datenvoraussetzungen
zur vorausschauenden Planung und Budgetierung nicht gegeben. Mindesterfordernis ist die Erfassung
und Aktualisierung der Oberflachenbefestigung. Art und Stérke der gebundenen und ungebundenen
Schichten, Einbaujahr und/ oder letzte Instandsetzung bzw. Erneuerung sind nur in wenigen Féllen
bekannt. Die zeitliche Entwicklung der Zustandsmerkmale ist nur schwer abschétzbar, so dass das
Unterhaltungsmanagement auf fachmannische Schéatzungen, Erfahrungen und Bewertungen der
Verantwortlichen angewiesen ist.

- NEU - Zustandserfassung

Zustandsdaten kennzeichnen die Beschaffenheit der Oberflache von Verkehrsflachen und sind die
wichtigsten Sachdaten flir das Erhaltungsmanagement. Die visuelle Erfassung erfolgt im Turnus von 4
Jahren.

Der Zustand der befestigten Fahrbahnoberflache (ohne Ingenieurbauten einschlieBlich ihrer
Ubergangsbereiche) wird visuell erfasst. Folgende Zustandsmerkmale werden berticksichtigt und
Abschnittsweise erfasst.

e Zustandswert Allgemeine Unebenheiten
(Abweichungen des SOLL-Profils gegeniiber dem IST-Profil)

e Zustandswert Spurrinnentiefe
(Ermittlung der groBten Spurrinnentiefe bei optisch erkennbaren Spurrinnen)

e Zustandswert Risse
(Ermittlung der vorgefundenen Risse: Netzrisse, Langs-und Querrisse, Einzelrisse, offene
Né&hte und Fugen bzw. Pflasterfugen)
Einem Riss wird bei der Flachenermittiung eine wirksame Schadbreite von 0,5 m zugeordnet.

e Zustandswert Flickstellen
(Ermittlung der Flickstellen, Aufgrabungen und inhomogenen Oberfl&chen )

e Zustandswert Oberflachenschaden
(Ermittlung des Substanzverlustes: Schlaglécher, Ausbriiche, Ausmagerungen, Abplatzungen,
Eck- und  Kantenschdden,  Auswaschungen,  Oberflachenschaden:  Verschleil3,
Zertrimmerungen; Pflasterdecken: Lage, Verband)

Zustandswert Entwésserungseinrichtungen
(Ermittlung der Schadigung der Entwésserungseinrichtung in Bezug auf die L&nge: Bord,
gestorter Wasserlauf, Bankette, Graben, StralRenabldufe, Mulden und Rinnen)

- NEU - Verfahrensweise und Weiterentwicklung der Zustandsbewertung

In der Fortschreibung soll die praxisgerechte Weiterentwicklung des Bewertungsverfahrens zur
Beurteilung des Oberflachenzustands beschrieben werden.

Das fur das Stralenunterhaltungskonzept 2014-2017 angewandte Verfahren lehnte an die Vorgaben
des NKHR zur Erfassung und Bewertung des Infrastrukturvermgens an. Die Bewertung der
Einzelkriterien erfolgte anhand der vorgefundenen Auspréagung durch Vergabe von Teilnoten.

Mit dem Ziel der Verbesserung des Praxishezugs des Bewertungsverfahrens soll von dieser Methode
abgewichen werden und das bestehende Bewertungsverfahren an die Arbeitspapiere zur Systematik
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der StraRenerhaltung (FGSV) *° angepasst werden. Nachfolgend wird ein Vorschlag fir die
Verbesserung des Bewertungsverfahrens formuliert und die Verfahren der Bewertung sowie die
Veranschaulichung und Zusammensetzung der Gesamtnoten gegeniibergestellt.

Bewertungsbogen

Parallel zur neuen Verfahrensweise der Bewertung kommen kompaktere Bewertungsbdgen zum
Einsatz. Eine neue, optimierte Gliederung ermdglicht eine Papierersparnis von ca. 90%. Daflir wurde
die Anordnung des Bewertungsbogens wurde vom Hoch- ins Querformat geandert. Anlésslich der
differenzierten und zeitlich versetzten Konzeptionierung der StraRenunterhaltung und der Unterhaltung
der Nebenanlagen, entfallt der Bewertungsteil der Nebenanlagen.

Bei digitaler Erfassung mittels Tablet oder &hnlichen Geraten ermdglicht der Bewertungsbogen, auf
Basis von Microsoft Office Excel, sogar erstmals die papierlose Zustandserfassung. Die Nachbereitung,
der Ubertragung vom Papier in die digitale Erfassung, entfallt.

Die folgenden Grafiken stellen die Zusammensetzung der Benotungssysteme alt und neu gegeniber.

16 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung, Reihe A:Auswertung Abschnitt A1Zustandsbhewertung
Unterabschnitt A1.2: Zustandsbhewertung bei visueller Erfassung (FGSV)
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Bewertungsbogen - alt

- Notenvergabe nach Auspragung der Zustandswerte

Beton  Asphatk P B A

Ftlaster

Zustandsbewertung

Strafe:

Strafenschlizsel

Orksteil:

Fahrtrichtung

Fahrbahn

Ao bt

LT s

Unebenheiten im Cluerprofil: Sparrinnen,
Werformungen

Unebenheiten im Langprofil: Mulden und
wellenartige Yerformungen

Mletzrizze, Frostzchiaden

Ling=-und Querrisse

offene FFasterfugen

Substanzwerlust: Schlaglcher, Ausbriiche,
Auzmagerungen, Bindemittelanreicherung,
Abplatzungen, Einzelrisse, offene Mahte

Eck- und Eantenschiden, Susbriiche,
Abplatzungen, Auswaschungen, offens
Fugen

Oberflachenschiaden: Werschleib,
Abplatzungen, Zertrimmerungen,
Fflastersteine: Lage, Verband

Inhomogenit &t: Flickstellen, Aufgrabungen,
unterschiedliche Belige

Rinne, Bord: gestdrter Wasserablauf,
Eordzteinschiden

Gehweqg lin

Aot

L s

Allgemeine Unebenheiten: wellen Mulden

Einzelris=e, Metzris=e, offene PHasterungen

Oberfldchenschiden, Flickstellen, offens
Fugen

Eordzteinschiden

Gehweq rec

hts

Ao bt

LT s

Allgemeine Unebenheiten: wWellen Mulden

Einzelris=se, Metzrisse, offene PHasterungen

Oberflachenschaden, Flickstellen, offens
Fugen

Eordsteinschiden

Eewertungsnoken:

1= nicht ausgeprigt; 2 = schwach ausgeprigt 3 = deutlich ausgeprigt; 4 = sehr stark ausgeprigt

Eelagsarten:

B = Asphalt; B = Beton; G = GroRpflaster; KF = Kleinpflaster; W = Wildpflaster; EF =Betonpflaster; F = Gehwegplatten;

K = Elinker; 5 = Sommerweq

|Daturn:

hewertet:

Bewertungsbogen SUK 2014-2017
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Bewertungsbogen - neu (Auszug)
Ermittlung der prozentualen Flachenanteile der Zustandswerte

2017 Zwaln 2WSPT ZWRIS 2WFLl 2WOBS Ausbruch ZwWETW

Stadtteil | Datum StraBenname Abs. Frio. |UK| Oberfl. | [Mate]  [mm] [*] [ [] Gl L]

= i = 2 . v~ 7 - Yw| Ne| 1w Ns| 1~ 14| - 1~
Alt=rade Alter Garten 10 4 £ G
Alt=rade Alter Garten 20 4 2 G
Altztadt Am Markt 10 1 G
Aleztadt Am Marke zo 1 2 G
Altztadt Am Markt 30 1 3 G
Alstadt A Markk 50
Alstade Am Markt ]
Aleztadt Arzenalstrabe 10 3 2 G
Altsrade Arsenalstrafe 20 3 & KRG
Aleztade Arzenalztrafe 30 3 2 KPIG
Aleztad Arzenalstrabe 1] 2 3 A
Alt=rade Arsenalstrafe EQ 2 2
Albstadt Eaderstrabe 10 2 A
Alcztadt Bizchofstrabe 10 4 2 A
Alt=rade Bischofstrale 30 4 2 A
Albstadt Eurgstrafe 10 G
Alestadt Burgstrafe 0 g il G
Altstadt Eurgstrafe a0 i s
Alestadt Eiurgstrafe ]l 4 2 A
Alestadt Buschstrafe 10 s A
Alestadt Buschstrabe 2o 4 3 G
Alestadt Buschstrabe a0 4 3 G
Altstadt Diomhof 0 $ 3 W
Aleskadr Domstrafe 1] 4 2 A
Altztadt Ekhafplatz 10 4 2 L
Alstadt Enge Strafe, 1. 10 4 3 kP
Alrztadt Enge Strafe, 2. 10 4 3 kP
Altztadt Enge Strafe, 3. n 4n oeds kKR
Albstadt Friedrichztrafe 10 + 3 G
Alestadt Friedrichstrafe 1] 4 2 G
Altsrade Friedrichstrafe 30 4 3 G
Atstadt Glaisinztrafe 10 2 A
Alestadt Graf-Schack-Allee 10 o SEEE
Aleztadt Graf-Schack-Allee 15 4 A
Alrstadt Graf-Schack-Allee 17 4 A
Alestadt Graf-Schack-Glles 17 4 A
Alestadt Graf-Schack-Allee 17 4 A
Alrstadt Graf-Schack-Allee 17 4 A
Altstadt Graf-Schack-Alee 17 4 A

Bewertungsbogen neu
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Zusammensetzung der Gesamtnote — alt

Zur Ermittlung der Zustandsnote werden vorgegebenen Kriterien Gewichtungen zugeordnet und
Teilnoten anhand der vorgefundenen Auspragung mittels Teilnoten von 1 (nicht wahrnehmbar) bis 4
(stark ausgepragt) ermittelt.

Resultierend aus den Teilnoten ergeben sich 2 Teilwerte, getrennt nach Gebrauchswert (die den Nutzer
interessierenden Eigenschaften) und Zustandswert (die flir den Baulasttrager bedeutsamen
Eigenschaften).

Der Gebrauchswert beriicksichtigt sicherheitsrelevante Merkmale wie die Griffigkeit, die fiktive
Wassertiefe sowie Unebenheiten und Spurrinnen und stellt damit das fir den Verkehrsteilnehmer
vorrangige Beurteilungskriterium dar.

Der Substanzwert wird durch Verknlipfung der substanzrelevanten Zustandswerte (Unebenheiten,
Risse, Flickstellen, Eckabbriiche, Kantenschéden) gebildet.

Gewichtete Note — 4stufiges Benotungssystem

Die gewichtete Note ergibt sich durch Addition der Produkte aus der prozentualen Wichtung des
Kriteriums mit der jeweilig vergebenen Teilnote.

Gewichtete Note = Wichtung des Kriteriums x Teilnote + Wichtung des Kriteriums x Teilnote +...

Schulnote (Zustandsnote) — 6 stufiges Benotungssystem

Zur Kleingliedrigen Darstellung der Zustandsnote erfolgt die Umrechnung des 4-stufigen
Benotungssystems in ein 6-stufiges Benotungssystem.

Schulnote = (y2-y1)/(x2-x1) * NAbschnitt + (y1 - (y2-y1)/(x2-x1) * x1)

y1 = niedrigste Schulnote = 1

y2 = hochste Schulnote =6

x1 = niedrigste gewichtete Note = 1

x2 = hochste gewichtete Note = 4

NAbschnitt = gewichtete Note des Str.-Abschnittes
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Kriterium Teilnote Gewichtung Gesamtnote
h Unebenheiten Querprofil nicht wahrnehmbar 1
g E (Spurrinnen, Yerformungen) schwach ausgepragt 2 10%
é 5 Unebenheiten Langsprofil deutlich ausgepragt 3 20%
© (Mulden, wellenartige Verformungen) sehr stark ausgepragt 4
Netzrisse 1 ) 6
(Frostschdden)
E Substanzverlust keine 1 15%
; (Schlaglochbildung, Ausbriiche) vereinzelt 2 30%
ﬁ Inhomogenitat stark verbreitet (hdufig 3 20%
& (Flickstellen, Aufbriiche) in groRem Ausmal 4 5%
Randeinfassung
(Bord, gestdrter Wasserlauf)

Zustandsnote SUK 2014-2017
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In der Praxis stellte sich heraus, dass die Kombination aus Gebrauchs- und Substanzwert u.U. die
Gesamtnote verzerrt.

So konnen z.B. Fahrbahnbefestigungen in Pflasterbauweise mit stark ausgepragten Unebenheiten
bauartbedingt sehr gute Benotungen in den Substanzkriterien erhalten. Dem stehen hydraulische
Befestigungen mit zum gréRten Teil sehr guten Teilnoten in den Ebenheiten und stark ausgepragte
Oberflachenschaden gegeniber.

Die Kriterien 1 und 2 (Ebenheiten, bzw. Gebrauch) bilden 30% und stehen den Kriterien 3 bis 6
(Substanz) mit 70% gegenuber.

Die Kombination der Kriterien, zur Bildung der Gesamtnote kann einen Gesamtzustand wiedergeben,
der nicht dem tatséchlichen Bestand entspricht.

Zusammensetzung der Zustandsklasse — neu

Die Zustandsbewertung soll zukiinftig nach den Vorgaben des FGSV-Arbeitspapier zur
Zustandserfassung und Bewertung Reihe A und Reihe V durchgefiihrt und ausgewertet werden.
Grundlage der neuen Methodik ist im Wesentlichen noch immer die derzeitige Zustandsbewertung. Art
und Anzahl der Kriterien, kiinftig als Zustandswert (ZW) gekennzeichnet, bleiben unveréndert.
Wesentliche Anderungen ergeben sich bei der Art der Bewertung sowie der Gewichtung.

Die Erfassung der Einzelkriterien erfolgt Uber ZustandsgroRen bzw. — Indikatoren (mm oder %). Unter
Verwendung merkmalsspezifischer Normierungsfunktionen werden diese in dimensionslose
Zustandswerte mit einer Notenskala von 1,0 bis 5,0 tberfiihrt. (siehe Anlage 2 — Normierung der
ZustandsgroRen

und Pkt. 6.4.5 Zusammensetzung der Zustandsklasse — neu)

Wie im bereits bestehenden Bewertungssystem ergeben sich aus den ZustandsgrofRen zwei Teilwerte.
Durch Wichtung und Verkniipfung von Zustandswerten der fir den jeweiligen Teilwert maRgebenden
Einzelwerte, werden der Gebrauchswert und der Schadenswert gebildet. Die Berechnungsschritte sind
in Abbildung 6.4.6. und Anlage 2 — Normierung der Zustandsgréfien dargestellt.

Mit dem Gebrauchswert werden die den Nutzer (Verkehrsteilnehmer) interessierenden Eigenschaften
wiedergegeben. Dieser setzt sich aus den Teilwerten Unebenheiten im Querprofil (Spurrinnen) und
Unebenheiten im Langprofil zusammen und gibt die jeweils schlechtere Note eines Teilwertes wieder.

Schadensmerkmale, dazu zahlen Risshildungen, Oberflachenschaden und Flickstellen, werden in
Abhéngigkeit von deren Einfluss auf die strukturelle Substanz der StrafRenbefestigung differenziert
berechnet und zu einem Schadenswert zusammengefasst. Dieser gibt die fur den Baulasttréager
bedeutsamen Zustandseigenschaften der vorhandenen Befestigung wieder.

Nach Vorgabe des Arbeitspapiers zur Zustandserfassung und Bewertung (FGSV)?7, fliel3t in die Bildung
der Gesamtnote ein Substanzwert!8, aus den Bestandsdaten ein. Aus den Teilwerten Gebrauch,
Schaden und Substanzwert |asst sich so die Gesamtnote ermitteln.

Voraussetzung zur Ermittlung des Substanzwertes ist die Kenntnis Uber den vorhandenen
Befestigungsaufbau.

Liegen die entsprechenden Daten nicht vor, kann die Gesamtnote nicht rechnerisch ermittelt werden.
Auf Grundlage der Teilwerte Gebrauch und Schaden wird hierzu eine logische und/oder- Verkniipfung
in Form einer Tabelle geliefert, die Hinweise zu Zustandskonstellationen liefert.

Mittels Kreuzklassifizierung werden Zustandsklassen gebildet, die die vorwiegenden Schadbilder
beschreiben. Die sich ergebenden Schadklassen spiegeln die Art des iiberwiegenden Schadbildes und

17 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung, Reihe A:Auswertung Abschnitt A1Zustandsbewertung
Unterabschnitt A1.2: Zustandsbewertung bei visueller Erfassung (FGSV)

18 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung, Reihe S:Substanzwert (Bestand)(FGSV)
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die zeitliche Einstufung zur Erhaltung wieder. Mit den daraus resultierenden Schadklassen 1 bis 8 wird
die Vergabe der bisherigen Schulnote ersetzt. Die nachfolgende Matrix zeigt diese Verkniipfung.

Gebrauchswert Zustandswert flr Risse, Oberflachenschaden und Flickstellen

TWGEB Schadenswert TWRIO

Max(ZWAUN;ZWSPT) | < > 15 < 35 > 35 < 45
8 6
< 15 gut, RIO schlecht, RIO
Klasse Lo (langfristig) Klasse Ko (kurzfristig)
> 15 2 4
gut, AUN mittelm&Rig, AUN, RIO
< 35 Klasse Lu (langfristig) Klasse M (mittelfristig)
> 35 5 7
schlecht, AUN sehr schlecht, RIO, AUN
< 45 Klasse Ku (kurzfristi Klasse V (vordringlich
> 4,5

Bildung von Zustandsklassen durch Kreuzklassifizierung des Gebrauchswerts TWGEB und des Schadwert TWRIO®
(nach FGSV-Arbeitspapier zur Zustandserfassung und Bewertung)

Aus- Teilwert
ZWSPT } 5P : T
AN {mmi 20 ZWH 20085 bruch ZNETY i i : Teiwert | Ober- Zustandsklasse durch Kreuzklassifizierung
o Gebrauch | flichen- (Durchschlagregel)
[Note] | FK1 ~FK2  FK3 | [%] [%] [%] | janein | [%] ; schiden
o] 10 1] 0| M| 1] 13, W] 5| 16§, 7, W, 19, ] 21, TWGE,| TWRH_ Zustand [ Falligkeit | |Klas[,
tleta 0l ol o |0 0 T TR0 sshrgut T KsseS AL
2 55 7 8 5 7 7 25 3 20 28 mittelmalig, AUN, RID ~ Klasse M (mitleffristig) 4
3 85 12 18 12 189 18 37 i 3,0 38 schlecht, RID Klasse Ko (kurzfristig) 6
4 15 20 25 20 3 33 50 3 40 [45 | sehrschlecht, RIO, AUN Kiasse V (vordringlich) 7
5 25 30 35 30 4 47 72 4

FlachenméRige Darstellung der Teilwerte Gebrauch und Oberflachenschaden in ganzen Notenstufen

Anhand der Auswertung und der sich daraus ergebenen Zustandsklassen erfolgt die
Erhaltungsplanung. Die netzweite Erhaltungsplanung soll mit moglichst langen Intervallen durchgefiihrt
und der grofitmogliche Nutzen mit den verfligbaren Haushaltsmitteln erzielt werden. Zum Zeitpunkt der
geplanten Ausflihrung von UnterhaltungsmaRnahmen kann die Zielerreichung, also die mittelfristig
angestrebte Netzqualitat, tberprift und ggf. die gewahlte Erhaltungsstrategie modifiziert werden.

19 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung, Reihe A:Auswertung Abschnitt A1Zustandsbhewertung
Unterabschnitt A1.2: Zustandsbewertung bei visueller Erfassung (FGSV)
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StraBenunterhaltungskonzept fiir die Landeshauptstadt Schwerin

Veranschaulichung der Zustandsnoten - alt
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Veranschaulichung der Zustandsnoten - neu
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Datenauswertung

fw“i\ | Blau 1
; A | Dunkelgrin | 2
:;;}jg\ Hellgriin 3
2~ | Geb 4

\ /B Orange S
f’{;’) Rot 6

Abbildung 11: Beispiel zur Darstellung des StralRenzustandes in CAIGOS

Die erfassten Daten und ermittelten Auswerteergebnisse konnen durch geografische
Informationssysteme (CAIGOS) dargestellt werden, um die Informationen aufbereitet zur Verfiigung zu
stellen.

Am Beispiel wird die grafiscne Darstellung des StraBenzustandes nach Auswertung der
Bewertungsbhogen, am Beispiel des Altstadtkerns der Landeshauptstadt Schwerin dargestellt.

7 MASSNAHMEN

Vorbereitung der Malinahmen

Vor Instandsetzungsarbeiten ist mit geeigneten Untersuchungsmethoden die Umsetzbarkeit und
Wirtschaftlichkeit einer MaRnahme zu prifen. An zuvor festgelegten Punkten sind grundsétzlich
Bohrkerne zu entnehmen und auszuwerten. Es hat sich bewahrt bis 1500m?, auch bei Kleinflachen,
jeweils 2 Bohrkerne und je angefangene weitere 750m2 einen weiteren Bohrkern zu entnehmen.

Verschiedene  Schadursachen lassen sich vorab mit einer visuellen Beurteilung der
Oberflachenschaden und den bisher gesammelten Erfahrungen erkennen und bewerten. Eine reine
Betrachtung von Oberflachenschaden und Festlegung geeigneter Malinahmen ist ohne Erkenntnisse
aus Bohrkernuntersuchungen ist jedoch mit Unsicherheiten behaftet. Fir die Bewertung und
MalRnahmenzuordnung muss dies vorerst in Kauf genommen werden.
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Auch zuvor entnommene Bohrkerne entsprechen dagegen nicht zwangslaufig den nach dem Frésen
vorgefundenen Aufbauten und Schadigungen, so dass zum Teil unvorhergesehene, zusatzliche
Bauleistungen (z.B. Einbau von Binderschichten, oder partieller Einbau von Tragschichten) in Anspruch
genommen werden miissen.

Den geplanten MalRnahmen stehen jedoch nur begrenzte Ressourcen entgegen. Sind zusatzliche
Leistungen notwendig, die den Plan (bersteigen, mussen in Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit und
Dauerhaftigkeit ggf. andere Malinahmen zurlickgestellt werden.

Andernfalls besteht Risiko des Haftungsausschlusses durch die bauausfiihrenden Firmen fir
auftretende Mé&ngel und Schéaden bereits innerhalb des Gewahrleistungszeitraumes.

MalRnahmenableitung

Die Durchfiihrung der jeweiligen Unterhaltungsmalinahmen erfolgt nach allgemein anerkannten Regeln
der Technik unter Gewahrleistung des optimalen Einsatzes von Material und Arbeitskraften bei
Angemessenheit der Kosten.

Instandsetzungsmafnahmen missen auf Grundlage vorhandener Schadbilder getroffen werden. Die
Reihenfolge der nachfolgend aufgefiinrten MaRnahmen stellt keine Wertigkeit oder Handlungsfolge dar.
Entsprechend der vorgefundenen und aktualisierten Zustande werden spezifische Manahmen nach
den Regeln der Technik (ZTV- BEA StB 2°, ZTV- BEB StB ', ZTV- Pflaster StB %2 bzw. aus den
Regelwerken abgeleiteten MalRnahmen) durchgefiihrt.

Zustandswert 1,5 — entspr. Abnahmewert

Der Zustandswert 1,5 stellt den Wert nach der Herstellung bzw. einer Erhaltungsmanahme dar.
Diesem wird die Klasse 1 S — sehr gut zugeordnet.

In der Unterhaltung besteht kein Handlungsbedarf.

Zustandsnote von 1,5 bis 3,5 — Zielwert

Mit den Zustandsnoten von 1,5 bis 3,5 wird der Zielwert beschrieben. Im Zielwertbereich sind

InstandhaltungsmalRnahmen wiederzufinden, die das Absinken der Zustandsnote mindern bzw.
aufhalten. Der Zielwertbereich beinhaltet folgende Klassen:

e Klasse 2 Lu (langfristig) — gut, AUN
e Klasse 3 Lo (langfristig) — gut, RIO
o Klasse 4 M (mittelfristig) — mittelm&Rig, AUN, RIO

Mal3nahmen zur Instandhaltung:

Asphaltarbeiten nach ZTV-BEA StB:
Anspritzen und Abstreuen, Aufbringung von bitumenhaltigen Schl&mmen und Porenfiillmassen,

20 ZTV-BEA-StB 09 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachen — Asphaltbauweisen”, Ausgabe 2009

21 ZTV-BEB-StB 15 Zusétzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigung - Betonbauweise, Ausgabe 2015

22 7TV-Pflaster-StB 06 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fiir den Bau von Pflasterdecken,
Plattenbeldgen und Einfassungen, Ausgabe 2006
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Ausbessern mit Asphaltmischgut, Verflllen und VergieBen von Rissen, Aufrauen, Abfrdsen von
Unebenheiten

Pflasterarbeiten nach ZTV- Pflaster StB:

Verbesserung bzw. Beseitigung von Senken, Mulden, Verwerfungen und Oberflachenschdden,
Verfillung von offenen Pflasterfugen

Zustandsnote von 3,5 bis 4,5 — Warnwert

Der Warnwert wird mit dem Zustandswert 3,5 gekennzeichnet und beschreibt einen Zustand, dessen
Erreichen Anlass zu intensiven Beobachtung und Analyse der Ursachen fiir den schlechten Zustand
und ggf. zur Planung von geeigneten Mal3nahmen gibt. Mit diesen ist eine Verbesserung der
Zustandsnote auf mindestens Note 3 (Zielwert) zu erlangen.

Nachfolgende Klassen werden dem Warnwert zugeordnet:

e Klasse 5 Ku (kurzfristig), AUN — schlecht
o Klasse 6 Ko (kurzfristig) — schlecht, RIO
o Klasse 7V (vordringlich) - sehr schlecht, RIO, AUN

Malinahmen zur Instandsetzung:

Asphaltarbeiten nach ZTV-BEA StB:

Oberflachenbehandlungen, diinne Schichten in Kaltbauweise oder HeiBbauweise, Ersatz von Deck-
und ggf. Binderschicht, Riickformen

Pflasterarbeiten nach ZTV- Pflaster StB:

Verbesserung bzw. Beseitigung von kritischen Langs- und Querunebenheiten, Ersatz von Teilen der
Pflasterdecke

Zustandsnote von 4,5 bis 5,0 — Schwellenwert

Der Schwellenwert beschreibt einen Zustand, bei dessen Erreichen die Einleitung von baulichen oder
verkehrsheschrankenden MaRnahmen gepruft werden muss und wird mit der

Klasse 8 U (liberfallig)- sehr schlecht gekennzeichnet.

Der Umfang der Arbeiten entspricht einer Erneuerung, Umbau oder Verbesserung und beinhaltet
groRflachige ~ Mallnahmen,  BaumaBnahmen  zur  vollstdndigen  Wiederherstellung  der
Verkehrsflachenbefestigung oder Teilen davon.
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Zustandswert
5.0 _

45

Schwellenwert
4.0

35

Warnwert

3,0

2.5

2.0

1,5 fi
1,5- Wert
”H/
1T 1T T 1 T 1 1T 1T 1T T 1T 1T "T"1T"1] T 11t T 1T 1T 1T "1T"77T"-
0 5 10 15 20 25 30
erfasste Zustandsgrilie

Darstellung Zustandsnoten; Quelle FGSV
Abgrenzung der Ausbau- und UnterhaltungsmalRnahmen

Nach Erreichen des Schwellenwertes (Zustandswert >4,5) missen Baumalinahmen durchgefiihrt
werden, die den vollen Gebrauchswert wiederherstellen. Der Unterhaltungsaufwand beschrankt sich
I.d.R. auf die Gefahrenabwehr. Zu diesen z&hlen bauliche MafRnahmen zur Herstellung der
Verkehrssicherheit, ggf. Kennzeichnung durch Hinweiszeichen, Geschwindigkeitsreduzierungen oder
Tonnagebegrenzung.

Schwellenwert StraRenausbau

StraRenausbau

» Erweiterte Instandsetzung
(Strallenunterhaltung)

» Erneuerung

» Umbau

» Verbesserung
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Durch die StraBenunterhaltung konnen, ab einen Wert von grofer als Note 4,5, erweiterte
Instandsetzungsmalinahmen ausgefihrt werden. (Ersatz mehrerer gebundener Schichten) Primér sind
fir die Umsetzung ausreichend gegebene Tragfahigkeit der Unterlage sowie eine funktionsfahige
Entwésserungseinrichtung unabdingbar.

Voraussetzung sind eingehende Untersuchungen in  Hinblick auf die Wirkung einer
ErhaltungsmalRnahme sowie die Prifung der Umsetzbarkeit im Rahmen der Instandhaltung.
Gegebenenfalls die Beitragsfahigkeit in Hinblick auf ErschlieSungs- und Ausbaubeitrage zu prifen.

Instandsetzungsarbeiten an StraRenabschnitten mit Zustandsnoten >4,5 sind dem Fachdienst
Verkehrsmanagement zu melden.

Prioritatenzuordnung der Stral3en

Grundlage fur die Einordnung der Prioritdten bildet die Ausbaubeitragssatzung der Landeshauptstadt
Schwerin. Konzeptionell wird eine weitere Prioritat den Straen mit OPNV zugeordnet.

Prioritat 1 - Hauptverkehrsstralien

StraBen mit hohem Verkehrsaufkommen und einer wichtigen Verbindungsfunktion sowie
FulRgangerzonen

Prioritat 2 - HaupterschlieBungsstra3en

Stral3en, die der ErschlieBung von Grundstiicken und gleichzeitig dem durchgehenden innerdrtlichen
Verkehr dienen und nicht HauptverkehrsstraRen sind

Prioritat 3 — StraRen mit OPNV

untergeordnete Strallen mit 6ffentlichem Personennahverkehr, auch Anliegerstral3en

Prioritat 4 - Anliegerstra3en

Stral3en, die Gberwiegend der ErschlieSung der Grundstlicke dienen
Definition der Unterhaltungsklassen

Jede StraRe wird einer Unterhaltungsklasse 0 bis 3 zugeordnet. Die Unterhaltungsklassen geben einen
groben Aufschluss (iber die Beschaffenheit und den zu treffenden Mafnahmen zur Werterhaltung und
Verbesserung der Zustandsnote wieder.

Unterhaltungsklasse 0
unbefestigte StraRen, Errichtung vor 1990, nur grundhafter Ausbau sinnvoll

—> Unterhaltungsumfang: Gefahrenabwehr

Jede unbefestigte StraRe soll mindestens 1x im Jahr entsprechend den ortlichen Erfordernissen
uberarbeitet werden, d. h. profiliert oder ausgebessert werden.

Unterhaltungsklasse 1
befestigte Stral’en, Errichtung vor 1990

Tragféhigkeitsmangel und/oder nicht tempordr losbare Entwésserungsprobleme, wie z.B. (iberbaute
Pflasterbefestigungen, Makadamdecken und Befestigungen mit zu geringer Aufbaustérke.
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grundhafter Ausbau erforderlich bzw. wirtschaftlich sinnvoll
> Unterhaltungsumfang:
kleinflachig durch Aushesserung von Schadstellen in der Fahrbahn

- Asphaltarbeiten:

Anspritzen und Abstreuen, Ausbessern mit Asphaltmischgut, Verfillen und Vergielen von Rissen,
Abfrasen von Unebenheiten

- Pflasterarbeiten:
Beseitigung von Senken, Mulden, Verwerfungen, Verfiillung von offenen Pflasterfugen

Unterhaltungsklasse 2
befestigte Straf3en, Errichtung vor 1990

Tragféhigkeit ist gegeben, funktionierende Entwdsserung bzw. tempordre LOsung mdglich,
Werterhaltung der Befestigung — Ableitung der Malinahmen geméald ZTV - BEA StB, ZTV- BEB StB,
ZTV —Pflaster StB

—> Unterhaltungsumfang: Substanzerhaltung/ Verbesserung
- Asphaltarbeiten:

Anspritzen und Abstreuen, Aufbringung von bitumenhaltigen Schi&mmen und Porenfiillmassen,
Ausbessern mit Asphaltmischgut, Verflllen und Vergiellen von Rissen, Aufrauen, Abfrdsen von
Unebenheiten, Oberflachenbehandlungen, diinne Schichten in Kaltbauweise oder Heil3hauweise,
Ersatz von Deck- und ggf. Binderschicht

- Pflasterarbeiten:

Beseitigung von Senken, Mulden, Verwerfungen und Oberflachenschaden, Verfiillung von offenen
Pflasterfugen, Ersatz von Teilen der Pflasterdecke, Beseitigung von L&ngs- und Querunebenheiten,
Ersatz der Pflasterbefestigung

Unterhaltungsklasse 2.1 - neu

Betonbefestigungen, hydraulisch gebundene Tragschichten (HGT) und Fahrbahnen mit offener
Entwasserungseinrichtung ohne Héhenzwangspunkte durch Randeinfassungen, Errichtung vor 1990

Fir diesen Sonderfall, der in der Landeshauptstadt Schwerin sehr haufig vorliegt, wurde eine
zusatzliche Unterhaltungsklasse aufgenommen.

Besonderheit ist die bauartbedingt starke Ausprédgung der Schadbilder. Risse an den Plattenrandern,
mangelnder Verbund der Asphaltdecke mit der Unterlage, fehlende Fugenausbildung, zu geringe
Asphaltdicken und daraus resultierende Ausbriiche erzielen Zustandsnoten von gréRRer als 4,5. Ist die
Unterlage fir eine Instandsetzungsmalinahme geeignet und keine kurz- oder mittelfristigen Schéden
aus dem Unterbau zu erwarten, kann eine Instandsetzung erfolgen. Folgende Voraussetzungen sind
zwingend erforderlich:

e Bewertung der Befestigung mittels Bohrkernentnahme

e Ausreichend gegebene Tragfahigkeit

e Geeignete Unterlage zur Uberbauung vorhanden
(Fréasflache oder ggf. vorhandene Oberflache beim Hocheinbau)

e Schadursachenbehebung méglich
(Anspritzen der Unterlage, Schneiden der Fugen, Ausbesserung bzw. Ersatz von
Tragschichten)

e funktionierende Entwasserung bzw. temporére Lésung maoglich
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e Beurteilung der Beitragsfahigkeit, insbesondere bei Ersatz/Teilersatz hydraulisch gebundener
Schichten

Ableitung der MalRnahmen gemaR ZTV - BEA StB, ZTV- BEB StB, ZTV —Pflaster StB.

—> Unterhaltungsumfang: Substanzerhaltung/ Verbesserung
- Asphaltarbeiten:

Ausbessern mit Asphaltmischgut, Verfiillen und VergieBen von Rissen, Aufrauen,
Abfrasen von Unebenheiten, Oberflachenbehandlungen, diinne Schichten in Kaltbauweise oder
HeiRbauweise, Ersatz von Deckschichten

Unterhaltungsklasse 3
befestigte StraRen, fachgerechter Neubau nach RStO

jahrliche Schadenserfassung
MalRnahmen zum Schutz gegen unmittelbare Einwirkungen aus Verkehr und Witterung

—> Unterhaltung aller Teilanlagen gemé&ll ZTV- BEA StB, ZTV- Pflaster StB, FGSV Hinweisen,
Merkblatter, Richtlinien

- Asphaltarbeiten:

Anspritzen und Abstreuen, Aufbringung von bitumenhaltigen Schlammen und Porenfllimassen, partielle
Schadstellenaushesserung mit Asphaltmischgut, Verfillen und VergieBen von Rissen, Aufrauen,
Abfrdsen von Unebenheiten, Oberflachenbehandlungen, diinne Schichten in Kaltbauweise oder
HeilRbauweise, Ersatz bzw. Teilersatz der gebundenen Schichten

- Pflasterarbeiten:

Beseitigung von Senken, Mulden, Verwerfungen und Oberflachenschaden, Verfiillung von offenen
Pflasterfugen, Ersatz von Teilen der Pflasterdecke, Beseitigung von Langs- und Querunebenheiten,
Ersatz der Pflasterbefestigung

Malinahmen zur Werterhaltung erfolgen vor Erreichen des Warnwertes (Zustandsnote 3,5), spatestens
bei Erreichen dessen.

8 MASSNAHMENTABELLE GEMASS STRASSENUNTERHALTUNGSSTRATEGIE

Die Malinahmenliste stellt eine Auflistung aller StraBen und Abschnitte dar. Den Abschnitten sind
Prioritét, Unterhaltungsklasse, Belagsart, Baujahr und Zustandsnoten zugeordnet mit entsprechenden
MaBnahmen zur Verbesserung der Zustandsnote. Erganzungen und Uberarbeitungen erfolgen
fortlaufend. Inhalte werden auf Grundlage der Bewertungen, Begehungen und Schadensmeldungen
sowie nach der Frostperiode zeitlich flir die Instandsetzung eingeordnet und aktualisiert. Daher ist es
durchaus mdglich, Instandsetzungsmalinahmen hinzuzufiigen, vorzuziehen bzw. zu andern.
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9 QUELLENVERZEICHNIS

Fachbiicher / Fachartikel

[1]
[2]
3]
[4]

[5]
[6]

[7]
[8]
[9]
[10]
[11]
[12]
[13]
[14]
[15]

[16]

[17]

[18]
[19]

[20]

StrwG-M-V StralRen- und Wegegesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern
KV M-V Kommunalverfassung fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern
BGB - Biirgerliches Gesetzbuch

Satzung der Landeshauptstadt Schwerin (ber die Erhebung von Ausbaubeitrdgen
(Ausbaubeitragssatzung)

RStO 12 Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

ZTV-BEA-StB 09 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die
Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen — Asphaltbauweisen®, Ausgabe 2009

ZTV-BEB-StB 15 Zusétzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fir die
Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigung - Betonbauweise, Ausgabe 2015

ZTV-Pflaster-StB 06 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fiir
den Bau von Pflasterdecken, Plattenbeldgen und Einfassungen, Ausgabe 2006

DIN 18040 - Barrierefreies Bauen, Teil 3 Offentlicher Verkehrs — und Freiraum

E EMI Empfehlungen fiir das Erhaltungsmanagement von Innerortsstra3en

Merkblatt iber den Finanzbedarf der Stral3enunterhaltung in den Gemeinden

(Ausgabe 2004, FGSV)

ASB Anweisung Stral’endatenbank (ASB), Teilsystem Netzdaten

AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung, Reihe: K, M, V, A, R, S (FGSV)

AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der Straenerhaltung, Reihe V:Visuelle
Zustandsbewertung (FGSV)

AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung, Reihe A:Auswertung

Abschnitt A 1 - Zustandshewertung(FGSV)

AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StralRenerhaltung, Reihe K:Kommunale

Belange Abschnitt K2: Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die
messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)

AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe A:Auswertung
Abschnitt Al Zustandsbewertung Unterabschnitt Al.2: Zustandshewertung bei visueller
Erfassung (FGSV)

AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe S: Substanzwert
(Bestand) (FGSV)

RPE-Stra 01 - Richtlinien fir die Planung von Erhaltungsmalinahmen an
StralRenbefestigungen (FGSV)

SEP Maerschalk 2001
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Anlage 2 - Normierung der ZustandsgrofRen

(nach FGSV-Arbeitspapier zur Zustandserfassung und Bewertung) 23

Durch Normierung werden die ermittelten ZustandsgroBen (mm oder %) in dimensionslose
Zustandswerte umgewandelt. Das heit, Zustandsgrofien werden in Noten dargestellt, um Werte
verschiedener StraRRen vergleichen zu konnen. Die Notenspanne liegt zwischen eins (sehr gut) und flinf
(mangelhaft). Zulassige Hochstgeschwindigkeiten, Stralenklassen sowie die Art und Auspragung der
Schadbilder flie3en in die Normierung ein.

Zustandswert Allgemeine Unebenheiten ZWAUN

Die Ebenheit kennzeichnet die Abweichungen des SOLL-Profils gegentiber dem IST-Profil.
Ebenheitsmerkmale werden durch eine visuell/sensitive Erfassung mittels Noten

von 1,0 bis 5,0, im Zuge einer StralRenbefahrung, gekennzeichnet. Ggf. kann eine halbe Notenstufe
(0,5) gebildet werden. Wéhrend der Bewertung werden die unterschiedlichen Anforderungen durch die

gefahrenen Geschwindigkeiten beriicksichtigt. Eine Normierung flir unterschiedliche Funktionsklassen
ist daher nicht mehr erforderlich.

1,5-Wert, Warn- und Schwellenwert (alle Funktionsklassen)
Zustandswert 1,5 bei: sehr schwach bis schwach
Warnwert 3,5 bei: deutlich bis stark
Schwellenwert 4,5 bei: stark bis sehr stark
5.0_
! TRV IPPRESEE SN SURNS. NSNS S S .S schwellenwert
4,0_
3,5
e e e e e e e e Sl o o e e e e e e e e e e e Warnwert
3,0_
2,5 |
2,0_
1,5
e P e e e e e e e e e e e 1,5- Wert
1,0
| | | | ] | | | | | | | | 1
sehr schwach schwach deutlich stark sehr stark
Ausprigung

Normierungsfunktion fiir die Allgemeinen Unebenheiten *

23 AP9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung, Reihe A:Auswertung Abschnitt A 1 Zustandsbewertung(FGSV)
24 AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StralRenerhaltung, Reihe V:Visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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Zustandswert Spurrinnentiefe ZWSPT

Spurrinnentiefen werden auf Asphalt- und Pflasterdecken mittels 2m-Richtlatte und Messkeil unter
Beriicksichtigung der Funktionsklasse gemessen. Diese muss nur gemessen werden, wenn Spurinnen
optisch erkennbar sind. Dabei wird die jeweils grofite Spurrinnentiefe eines Bewertungsabschnittes
festgehalten.

Die Erfassung auf Betondecken entfallt, Unebenheiten in Querrichtung werden in den allgemeinen
Unebenheiten erfasst.

Fir die Relativierung der Anforderungen an den Zustand von Asphaltfahrbahnen werden zwei
Funktionsklassen fiir die Stral’enkategorien "Hauptverkehrs-/ Erschlielungs-/ Anliegerstraen mit
OPNV* (FK 1) und ,Anlieger-’'WohnstraBen* (FK 2) vorgeschlagen. Weiterhin wird eine dritte
Funktionsklasse fur Pflasterstraen eingefihrt. lhre unterschiedlichen Normierungsfunktionen
gewahrleisten bei gleichen Zustandsauspragungen eine unterschiedliche Einstufung der Dringlichkeit
von Mal3nahmen.

ZWSPT= fur:

1,0 + MSPT/ (2 * SPT) MSPT < SPT:
1,5+2,0*(MSPT - SPT:)/ ( SPT.- SPT:) SPT:< MSPT < SPT:
Min ( 5; 3,5+ (MSPT - SPT.) / ( SPTz - SPT:) SPT. < MSPT
1,5-Wert, Warn- und Schwellenwert

Funktionsklasse 1 (FK1)

Zustandswert 1,5 bei: SPTi=4mm
Warnwert 3,5 bei: SPT:=10 mm
Schwellenwert 4,5 bei: SPT:=20 mm
Funktionsklasse 2 (FK2)

Zustandswert 1,5 bei: SPTi=4mm
Warnwert 3,5 bei: SPT:=15mm
Schwellenwert 4,5 bei: SPT:=25mm
Funktionsklasse 3 (FK3)

Zustandswert 1,5 bei: SPTi=4mm
Warnwert 3,5 bei: SPT:=20 mm
Schwellenwert 4,5 bei: SPT: =30 mm
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5,0 FK 1 FK 2 FK 3

Schwellenwert

Warnwert

Maximale Spurrinnentiefe MSPT in mm

Normierungsfunktion fiir die Spurrinnentiefe *

25 AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der Stralenerhaltung, Reihe V:Visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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Einzelrisse, Risshaufungen und Netzrisse verlaufen stark progressiv und werden bei gleichem Umfang
schlechter bewertet als Flickstellen und sonstige Oberflaichenschdden (Abrieb, Ausmagerung,
Splittverlust, Abplatzungen, Bindemittelanreicherungen). Ermittelt wird der Prozentsatz der betroffenen
Flachen des Bewertungsabschnittes. Zur Ermittlung des Flachenanteils von Rissen werden die
ermittelten Risslangen mit einer wirksamen Schadbreite von 0,5 m multipliziert. Sind bereits Ausbriiche
vorhanden, wird der Zustandswert flir sonstige Oberflachenschéaden um eine halbe Notenstufe
verschlechtert.

Die Normierungsfunktionen kdnnen auch fiir Pflasterdecken verwendet werden. Anstelle von Rissen
sind die Flachenanteile mit offenen Pflasterfugen anzusetzen. Zu den sonstigen Oberflachenschaden
gehdren Verschleil3 des Pflasters, Abplatzungen und Zertrimmerungen.

Zustandswert Risse ZWRIS

ZWRIS= fir:

1,0 + RIS/ (2 * RISy) RIS < RIS:
1,5+2,0*(RIS-RIS:) /(RIS - RIS ) RIS:< RISSRIS:
Min (5; 3,5 + (RIS - RISz) / (RIS: - RIS: ) RIS: < RIS
1,5-Wert, Warn- und Schwellenwert (alle Funktionsklassen)

Zustandswert 1,5 bei: RIS:=1%
Warnwert 3,5 bei: RIS: =15 %
Schwellenwert 4,5 bei: RIS: =25 %

schwellenwert

Warnwert

betroffene Fldche Risse RIS in %

Normierungsfunktion fiir Risse 2°

26 AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StralRenerhaltung, Reihe V:Visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Zustandswert Flickstellen ZWFLI

ZWFLI= far:
1,0 + FLI /(2 * FLI.) FLI < FLL
1,5+2,0*(FLI-FLL)/(FLL-FLL) FLI.< FLIS FLI
Min (5; 3,5+ ( FLI - FLI2) / ( FLIs - FLI2) FLI. < FLI
1,5-Wert, Warn- und Schwellenwert (alle Funktionsklassen)
Zustandswert 1,5 bei: FLL=1%
Warnwert 3,5 bei: FLI. =25 %
Schwellenwert 4,5 bei: FLI: =40 %
5,0_
— — ——=5schwellenwert
———————————————— Warnwert
——————————————————————————————————————— 1,5- Wert
| |
5 10 15 20 25 30 35 40

betroffene Fldche mit Flickstellen FLI in %

Normierungsfunktion fiir Flickstellen %’

27 AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StralRenerhaltung, Reihe V:Visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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Zustandswert Oberflachenschaden ZWOBS

Oberflachenschéaden ohne Ausbriiche

ZWOBS=
1,0+ OBS/ (2 * OBSy)

1,5+2,0* (OBS - OBS: )/ ( OBS: - OBS: )
Min (5; 3,5 + (OBS - OBS:) / (OBSs - OBS: )

fur:

OBS =< 0OBS:

OBS: < OBS < 0BS:
OBS. < 0BS

1,5-Wert, Warn- und Schwellenwert (alle Funktionsklassen)

Zustandswert 1,5 bei:
Warnwert 3,5 bei:
Schwellenwert 4,5 bei:

0BS:=1%
0BS:=25%
OBS: =40 %

Oberflachenschaden mit Ausbriichen

ZWOBA = ZWOBS + 0,5

3 10 15 20 25

30 35 40
betroffene Fliche mit sonstigen Oberfldchenschiden 0BS in %

Schwellenwert

Warnwert

Normierungsfunktion fiir Oberflachenschaden 2

28 AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StralRenerhaltung, Reihe V:Visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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Zustandswert Entwésserung ZWETW

Im FGSV-Arbeitspapier zur Zustandserfassung und Bewertung flie3t der Zustandswert Entwésserung
nicht in die Teilwerte mit ein. Daher wird dieser Wert von den anderen Zustandsmerkmalen getrennt
gefhrt.

Mittels Schatzung des von Schéaden an den Randeinfassungen betroffenen Langenanteils wird der
Prozentsatz der Gesamtlénge bestimmt.

Schadbilder sind unter anderem um die L&angsachse verdrehte Bordsteine, abgesunkene
Strallenabldufe, StraRenabldufe {ber StraBenoberkante, lageverénderte Entwasserungsrinnen,
fehlende oder gewachsene Bankette bzw. Grében.

Ab einer Note von 3,5 (Prozentuale Gewichtung wird in eine Note von 1 bis 5 ermittelt) ist zu prifen, in

wie weit die Entwasserung wiederhergestellt werden kann. Ist keine Losung méglich, ist nur ein Ausbau
sinnvoll.
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Anlage 3 - Schadkataloge

Schadkatalog — visuelle Zustandserfassung von Asphalt— und Betonbefestigungen
Allgemeine Unebenheiten

Abweichung der Form der Ist-Oberflache von der Soll-Oberflache infolge von Erhéhungen (Buckel,
Wellen, Verwélbungen, Stufen, Kanten) und/oder Vertiefungen (Mulden, Einsenkungen, (Schlag-)
Locher, Ausbriiche, Abplatzungen). (siehe Systemskizze)

Die zeitliche Entwicklung der Langsebenheit folgt einem schwach progressiven Verlauf.

Unebenheiten in Langsnchtung (Ebenheit) an Asphaltbefestigungen

Aufwalhmgen

Schubver-
A A fommgen
Schlagloch f’\‘__%};?\' Vi lanee
e —~ WWJW@ — Wellen
\2 — ___ Setmmg,
- Einsenkung
|
[
I |
periodisch unregelmaniig
I
I I I I
Verformungen der  lange Wellen in ausgepragte Ma- Plastische Verfor-
bit. Deck-/Binder- Langsrichtung  terialausbriche mung verschiedener
schicht (Waschbrett) (gesamte Breite) (Schlagldcher) Schichten
—hohe SV-Bela- I»Einbaufehler ~mangelhafter - ungenigende Ver-
stung. Wirkung von z.B. fehlerhafte | Schichtenverbund | dichtung und/oder
Horizontalkréaften Fertigerfihrung Tragféhigkeit der unge-
—Inhomogenitat bundenen Schichten
—mangelhafter der Schichten
Schichtenverbund — Setzungen in Unter-
- Folge fortgeschrit- | bau oder Untergrund,
—~mangelnde Stabi- tener RiRbildung Frosteinwirkung
litat der Deck- und ohne MalRanhme
Binderschichten mit analogen ~ Unterdimensionierung
Ursachen der Befestigung,
Schwankungen der
Schichtdicken

—Materialinhomogeni-
téten (Mischgutzu-
sammensetzung,
-temperatur)
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Unebenheiten an Betonbefestigungen

Eantenschiden

©

_— Eckabbriiche

Stufenbildung

7

Stufen an den Platten-
rédndern, an Quer-
oder Langsrissen

—undichter Fugen-
vergul®, Eindringen
von Wasser

—fehlende Verdibe-
lung, Pumpen unter
Schwerverkehr

—Erosion der
Tragschicht

Plattenoberflache
2
Materialverluste im

oberen Bereich der
Betondecke

—2u hoher W/Z-Wert,
Einbaufehler bei
Verdichtung und
Nachbehandlung

—unbehandelte
Haarrisse an der
Oberflache

—-Beanspruchung
durch Frost und
Tausalz

|
am Plattenrand

3

Verkantungen von
abgerissenen
Plattenteilen

—Eindringen von
Wasser, Pumpen
mit Erosion der
Tragschicht

— Abreiften und Ab-
senkung von Tei-
len der Betonplatte
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Durch Begehung und Beobachtung der Nick-und Wankbewegungen von Kfz werden die festgestellten
Auspragungen qualitativ in nachfolgende Kategorien eingestuft:

e 1 sehrschwach ausgeprégt
neuwertige Fahrbahnoberflache in sehr guter Ausfiihrung
Vereinzeltes Wanken/Nicken des Fahrzeugs

e 2 schwach ausgepragt

haufigeres Wanken / Nicken des Fahrzeugs, jedoch keine schlag- oder stoRartige
Beanspruchung des Fahrzeugs

e 3 deutlich ausgepragt

gleichméaRiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs Uber die gesamte Abschnittslange;
vereinzelt schlag-/stol3artige Beanspruchung

e 4 stark ausgepragt

gleichmaRiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs Uber die gesamte Abschnittslange;
haufige schlag-/stol3artige Beanspruchung

e 5 sehr stark ausgepragt
standiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs mit schlag-/stoRartiger Beanspruchung tber die
gesamte Abschnittslange; Geschwindigkeitsverringerung erforderlich (z.B. Fahrbahn mit vielen
Schlagldchern)
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Ebenheit im Querprofil (Spurrinnen)

Rinnenférmige Verformung des Oberbaus entlang der Radspuren, oft von leichten Erhebungen
(Wilsten) oder Aufwolbungen flankiert (siehe Systemskizze).

Die Spurrinnenentwicklung bei Asphaltdecken verlauft —degressiv-konsolidierend, d.h. die
Spurrinnentiefen nehmen zwar zu, die Zunahmen werden aber im Zeitablauf schwacher.

In  Abhdangigkeit von der Funktionsklasse fallt die Gewichtung der vorhandenen Spurrinnen
unterschiedlich aus. Je héher die Funktionsklasse, desto geringer die MaRtoleranz der Spurrinnentiefe.

Messung der maximalen Spurrinnentiefe eines Erfassungsabschnittes mit einer 2m-Richtlatte und
Messkeil, ~ mindestens  einmal  pro  Erfassungsabschnitt ~ bzw. zweimal pro  km.

Unebenheiten in Querrichtung (Spurrinnen) an bitumindsen Befestigungen

® @O

Verdréangung Einsenkung Sonstige Formen
N Cé) (3) Nachverdichtung
Verformungen der bit. Plastische Verformung T bituminds gebun-
Deck-/Binderschicht mit der gesamten bit. dener Schichten
Materialverdrdngung Befestigungsschichten

2u frihe Ver-
kehrsfreigabe

—Kanalisierung des —ungenlgende Ver-
Verkehrs, hohe dichtung und/oder hohe Oberflichen-
SV-Belastung Tragfahigkeit der un- temperaturen und
gebundenen Schichten hohe Achslasten
—grofie Belastungs-
dauer (Steigungen) —Setzungen in Unter- (4) VerschleiB/Abrieb
bau/Untergrund ~ der Deckschicht
—hohe Temperaturen in den Radspuren
—Unterdimensionierung
—mangelnde Stabi- der Befestigung Schneeketten
litat der Deck- und
Binderschichten (Spikesreifen)
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Risse, offene Néhte

Risse:

Einzelne, gehaufte oder netzartig verbundene (feine bis klaffende) Briiche. Bei den Einzelrissen kann
zwischen Langsrissen (parallel zum Fahrbahnrand) und Querrissen (senkrecht zum Fahrbahnrand)
unterschieden werden. Bei Asphaltdecken auf hydraulisch gebundenen Schichten kdnnen im Bereich
der Fugen/Kerben Reflexionsrisse auftreten (siehe Systemskizze)

Offene Nahte:
Aufgerissene oder ausgemagerte Langs- und Quernéhte

Die Entwicklung der Risse und sonstigen Oberflachenschéden zeigt einen stark progressiven Verlauf,
der von einer zunéchst langsamen, spater aber immer schneller werdenden Zustandsverschlechterung
gekennzeichnet ist.
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Risse (Einzel- und Netzrisse) in bitumindsen Befestigungen

___RiBhiufing
_ (Blocknsse)

— Randnisse

Reflexionsrisse
(auf Beton)

Alterung/thermisch

Tragfahigkeit

Einzel- bis MNetz-
risse ohne nennens-
werte Einsenkungen

RiRh&ufungen, Netz-
risse oft verbunden
mit Einsenkungen

—grofier Hohlraum-
gehalt / beschleu-
nigte Versprédung

—Unterdimensionierung
der gebundenen und/
oder ungebundenen

Befestigungsschichten
—Verwendung von

Bindemittel mit zu
geringer Viskositat
und hohem EP Ruk

~fehlende oder unter-
dimensionierte Frost-
schutzschicht

—Eindringen von Was-
ser in vorhandene
Haarrisse, Beanspru-
chung durch Frost

~-Untergrund/-bau
unzureichend
tragfahig

sonstige Formen

|

— offene Arbeits-
nahte / Rander
von Grabungen

Tehlerhaﬂe [ Keine

Nahtbehandlung

unzureichende Yer-
dichtung der unge-
bundenen Schicht
bei Grabungen

— Reflexionsrisse
erhdhte Beanspru-
chung Uber Rissen/
Fugen der HGT /
Betontragschicht

Uberbaute, nicht ent-
spannte Betondecke
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Risse in Betonbefestigungen
— LangsriB
—— Randrisse
Risse im Quer-

— fugenbereich

Einzelrisse

?

klaffende Briche
in L&ngs- oder
Querrichtung

- Alkali-Kieselsaure-
Reaktion mit Struktur-
zerstdrung, Einwirkung
von Schwerverkehr

—unzureichende
Entwésserung
der Unterlage

~Reflexionsrisse

—-Schwindspannungen

—-Unterbemessung

Plattenoberflache

feine Risse (Haar-
risse), Netzrisse,
unregelmanig verteilt

Einbaufehler bei
Verdichtung und
Nachbehandlung

—Alkali-Kieselsdure-
Reaktion

~Beanspruchung
durch Frost und
Tausalz

—unzureichende
Entwésserung
der Unterlage

—zu hoher W/Z-Wert,

am Plattenrand

3
Briche im Bereich
von L&ngs- und
Querfugen

—undichter Fugen-
verguf3, Eindringen
von Wasser, Ero-
sion d. Tragschicht

—Alkali-Kieselsdure-
Reaktion, hygri-
sche Verformun-
gen, kryogene
Spannungen

—-2ZU groflie Platten-

lange (> ligit),
Unterbemessung
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Kategorien (siehe Anlage 3 - Schéatzhilfen fiir Flachenanteile)

e Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Risse oder vereinzelt kleinere Rissflachen

e Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt groRRere Rissflachen oder hdufig kleinere Rissflachen

e Flachenanteil ca. 10%
haufig groRere Rissflachen oder verbreitet kleinere Rissflachen
(z.B. streifenartig Uber ca. 1/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 20%
verbreitet gréRRere Rissflachen oder stark verbreitet kleinere Rissflachen
(z.B. streifenartig Uber ca. 2/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 30%
stark verbreitet groRere Rissflachen oder durchgehend kleinere Rissflachen
(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Rissflache (iber nahezu die Hélfte der Fahrbahnbreite und die gesamte
Abschnittslange
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Flickstellen

Ortlich begrenzte Bereiche einer geschadigten oder aufgegrabenen Verkehrsflache, die durch
Ausbessern wiederhergestellt wurde.

cmgepassile
- Flickselle

VETEOssene
Risse .
.\.
41 aufaesetzic
d o Flickstelle

/////'x’//x//.z_.d:.-

Auspréagung von Flickstellen #

Kategorien (siehe Anlage 3 - Schéatzhilfen fiir Flachenanteile)

Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Flickstellen oder vereinzelt kleinere Flickstellen

Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt groRRere Flickstellen oder h&ufig kleinere Flickstellen

Flachenanteil ca. 10%
haufig grolRere Flickstellen oder verbreitet kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig Uber ca. 1/3 der Abschnittslange)

Flachenanteil ca. 20%
verbreitet gréRere Flickstellen oder stark verbreitet kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig Uber ca. 2/3 der Abschnittslange)

Flachenanteil ca. 30%
stark verbreitet groRere Flickstellen oder durchgehend kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Flickstelle Uber nahezu die Hélfte der Fahrbahnbreite und die gesamte
Abschnittslange (z.B. bei Aufgrabungen)

29 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der Stralenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog firr die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Oberflachenschaden

Zusammenfassende Bezeichnung fiir folgende Einzelmerkmale

Bindemittelanreicherungen:

(-Schwitzstellen®) Stellen, an denen das reine Bindemittel ausgepresst wird und an der
Oberflache erscheint. Sichtbar ist die schwarze Farbung (Uberfettung) der Fahrbahn, am
deutlichsten bei warmem Wetter.

Ausmagerung:

Ausmagerung der Oberflache entsteht, indem sich zunéchst das Feinmaterial herauslést und es
anschlieBend zum Ausfall des Grobkorns kommt.

Abplatzungen:
Die Deckschicht 16st sich értlich von der darunterliegenden Schicht ab.

Ausbriiche, Schlagldcher:

Schlaglocher sind schalenformige Locher in der Fahrbahn, die teilweise bis in die
Tragschicht reichen
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Oberflachenschaden (Ausmagerungen, Splittverlust, Bindemittelanreicherungen)

VETZOS5ENe

Bisse

[ ok
] .l'":iﬁ FEr

Schwitzstelle —

Flckstelle

Ansmagerung und
Splittverlust

Ausmagerung Abrieb/VVerschleifd Flickstellen Schwitzstellen
@ @ K @

Herausldsen von Materialver- ausgebesserte ge-  Bindemittelan-
bitumindsem Mdrtel  |uste an der schadigte Bereiche, reicherung an der
aus der Oberflache Oberflache vergossene Risse Oberflache
—lokale Entmischung [-Einbaufehler z.B. [-Unterhaltungsar-  [~hoher Binde-

beim Einbau mit in- unzureichende beiten an schad- mittelgehalt des

homogener Struktur | Verdichtung haften Bereichen Mischgutes

—ungleichmafige

Temperaturverlust

schaften des Binde-
mittels

Walzarbeit, schneller

—rheologische Eigen-

—mechanische
Einwirkungen
des Verkehrs

—Ursachen ent-
sprechend der
Primérschaden

Schadkatalog - visuelle Zustandserfassung von Pflasterbefestigungen

Allgemeine Unebenheiten

—falsche Binde-
mitteldosierung
bei Oberflachen
behandlungen

—ungleichmé&Rige
Walzarbeit

—hohe Temperatur

Wie bei den Asphaltbefestigungen konnen auch bei Pflaster- und Plattenbeldgen Mulden und/oder
punktuelle Schaden (Schlaglocher/Ausbriiche in Form von fehlenden Pflastersteinen) auftreten.
Charakteristisch flir Unebenheiten bei Pflasterdecken/Plattenbelégen sind Stufenbildungen.
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Schaden an Pflasterbefestigungen

Einsenkungen
Aunfwdlbungen

Spurrinnen

Unebenheiten

@

unregelmaftige Ver-
formungen der Be-
festigungsschichten

— ungentgende Ver-
dichtung und/oder
Tragfahigkeit der un-
gebundenen Schichten

— Setzungen in Unter-
bau/Untergrund

— Unterdimensionierung
der Befestigung

Spurrinnen

?

Verformungen der
Befestigung in
den Radspuren

—Kanalisierung des
Verkehrs, hohe
SV-Belastung

—ungenigende Ver-
dichtung und/oder
Tragfahigkeit der
Tragschichten

—grolie Belastungs-
dauer (Steigungen)

|

sonstige Schaden

—

— Zertrimmerung von
Pflastersteinen,
Kantenabbriiche

LSt:,hlageir'lwirkung

— offene Pflasterfugen

fehlerhafte Fugen-
fallung, falsche
Nachbehandlung

Reifensog, Wasser

— Verkantungen,
Kippen der Pfla-
stersteine

I—ofrene Pflasterfu-
gen, Auswaschung
des Pflasterbettes
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Durch Begehung und Beobachtung der Nick-und Wankbewegungen von Kfz werden die festgestellten
Auspragungen qualitativ in nachfolgende Kategorien eingestuft:

e 1 sehr schwach ausgeprégt
neuwertige Fahrbahnoberflache in sehr guter Ausfiihrung
vereinzeltes Wanken/Nicken des Fahrzeugs auf Fahrbahnen

e 2 schwach ausgepragt
vereinzelt Mulden oder Wellen, keine Stufen oder Ausbriiche

haufigeres Wanken / Nicken des Fahrzeugs, jedoch keine schlag- oder stoRartige
Beanspruchung des Fahrzeugs

e 3 deutlich ausgepragt
haufig Mulden oder Wellen, vereinzelt Stufen oder Ausbriiche

gleichmaRiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs Uber die gesamte Abschnittslange;
vereinzelt schlag-/stof3artige Beanspruchung

e 4 stark ausgepragt
verbreitet Mulden oder Wellen, haufig Stufen oder Ausbriiche

gleichméaRiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs Uber die gesamte Abschnittslange;
haufige schlag-/stol3artige Beanspruchung

e 5 sehr stark ausgepragt
haufig Mulden oder Wellen, verbreitet Stufen oder Ausbriiche

stdndiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs mit schlag-/stof3artiger Beanspruchung (iber die
gesamte Abschnittslange; Geschwindigkeitsverringerung erforderlich
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Ebenheit im Querprofil (Spurrinnen)

Auch bei Pflasterfahrbahnen und Gehwegen (Befahrung durch Kfz) treten rinnenférmige Verformung
(Spurrinnen) des Oberbaus entlang der Radspuren auf.

Spurrinnen

Ausprégung von Spurrinnen *

Messung der maximalen Spurrinnentiefe eines Erfassungsabschnittes mit 2m-Richtlatte und Messkell,
mindestens einmal pro Erfassungsabschnitt bzw. zweimal pro km.

30 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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Offene Pflasterfugen

Kennzeichnend fiir offene Pflasterfugen ist der Verlust der Fugenfiillung zwischen der Pflastersteinen
oder den Platten.

o SFEE
/%L;/ et ?‘ﬁf_r_:" ;'f
i /f f; E 7 7 7 __:' J.r? offene Pflasterfugen

Auspragung offene Pflasterfugen **
Kategorien (siehe Anlage 3 - Schatzhilfen fur Fl&chenanteile)

e Fl&chenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Fehlstellen oder vereinzelt kleinere Fehlstellen

e Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt gréRRere Fehlstellen oder haufig kleinere Fehlstellen

e Flachenanteil ca. 10%

haufig groRere Fehlstellen oder verbreitet kleinere Fehlstellen
(z.B. streifenartig Uber ca. 1/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 20%

verbreitet grélRere Fehlstellen oder stark verbreitet kleinere Fehlstellen
(z.B. streifenartig Uber ca. 2/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 30%

stark verbreitet groRere Fehlstellen oder durchgehend kleinere Fehistellen
(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Fehlstellen tiber nahezu die Halfte der Fahrbahnbreite und die
gesamte Abschnittslange

31 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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Oberflachenschaden

Oberflachenschaden treten auf in Form von ausgebrochenen oder fehlenden Pflastersteinen oder
Platten (Ausbriiche), Abplatzungen oder Zertrimmerungen sowie verschobenen oder verdrehten
Pflastersteinen oder Platten.

Zertrimmerung
fehlende Platten ;

- / 7 & / £
/ ; / /
7&.}.“;- 74 A 7
/ 3 .f/ rd /i
- 7 r I P

A

i /1;—/%@74 /; : ,f'f .-"'Ir;:f.f
// (f&:{/ Al T e {i{#,f
—

[ i [l s |

Auspragung von Oberflachenschaden 32
Kategorien (siehe Anlage 3 - Schatzhilfen fiir Flachenanteile)

e Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Schéden oder vereinzelt kleiner Schadensflachen

e Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt groRere Schadensflachen oder héufig kleinere Schadensflachen

e Flachenanteil ca. 10%

haufig groRere Schadensflachen oder verbreitet kleinere Schadensfléachen
(z.B. streifenartig Uber ca. 1/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 20%

verbreitet gréRere Schadensflachen oder stark verbreitet kleinere Schadensfléachen
(z.B. streifenartig Uber ca. 2/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 30%

stark verbreitet groRere Schadensflachen oder durchgehend kleinere
Schadensflachen

(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

32 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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e Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Schadensflache (iber nahezu die Hélfte der Fahrbahnbreite und die
gesamte Abschnittslange
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Bitumindse Flickstellen

Ortlich begrenzter Bereich einer geschadigten oder aufgegrabenen Verkehrsflache, die durch
Ausbessern mit Asphalt provisorisch wiederhergestellt wurde.

hitumindise Flickstellen

Auspragung bitumindse Flickstellen 33
Kategorien (siehe Anlage 3 - Schéatzhilfen fiir Flachenanteile)

e Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Flickstellen oder vereinzelt kleinere Flickstellen

e Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt gréRRere Flickstellen oder h&ufig kleinere Flickstellen

e Flachenanteil ca. 10%
haufig groRere Flickstellen oder verbreitet kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig Uber ca. 1/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 20%
verbreitet gréRere Flickstellen oder stark verbreitet kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig Uber ca. 2/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 30%
stark verbreitet groRere Flickstellen oder durchgehend kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Flickstelle Uber nahezu die Hélfte der Fahrbahnbreite und die gesamte
Abschnittslange (z.B. bei Aufgrabungen)

3 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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Kategorien (siehe 9.3 Schétzhilfen fiir Fldchenanteile)

Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Schéden oder vereinzelt kleiner Schadensflachen

Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt groRere Schadensflachen oder héufig kleinere Schadensflachen

Flachenanteil ca. 10%
haufig groRere Schadensflachen oder verbreitet kleinere Schadensfléachen
(z.B. streifenartig Uber ca. 1/3 der Abschnittslange)

Flachenanteil ca. 20%
verbreitet gréRere Schadensflachen oder stark verbreitet kleinere Schadensflachen
(z.B. streifenartig Uber ca. 2/3 der Abschnittslange)

Flachenanteil ca. 30%
stark verbreitet groRere Schadensflachen oder durchgehend kleinere  Schadensflachen
(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Schadensflache Uber nahezu die Hélfte der Fahrbahnbreite und
gesamte Abschnittslange

die
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Anlage 4 - Schatzhilfen fir Flachenanteile
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Schétzhilfe fur Flachenanteil 1% - 5% 34

3 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog firr die messtechnische und visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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Schétzhilfe Flachenanteil 10% 35

3% AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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Schatzhilfe Flachenanteil 15% 36

3% AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Schétzhilfe Flachenanteil 20% 37

37 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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amRand | 25%

i $£ﬁgzc!1en 25 %

! Teilflachen 25 %
Teichen 25 %
;cg::]:?{i:gspuren 25% ! n

Schéatzhilfe Flachenanteil 25% 38

38 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandshewertung (FGSV)
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Grolle 0
Teililichen 30 %

Gemischie o
Teilfldchen 30 %
Teilflichen 30 %

in den Radspuren
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Teilflichen 40 %
Gemischie o
Teilflchen 40 %
Teilflich

eilflichen 40 %
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Teillliichen 50 %

50% 39

Flachenanteil 30% -

39 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Anlage 5 -Zustandsbeschreibung und mdgliche Schadensursachen
Méangelklasse  (betroffene | mogliche :
Schichten) Schadensursachen Zustandsbeschreibung
o , . : mangeinde  Griffigkeit mit  erhohter
(mangelnde) Griffigkeit vl\\//lcie#é?alstoﬁepol|erre5|stente Unfallgefahr, ~schwach — ausgepragte
(Deckschicht) unzureichende  Mikro./| &N9S  Querunebenheiten  und
Makrorauheit keine/vereinzelte Risse bzw. sonstige
GRO Oberflachenschaden
unzureichende
konstruktiv bedingter " eringe Langs. | OPerfiachenentwésserung,  schwach
Wasserriickhalt (Decke) indio de% ngrnei n 95" ausgepragte Langs-/ Querunebenheiten
gung und keinelvereinzelte Risse  bzw.
WAS sonstige Oberflachenschaden
Oberfldchenschaden Baufehler, verbreitete (Langs-/ Quer-)Risse und
(Deckschicht) Witterungseinflisse; sonstige Oberflachenschaden, schwach
OFS Alterung des Bindemittels | ausgeprégte Langs-/ Querunebenheiten
Schubverformungen  (Deck- | UnZureichender stark ausgepragte  Spurtinnen  aus
d Binderschicht) Widerstand 0BYEN |\ reirs |
un bleibende  Verformunaen Verdrangung und/oder Nachverdichtung,
(2 Weic%es Aufwélbungen in Langsrichtung
SVS Bitumen);mangelhafter (Waschbrett), keine/vereinzelte Risse
Schichteﬁverb%n d oder sonstige Oberflachenschaden
e deutlich ausgepragte Unebenheiten,
(mangelnde)  Tragfahigkeit | Biegezuas- bzw. : . o
der gebundenen Schichten Schgerfegtigkeits- verbreitete (Iﬁa"n%s/ (ﬁyer )Risse  und
iberschreitung der sonstige Oberflachenschaden
bituminds  gebundenen | SChwach ausgepragte Unebenheiten und
TGS, TGE Schichten (unzureichende stark _ ausgepragte Spurrinnen,
Befestigungsdicke) verbreitete  (Langs-)Risse  und/oder
sonstige Oberflachenschaden
Setzungen/
(mangelnde)  Tragfahigkeit | Nachverdichtung der
der ungebundenen | ungebundenen Schichten; | stark  ausgeprdgte  Unebenheiten,
Schichten bzw. des | ungeniigende haufiger Randrisse oder Anrisse
Untergrunds/-baus Entwasserung;  Erosion;

NSU, UOT

instabile Béschung

Materialermidung;
ungeniigende
Frostsicherheit  und/oder
Entwas-serungsméngel;
Verformung, Erosion oder
Zerstorung der Unterlage

stark  ausgeprédgte  Unebenheiten,
verbreitet Netzrisse und/oder sonstige
Oberflachenschaden

FGSV Arbeitspapier Nr. 9/R zur Erhaltungsplanung
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Anlage 6 - Anwendungsbereiche der ErhaltungsmalRnahmen

Méngelklasse |Art der Art der letzten MaRnahmenbeschreibung Kirzel
SVS, Asphaltbeton, : ) ,
165 Splittmastixasphalt nicht AS,0B,DB Ausfiillen Spurrinnen AS
GRI, OFS, |nicht Pflaster, Beton Oberflachenbehandlung OB
TGE, TGS
GRI,
OFS, SVS, nicht - Pflaster, - nicht nicht DB,OB Dinnschichtbel&ge (2 cm) DB
TGE,  TGS,|Beton
NSU, UOT
GRI, OFS,|Asphaltbeton,
SVS, Splittmastixasphalt, Deckschicht Tiefeinbau DT
TGE, TGS, |Gussasphalt
GRI, OFS,
SVS, TGS, [nicht Beton
TGE Deckschicht Hocheinbau DH
NSU, UOT nicht Pflaster, nicht

Beton
GRI, OFS,
SVS, Asphaltbeton, , : .
TGE, TGS, |Splttmastixasphalt nicht AS,DB,0OB,DR  |Deckschicht Riickformen DR
NSU, UOT
WAS,  OFS, _ _ Tiefeinbau
SVS, nicht Pflaster, nicht Decke ™
TGE, TGS, |Beton
NSU, UOT (Asphalt)
OFS, SVS,| . — :
TGE. TGS, nicht Beton Tiefeinbau gebunden (bit.) TG
OFS, GRI,
SVS, TGE, |Pflaster nicht AS,0B,DB Umpflastern mit 25 % Mat. UP
TGS
SVS,  TGE,|Makadam, Pflaster Tiefeinbau
TGS, NSU, TO
uoT bei Mangeln in der Entwasserung und gesamer

Cractanfihediina Oberbau
OFB, TGB,|geton Betondecke Tiefeinbau BD
SEB, WAS
TGB, SEB, Beton Ersatz Beton durch Asphalt B
UOB
LCO;BB SEB, Beton Tiefeinbau Beton + Tragschicht |BG
nicht GRI nicht Beton Verstarkung Decke (8 cm) VD
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nicht GRI nicht Beton Verstarkung It. Bemessung VS
nicht GRI Beton Verstérkung Beton VB
GRI, OFB Beton Nicht BB Oberflachenbeschichtung BB
SEP Maerschalk 2001
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Méangelklasse
MaRnahmeart ausldsende Merkmale = 3,5 .
Kurzbezeichnung Klasse
. Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
AS | Verfiillen von Spurrinnen :
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Griffigkeit Griffigkeit GRO
Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
OB | Oberflachen- behandlungen : : :
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schéaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
_ Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
DB | Diinnschichtbelag (2cm) : : :
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschéden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
o , Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
DT | Tiefeinbau der Deckschicht : : :
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschéden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
. | Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
DH | Hocheinbau der Deckschicht : : :
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schéaden Trag. geb. Schichten UoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
oR Riickformen der | Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
Deckschicht Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten | TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
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Spurrinnen + Schaden Trag. geb. Schichten TGS
UP | Umpflastern Unebenheiten + Schéaden Trag. geb. Schichten TGE
Risse/Oberflachenschéden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
. Tiefeinbau der Deck- und Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
Binderschicht (Decke) Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten | TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschéden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
16 Tiefeinbau der gebundenen Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
Schichten Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten | TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschéden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
1o | Tiefeinbau  des  gesamten Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten | TGS
Oberbaus Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten | TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schéaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
. Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
VD |Hocheinbau - Verstéarkung
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS

FGSV - Systematik der StralRenerhaltung Arbeitspapier Nr. 9/R zur Erhaltungsplanung

Der kritische Bereich beginnt gemaR Zustandsbewertung mit der Uberschreitung des Warnwerts (Note
3,5)

Bei der Ableitung wahrscheinlicher Schadensursachen sind in Hinblick auf die Nachvollziehbarkeit
starke Vereinfachungen erforderlich. Mit der Abgrenzung von Mangelklassen wird daher jeweils ein
bestimmtes Zustandsmerkmal als Hauptbedingung in den Mittelpunkt gestellt und mit mdoglichen
Schadensursachen und Schadensbeschreibungen verkniipft.
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Anlage 7 - Standardannahmen zum Verlauf von Verhaltensfunktionen

Ist die zeitliche Entwicklung von Abschnitten fir die Planung unklar, kann nachfolgend der
Zustandsverlauf nach ErhaltungsmaBnahmen mit Standardfunktionen fiir Verhaltenskurven dargestellt
werden. Die Standardfunktionen beschreiben einen langsamen, mittleren, schnellen und sehr schnellen
Verlauf der erneuten Zustandsverschlechterung und dienen als Grundlage zur Ermittlung der
Verhaltensfunktion eines homogenen Abschnittes.

Bei der vereinfachten, manuellen Ermittlung der konkreten Verhaltensfunktion flir einen bestimmten
Abschnitt und eines festgelegten Merkmals kann mittels nachfolgender Diagramme die
Verhaltensklasse anndhernd bestimmt werden.

Zwischen Neubaujahr oder dem Jahr der letzten MaRnahme und dem aktuellen Zustandswert wird die
Zeitspanne ermittelt bzw. zwischen der Aufnahme des zuletzt bekannten Zustandswertes zum aktuellen
Zustandswert. Die sich ergebene Linie zwischen dem Ausgangswert und dem aktuellen Zustandswert
wird im Diagramm der Verhaltenskurve zugeordnet, die den geringsten Abstand aufweist und die
Verhaltensklasse bestimmt.

Standardfunktion fiir allgemeine Unebenheiten
5 3
45 / J y //"
: . / S
B35
BT f P Verhaltensklasse 1
T 3 = 2
2 r
= o ' /r Verhaltensklasse 2
[£] ¥ r il
N L > __'_'_.,..-""' =Verhaltensklasse 3
Verhaltensklasse 4
0 5 10 15 20 25 30
Zeitraum nach Meubau/ letzter MaBnahme (Jahre)

Quelle: FGSV, RPE Stra 01, eigene Darstellung

Standardfunktion fiir Spurrinnen

5
45 /

.E q—

o "

_E _____,..--""' Verhaltensklasse 1

E P verhaltensklasse 2

B | —

i i —— -Verhaltensklasse 3
Werhaltensklasse 4

0 5 10 15 20 25 30

Zeitraum nach MNeubau/ letzter Mafnahme (lahre)

Quelle: FGSV, RPE-Stra 01, eigene Darstellung
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Standardfunktion fir den Schadwert

5
45 /
w 4 ! /
- . / i /
s = / / s \ferhaltensklasse 1
= 3 A
E 25 / = \ferhaltensklasse 2
g r
Noog / Werhaltensklasse 3
15 ,.r/ "J‘/ :-:______.--""ff s \ferhaltensklasse 4
A I =
0 5 10 15 20 25 30

Zeitraum nach Neubau/ letzter Manahme (lahre)

Quelle: FGSV, RPE-Stra 01, eigene Darstellung
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