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EINLEITUNG UND AUFGABENSTELLUNG

Der Vorhabentrager plant im Bereich der Cottbuser Stralle ein neues Wohngebiet zu
errichten. Auf einem Areal von ca. 1,3 ha sollen insgesamt 120 Wohneinheiten in Mehr-
familienhausern entstehen. Das Untersuchungsgebiet befindet sich in Neu Zippendorf.

Bild 1: Ubersichtskarte (Quelle Gaia MV)

Durch das geplante Vorhaben sind zusatzliche Verkehrsmengen im Stralennetz zu
erwarten. Das Ziel der Untersuchung besteht darin diese zu prognostizieren und deren
Auswirkungen auf das StraRennetz im direkten Umfeld zu bewerten. Die Anbindung des
neuen Wohngebietes erfolgt an die Cottbuser Strale. Von verkehrlicher Relevanz ist
daher der anschlielende Knotenpunkt Hamburger Allee/Cottbuser Stralie/Talliner Stra-
Re. Die verkehrstechnische Bewertung beinhaltet die Bewertung dieses Knotenpunktes.
Im weiteren Verkehrsnetz sind durch das Vorhaben keine relevanten Auswirkungen zu
erwarten.
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VORGEHENSWEISE UND METHODIK

Als wesentliche Grundlage fir die verkehrlichen Aussagen wird das Handbuch fir die
Bemessung von Strallen (HBS) [1] verwendet. Fur die Bearbeitung der Untersuchung
wird folgende Vorgehensweise gewahilt:

1. Analysieren der bestehenden Verkehrsverhaltnisse durch Verkehrserhebungen
und Verkehrsbeobachtungen im StralRennetz (Analyse 2017)

2. Prognose der zukunftigen Verkehrsverhaltnisse aufgrund der allgemeinen Ent-
wicklung bis zum Jahr 2030 sowie Prognose der zu erwartenden Verkehrsent-
wicklung des neuen Wohngebietes (Planfall 2030)

3. Berechnung der Verkehrsqualitat nach HBS flir den Verknipfungsknoten flr den
Analyse- und Prognosehorizont

4. Verkehrsplanerische Bewertung der Ergebnisse sowie Diskussion mdglicher
Malnahmen
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3 ANAYLSE 2017
3.1 VERKEHRSERHEBUNGEN
Verkehrserhebungen stellen eine geeignete Grundlage fir die Bewertung des Verkehrs-
geschehens dar. Zur Ermittlung der Kenngréfien hat sich die Methode bewahrt, Kurz-
zeitzahlungen durchzufiihren und diese auf die maRgebenden Kenngréfien hochzurech-
nen. Die Berechnungen erfolgen auf der Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen.
Die Verkehrszahlung wurde am:
Mittwoch den 28.06.2017 von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr
durchgefthrt. Das Zahlintervall ist in Verbindung mit dem HBS als reprasentativ zu
bewerten und es kann mit grof3er Sicherheit davon ausgegangen werden, dass sich die
tagliche Spitzenstunde innerhalb dieses Zeitraumes befindet. Am betreffenden Knoten-
punkt wurden alle Abbiegebeziehungen mit automatischen Handzahlgeraten erfasst.
DarlUber hinaus wurde die Frequentierung der FuRganger-LSA im westlichen Ast der
Hamburger Allee erhoben.
3.2 HOCHRECHNUNGSMETHODIK
Fir die Dimensionierung von Anlagen des Strallenverkehrs existieren verschiedene
Bemessungsgroéfen, deren Verwendung die Grundlage fir vergleichbare und aussage-
kraftige Ergebnisse ist. Fur die vorliegende verkehrstechnische Untersuchung kommen
u. a. folgende maRygebliche Grofien zur Anwendung:
DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr Uber den Zeitraum aller Tage eines Jah-
res in Kfz/24h
DTV-SV: Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr Uber den Zeitraum aller Tage
eines Jahres in Kfz/24h
MSV: Mafgeblicher stiindlicher Verkehr in Kfz/h
Der MSV entspricht der Bemessungsverkehrsstarke. Diese stellt den Wert
einer als malRgebend erachteten Spitzenstunde in der Summe aller Stunden
eines Jahres dar. Der Stral’enbaulasttrager hat die 50. héchst belastete Stun-
de innerhalb eines Jahres als Bemessungsverkehrsstarke gewahlt.
MSV-SV: Schwerverkehrsmenge in der Bemessungsstunde MSV in Kfz/h
Die Ermittlung des DTV erfolgt gemafl des im HBS enthaltenen Hochrechnungsverfah-
rens. Das Zahlintervall wurde demgemaf auf die Tageswerte hochgerechnet.
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3.3

Das Wochenmittel wurde fahrzeuggruppenbezogen nach den Tabellenwerten des HBS
bestimmt. Fur die Hochrechnung auf das Jahresmittel kommen die Halbjahresfaktoren
des HBS zur Anwendung.

Die Ermittlung des MSV ist besonders flir den zu fihrenden Nachweis der Verkehrsqua-
litat relevant. Der Anteil wird ebenfalls nach HBS mit einem Anteil von 10,5 % am DTV-
W bestimmit.

ANALYSEVERKEHRSBELASTUNG 2017

Die Ergebnisse der Hochrechnungen fiihren bezogen auf die Querschnittswerte zu
folgenden Ergebnissen:

KP L 10/Stover Weg DTV [Kfz/24h] | DTV-SV [Kfz/24h] SV-Anteil
Hamburger Allee Zentrum 12.818 217 1,7%
Hamburger Allee Plate 12.082 217 1,8%
Cottbuser StralRe 610 8 1,3%
Talliner Stral3e 2.299 16 0,7%

Bild 2: Verkehrsbelastungen DTV 2017

Die grafischen Darstellungen der Belastungen fur den DTV und MSV sind in der Anlage
2 enthalten. Vergleichszahlungen des Amtes fir Verkehrsanlagen zeigen aus den ver-
gangenen Jahren etwas héhere Belastungen auf. Die Hochrechnung erfolgte hier jedoch
aufgrund allgemeiner Faktoren, welche die niedrigeren Verkehrsmengen an Wochenen-
den in der Regel nicht bertcksichtigen. Beim Vergleich der Stundenwerte (MSV bzw.
Spitzenstunde) zeigt sich, dass die erhobenen Zahldaten ein realitatsnahes Bild der
Verkehrssituation darstellen:

KP L 10/Stover Weg Kfz/h
Zahlung vom 28.06.2017, Spitzenstunde 1.225
Zahlung vom 28.06.2017, MSV 1.437
Zahlung Stadt Schwerin 2017, Spitzenstunde 1.380

Bild 3: Vergleich Verkehrszahlen Querschnitt HH-Allee, Ri. Zentrum
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PROGNOSE 2030

Verkehrsprognosen bilden einen wesentlichen und auch schwierigen Teil bei der Dimen-
sionierung geplanter Strallennetze. Sie sind mit einer Vielzahl von Faktoren verbunden,
die auf der politischen, wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Entwicklung basieren und
daher nur mit gewissen Unsicherheiten zu bestimmen sind.

Wesentliche BestimmungsgroRen sind Bevolkerung und Mobilitat. Die allgemeinen
Prognosen gehen deutschlandweit von einem geringen Rickgang der Bevolkerung und
einer relativ stabilen Zahl der Erwachsenen aus. Anders zeichnet sich die Entwicklung in
Mecklenburg-Vorpommern ab. Neben den bisherigen Bevdlkerungsverlusten ist bis zum
Horizont des Jahres 2030 noch ein weiterer Rickgang um ca. 8 %. Diese Werte sind
nicht direkt auf die Landeshauptstadt Ubertragbar. Die Hamburger Allee erschliel3t im
Wesentlichen die Siedlungen Neu Zippendorf und Muefier Holz, deren Baustruktur in
erster Linie durch hochgeschossige Plattenbauten gepragt ist. Aufgrund geringer Attrak-
tivitdt des Wohnraumes und der bestehenden Altersstruktur ist bis zum Prognosehori-
zont ein Rickgang der Bevolkerung zu erwarten.

Im Bereich Mobilitdt sind auch kinftig noch Zuwachse zu erwarten. So hat die Pkw-
Dichte der neuen Bundeslander noch bei weitem nicht das gesamtdeutsche Niveau
erreicht. Langerfristig ist davon auszugehen, dass sich diese angleicht.

In der Zusammenfassung der Eckdaten aus Bevdlkerung und Mobilitdt sind bis zum
Prognosehorizont 2030 im Bereich der Hamburger Allee leichte Verkehrsrickgange zu
erwarten. Zur Gewahrleistung der Verkehrsqualitat bis zum Prognosehorizont und zur
Abdeckung maoglicher Abweichungen wird daher fur die allgemeine Prognose der Status-
quo in Ansatz gebracht.

Dieser allgemeine Ansatz bildet eine Entwicklung ab, die rein auf der Veranderung
allgemeiner Mobilitatsansatze basiert. Ortsspezifische Veranderungen durch Vorhaben
der Bauleitplanung sind darin nicht bertcksichtigt. Der geplante Wohnungsneubau im
Bereich der Cottbuser Stral3e ist daher gesondert zu berlcksichtigen.

Um die Groflenordnung der neuen Verkehre abzuschatzen, sind verschiedenste Eckda-
ten der Bauleitplanung sowie Annahmen zum Fahrverhalten zu treffen. Dazu wird auf die
Software ,Ver_bau“ [2] zurlickgegriffen. Innerhalb des Programms stehen umfangreiche
Datenbanken aus bundesweiten Vergleichsprojekten zur Verfugung, die aus ver-
schiedensten Rahmenparametern die Abschatzung des Verkehrsaufkommens ermdgli-
chen. Die Berechnungen erfolgen unter Zugrundelegung der Hinweise zur Abschatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen herausgegeben von der Forschungsgesell-
schaft fir Stralen und Verkehr [3]. Vor diesem Hintergrund kann die Datenbasis als
Stand der Technik gewertet werden.
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Folgende Grafik gibt eine Ubersicht der geplanten Wohnbebauung.

Bild 4: Stadtebauliches Konzept Wohngebiet

Die fur das geplante Vorhaben in Ansatz gebrachten Rahmenparameter sind in folgen-
der Tabelle zusammengefasst dargestellt. Weitere detaillierte Berechnungsgrundlagen
sind in Anlage 8 enthalten.

StrukturgroRen

Berucksichtige Wohneinheiten: 120
Einwohner pro Wohneinheit: 2,3-2,5
Beriicksichtigte Einwohnerzahl: 300
Flachengrofle Wohngebiet: 1,3 ha
Beschaftigte im Wohngebiet: 26
MobilitatsgroRen

Wege pro Einwohner und Tag: 3,5-4,0
Anteil der Wege auflerhalb des Gebietes: 10 %
Anteil MIV Einwohnerverkehr: 65 %
Pkw-Besetzungsgrad Einwohner: 1,3
Anteil des Besucherverkehrs: 5%
Anteil MIV Besucherverkehr: 1,3
Wege pro Beschaftigtem: 2,0-2,5
MIV Anteil: 65 %
Pkw-Besetzungsgrad Beschaftigte: 1,1
Berechnete Verkehrserzeugung (Mittelwerte)

Gesamtverkehrsaufkommen Summe Ziel- und Quellverkehr: 616 Kfz/24h
davon Quellverkehr Spitzenstunde nachmittags: 25 Kfz/h
davon Zielverkehr Spitzenstunde nachmittags: 39 Kfz/h

Bild 5: Ansatze fir die Verkehrserzeugung des Wohngebietes
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Ausgehend von den Maximalwerten der Verkehrserzeugung sind durch das neue
Wohngebiet insgesamt 616 Kfz-Fahrten pro Tag zu erwarten.

Die Spitzenstundenwerte wurden als MSV in den Prognoseplanfall integriert. Um auch
den in der Morgenspitze hoheren Quellverkehr von Wohngebieten angemessen zu
bericksichtigen, wurde fur den Quellverkehr nachmittags der Ansatz des Zielverkehrs
Ubernommen. D. h. in der Bemessungsstunde wird ein Ziel- und Quellverkehr von je-
weils 39 Kfz/h in Ansatz gebracht. Fur die Verteilung der Verkehre innerhalb des Kno-
tenpunktes wird davon ausgegangen, dass sich die derzeitigen Relationen durch die
neuen Erweiterungen nicht verandern werden. Die Ergebnisse der Prognoserechnungen
sind in der Anlage 3 grafisch dargestellt.
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5.1

NACHWEIS DER VERKEHRSQUALITAT

METHODIK

Die Bestimmung der Verkehrsqualitat stellt eine wesentliche Aufgabe der Untersuchung
dar. Grundlage des Nachweises der Verkehrsqualitat bildet das Handbuch fir die Be-
messung von StralRenverkehrsanlagen, HBS 2015, herausgegeben von der For-
schungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen. Innerhalb des Handbuches wer-
den Leistungsfahigkeitsberechnungsverfahren flir nahezu samtliche Verkehrsanlagen
behandelt. Die Beurteilung erfolgt im Wesentlichen durch eine Einstufung der Verkehrs-
anlage in eine Qualitatsstufe von A bis F. Die Qualitatsstufen kdnnen vereinfacht wie
folgt beschrieben werden:

Stufe A: Die Verkehrsbedingungen sind ausgezeichnet.

Stufe B: Die Verkehrsbedingungen sind gut.

Stufe C: Der Verkehr lauft mit zufriedenstellender Qualitat ab.

Stufe D: Die Verkehrsbedingungen sind noch stabil, wobei die Qualitdt des Ver-

kehrsablaufes stark eingeschrankt ist.

Stufe E: Innerhalb dieser Stufe findet der Ubergang von einem stabilen in einen
instabilen Zustand statt.

Stufe F: Die Qualitat des Verkehrsablaufs ist vollig unzureichend.

Im Allgemeinen kann davon ausgegangen werden, dass ab einer Qualitatsstufe E keine
ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben ist. Die Kriterien fir die Einstufung in eine
Qualitatsstufe sind Wartezeit oder Verkehrsdichte. GemalR HBS 2001 gelten fir plan-
gleiche Knotenpunkte folgende MalRRgaben:

Bl Feiui Knotenpupkte Knot_enpunkte
ohne LSA/Kreisverkehr mit LSA
Kriterium mittlere Wartezeit [s] mittlere Wartezeit [s]
A # 10 Sek # 20 Sek
B # 20 Sek # 35 Sek
C # 30 Sek # 50 Sek
D # 45 Sek # 70 Sek
E > 45 Sek # 100 Sek
F - > 100 Sek

Bild 6: Stufen der Verkehrsqualitat nach HBS 2001/2009

Malgebend fiir die Bewertung ist die 50. Spitzenstunde im Verlauf eines Jahres, deren
Ansatz durch das gewahlte Hochrechnungsverfahren als Bemessungsverkehrsstarke
(MSV) bestimmt wurde.
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5.2

GEOMETRISCHE UND VERKEHRSTECHNISCHE RANDBEDINGUNGEN

Der bestehende Knotenpunkt stellt verkehrstechnisch eine plangleiche Kreuzung dar.
Die Ubergeordnete Strecke ist die Hamburger Allee. Die Hamburger Allee stellt die
HaupterschlieRungsstralRe fur die Wohngebiete in Neu Zippendorf und Muel3er Holz dar.
Die Knotengeometrie ist durch 2 breite Fahrbahnen und einen breiten Mittelstreifen
gekennzeichnet. Die Hamburger Alles besal® urspriinglich einen markierten 4streifigen
Querschnitt. Zur Schaffung zusatzlicher Parkmoglichkeiten sowie zur Verkehrsberuhi-
gung wurde dieser Querschnitt in den letzten Jahren zurickgeformt. Eine 2-streifige
Markierung ist nicht mehr vorhanden, jedoch sind die Richtungsfahrbahnen so breit,
dass fur Pkw ein breiteneingeschrankter 4-streifiger Querschnitt vorhanden und dies
auch in der praktischen Verkehrsabwicklung als solcher fungiert.

Bild 7: Luftbild bestehender Knotenpunkt

Fir Linksabbieger stehen aus beiden Richtungen Abbiegestreifen zur Verfigung. Die
untergeordneten Strecken Cottbuser Stralle und Talliner StralRe miinden plangleich in
die Hamburger Allee ein. Sie sind mit VZ 205 (Vorfahrt beachten) untergeordnet.

Fur Radfahrer und FuRganger sind gesonderte Anlagen vorhanden.

Der eigentliche Kontenpunkt ist als unsignalisierte Kreuzung zu betrachten. Von beson-
derer Bedeutung ist jedoch eine Fullgangerlichtsignalanlage (FSA) in der Knotenzufahrt
Hamburger Allee aus Richtung Zentrum. Der Geradeausstrom auf der Hamburger Allee
in Richtung Zentrum wird vor dem Knotenpunkt durch eine vorgezogene Haltlinie ge-
stoppt. Somit haben die untergeordneten Stréme wahrend der Griinphasen flir Fuldgan-
ger die Mdglichkeit, in den Knotenbereich einzufahren. Dies erhdht die Leistungsfahig-
keit der Knotenpunkte erheblich.
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Folgende Abbildung zeigt einen Auszug aus dem bestehenden Signallageplan:

Bild 8: Auszug Signallageplan (Quelle Swarco)

Die Grunzeiten der Fuligénger wurden wahrend der Erhebung erfasst. Es wurde festge-
stellt, dass die Freigabe der Furt unabhangig von einer Anforderung erfolgt. Dies besta-
tigen die verkehrstechnischen Unterlagen. Mit der MaRnahme wird das Ziel verfolgt, auf
die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit hinzuwirken und insgesamt die
Verkehrsmenge fir den im Wohnumfeld bedeutenden Streckenabschnitt der Hamburger
Allee zu reduzieren.

Bild 9: Signalprogramm nachmittags (Quelle Swarco)

Aufgrund der Umlaufzeit von 55 Sekunden ergeben sich 65 Umlaufe pro Stunde. Wah-
rend einer Griinphase fur FuRganger wird die Freigabezeit des Kfz-Stromes fiir 28 Se-
kunden unterbrochen. D. h. rd. die Grundkapazitdt des Hauptstromes wird durch die
Lichtsignalanlage um rd. 50 % reduziert. Dementsprechend haben die Nebenstrome in
50 % der Falle, die Mdglichkeit ohne Behinderung des Hauptstromes in die Hamburger
Allee einzufahren.
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5.3

NACHWEISE DER VERKEHRSQUALITAT

Die Berechnungsverfahren der Verkehrsqualitat gemall HBS sehen generell nur die
Méglichkeit vor, entweder signalisierte oder unsignalisierte Knotenpunkte zu bewerten.
Da in der vorliegenden Situation eine erhebliche Beeinflussung der Verkehrsqualitat
durch die vorhandene LSA besteht, ist geboten diese wichtige Randbedingung in der
Bewertung der Gesamtsituation zu beriicksichtigen. Die Berechnungen werden daher
unter BerUcksichtigung nachfolgender Festlegungen fir zwei Varianten durchgefihrt.

1. Nachweis der Verkehrsqualitat ohne Berlcksichtigung der FSA

Der Nachweis erfolgt nach HBS 2015 fir eine plangleiche Kreuzung ohne Lichtsig-
nalanlage. Da der Einfluss der FSA am Rand des Knotenpunktes erheblich ist, wird
die die tatsachliche Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes mit diesen Ergebnissen
deutlich unterbewertet.

2. Nachweis der Verkehrsqualitat mit Berticksichtigung der FSA

Der Nachweis erfolgt in Anlehnung an das HBS durch eine Modifikation des Berech-
nungsverfahrens, die sich auf die folgenden Annahmen stutzt:

o Die Grundkapazitat der Hauptstrome ist im Berechnungsverfahren nach
Punkt 1 Uberbewertet, da die Behinderungen durch die FSA nicht einflieen.
Die Grundkapazitat wird daher um rd. 50 % von 1.800 Kfz/h auf 900 Kfz/h re-
duziert.

e Die Grundkapazitdt der Nebenstrome ist im Berechnungsverfahren nach
Punkt 1 unterbewertet. Es wird davon ausgegangen, dass sich wahrend eines
Umlaufs mindestens 3 Fahrzeuge in den Knotenbereich einfahren kénnen oh-
ne durch den Hauptstrom behindert zu sein. Dadurch ergibt sich eine zusatzli-
che Grundkapazitat der Nebenstrome von ca. 150 Kfz/h.
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Landeshauptstadt Schwerin, Bebauungsplan Nr. 99.17
Anbindung eines neuen Wohngebietes im Bereich Cottbuser Strale
- Verkehrstechnische Untersuchung -

5.3.1 Analyse 2017

Nachweis der Verkehrsqualitdt ohne Berticksichtigung der FSA

Die Berechnungen sind in Anlage 4 enthalten. Sie kommen zusammenfassend zu fol-
gendem Ergebnis:

Ungunstiger Strom: Linkseinbieger aus Cottbuser Stralle
mittlere Wartezeit des Stromes: 36,8 Sekunden
Verkehrsqualitat: Stufe D

Nachweis der Verkehrsqualitat mit Bertcksichtigung der FSA

Die Berechnungen sind in Anlage 5 enthalten. Sie kommen zusammenfassend zu fol-
gendem Ergebnis:

Ungunstiger Strom: HH-Allee Geradeaus aus Richtung Zentrum
mittlere Wartezeit des Stromes: 24,8 Sekunden

Verkehrsqualitat: Stufe C

Bewertung

Die Ergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt unter den theoretischen Bedingungen des
HBS-Verfahrens fur plangleiche Kreuzungen nur eine Stufe D erreicht.

Entgegen dieser Berechnungen zeigen Beobachtungen des Verkehrsablaufs, dass der
Abfluss aus den Nebenrichtungen auch in den Spitzenstunden problemlos erfolgt. Es ist
daher davon auszugehen, dass sich durch die Berlcksichtigung der LSA die Verkehrs-
qualitat in der Realitat deutlich erhoht. Zeitweise Behinderungen entstehen vielmehr fur
die Hauptrichtungen durch die vorhandene FSA. Dies spiegelt sich in den Ergebnissen
der Variante 2 wider.
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Landeshauptstadt Schwerin, Bebauungsplan Nr. 99.17
Anbindung eines neuen Wohngebietes im Bereich Cottbuser Strale
- Verkehrstechnische Untersuchung -

5.3.2 Planfall 2030

Im Planfall 2030 ist die Verkehrserzeugung des neuen Wohngebietes integriert. Es
wurden wie in der Analyse beide Berechnungsvarianten gepruft.

Nachweis der Verkehrsqualitdt ohne Berticksichtigung der FSA

Die Berechnungen sind in Anlage 6 enthalten. Sie kommen zusammenfassend zu fol-
gendem Ergebnis:

Ungunstiger Strom: Linkseinbieger aus Cottbuser Stralle
mittlere Wartezeit des Stromes: 53,8 Sekunden
Verkehrsqualitat: Stufe E

Nachweis der Verkehrsqualitat mit Berticksichtigung der FSA

Die Berechnungen sind in Anlage 7 enthalten. Sie kommen zusammenfassend zu fol-
gendem Ergebnis:

Ungunstiger Strom: HH-Allee Geradeaus aus Richtung Zentrum
mittlere Wartezeit des Stromes: 24,8 Sekunden

Verkehrsqualitat: Stufe C

Bewertung

Die Ergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt unter den theoretischen Bedingungen des
HBS-Verfahrens fur plangleiche Kreuzungen durch die zusatzlichen Verkehrsmengen
des Wohngebietes in eine Stufe E abrutscht.

Mit der gewahlten Berechnung nach Variante 2, wird eine anndhernd realistische Abbil-
dung der tatsachlichen Verhaltnisse erreicht. Auch unter Bericksichtigung des neuen
Wohngebietes kann daher davon ausgegangen werden, dass der Knotenpunkt die
zusatzlichen Verkehrsmengen mit einer Qualitat der Stufe C abwickeln kann.
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Landeshauptstadt Schwerin, Bebauungsplan Nr. 99.17
Anbindung eines neuen Wohngebietes im Bereich Cottbuser Strale
- Verkehrstechnische Untersuchung -

GESAMTBEWERTUNG UND ZUSAMMENFASSUNG

Im Zuge der Untersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen der Realisierung
eines neuen Wohngebietes im Bereich der Cottbuser StralRe geprift. Die neue Sied-
lungsflache erzeugt zusatzliche Verkehre, die sich am Knotenpunkt Hamburger Al-
lee/Cottbuser StralRe/Talliner Strale ins StralRennetz verteilen. Vor diesem Hintergrund
wird im Rahmen der Untersuchung die Verkehrsqualitat des Knotenpunktes bewertet.

Die Abschatzung der zusatzlichen Verkehre wurde durch eine detaillierte Auswertung
der neuen Siedlungsstrukturen durchgefiihrt. Die Verkehrserzeugung von Wohngebieten
ist allgemein eher gering. Fur das Wohngebiet wurden 120 Wohneinheiten berutcksich-
tigt. Daraus wurde eine zusatzliche Verkehrsmenge von 626 Kfz/24 in der Summe des
Ziel- und Quellverkehrs berechnet.

Fur die Berechnung der Verkehrsqualitat wurde die Bemessungsbelastung des Knoten-
punktes ermittelt. Sie spiegelt prinzipiell eine hochbelastete Stunde in der Nachmittags-
zeit wider.

Der Knotenpunkt ist nach HBS als plangleiche Kreuzung ohne LSA zu betrachten. In der
spezifischen Situation ergibt sich jedoch eine Besonderheit durch die FuRgangerlichtsig-
nalanlage an der Hamburger Allee in Richtung Zentrum. Bedingt durch die regelmafiigen
anforderungsunabhangigen Freigabezeiten fur FulRganger erhéht sich die Verkehrsquali-
tat des Gesamtknotens. Wahrend der Sperrphasen der Hauptrichtung haben die unter-
geordneten Strome die Moglichkeit auf die Hauptstrecke einzufahren. Um diesen Sach-
verhalt angemessen zu bertlicksichtigen, wurde das Berechnungsverfahren des HBS
modifiziert. Der Nachweis der Verkehrsqualitat erfolgt fir 2 Varianten jeweils bezogen
auf die derzeitige Situation (Analyse 2017) und die zu erwartende Situation (Plan-
fall 2030):

e Nachweis der Verkehrsqualitat ohne Berlicksichtigung der FSA
e Nachweis der Verkehrsqualitat mit Berlicksichtigung der FSA

Die Berechnungsergebnisse sind in folgender Tabelle zusammengefasst:

Analyse 2017 Planfall 2030
Berechnungsvariante mit neuem Wohngebiet

Verkehrsqualitat Qsy | mittere Wartezeit | gy mittlen;ee:{Varte-
HBS ungiinstigster

Stufe Strom Stufe unglinstigster
Strom

1. ohne Berucksichtigung D 36.8 sek E 53 8 sek
der vorhandene FSA ' '

2. mit Berlcksichtigung C 24.8 sek C 24.8 sek
der vorhandene FSA ' '

Bild 10: Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte in den Planfallen
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Landeshauptstadt Schwerin, Bebauungsplan Nr. 99.17
Anbindung eines neuen \Wohngebietes im Bereich Cottbuser Stralle
- Verkehrstechnische Untersuchung -

Ohne Bertcksichtigung der FSA ware zu erwarten, dass der Knotenpunkt durch die
zusatzlichen Verkehre im Prognosefall die Grenze der Leistungsfahigkeit Gberschreitet
und in eine Stufe E abrutscht. Aufgrund der getroffen Ansatze und 6rtlichen Beobach-
tungen kann jedoch festgestellt werden, dass die Berechnungsvariante 2 das Verkehrs-
geschehen viel realitatsnaher abbildet. Durch die Lichtsignalanlage fir Fufliganger wird
die Kapazitat der Nebenstrome deutlich erhdht. Es ist zu erwarten, dass die relativ ge-
ringe Verkehrszunahme bedingt durch das Wohngebiet leistungsfahig abgewickelt wer-
den kann. Das Gutachten kommt daher abschlieRend zur Feststellung, dass durch das
geplante Vorhaben keine baulichen Anderungen am bestehenden Knotenpunkt erforder-
lich werden.

Waren (Mdritz), 21. August 2017

Christoph Klaeser

Beratender Ingenieur

Aug 2017

IBK e Ingenieurbiiro Klaeser « Warendorfer Stralde 20 «17192 Waren (Mduritz) Seite 17



Landeshauptstadt Schwerin, Bebauungsplan Nr. 99.17

Anbindung eines neuen Wohngebietes im Bereich Cottbuser Strale

- Verkehrstechnische Untersuchung -
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Landeshauptstadt Schwerin, Bebauungsplan Nr. 99.17
Anbindung eines neuen Wohngebietes im Bereich Cottbuser Strale
- Verkehrstechnische Untersuchung -
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Landeshauptstadt Schwerin
Amt fir Verkehrsmanagement
Am Packhof 2-6

19061 Schwerin

Bebauungsplan Nr. 99.17, Anbindung eines neuen
Wohngebietes im Bereich Cottbuser Stral3e

Anlage 1

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 28.06.2017
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Rechtsabbieger

von:

Zentrum

nach

Cottbuser Stral3e

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

07:00
07:15
07:30
07:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

O O oo

O O o

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%

0
0
0
0| 0,0%

Gesamtzeit Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00 0

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Spitzenstunde Strom von:
Kfz

Pkw-E

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Spitzenstunde Gesamt vo
Kfz

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

0,0%

0,0% |

ol 0,0%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

14:00
14:15
14:30

14:45

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

15
16
21
14

15
16
21
14

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

i

6,7%
6,3%
4,8%
7,1%

1,1%
1,0%
0,8%
1,2%

O O oo

Gesamtzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

15:00

15:15

15:00-19:00 66

66

0,0%

4

6,1%

1] 1,0%

15:30

15:45

16:00

16:15

Spitzenstunde Strom von:
Kfz

Pkw-E

1
SV

7:00

bis
GV

18:00

Lkw<2,8

21

21

0,0%

4,8%

0 0,8%

16:30

16:45

17:00

Spitzenstunde Gesamt vo
Kfz

Pkw-E

1
SV

6:00

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

16

16

0,0%

6,3% |

0 | 1,0%

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

o|lo|o|o|o|o|o|o|r|o|o|lo|o|o|o|o

18:45

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|r|o|o|o|o|o

o|lb|Nv]|RP|O|lO]lb|OoO|w|w] NV |O|B]| W
o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o

Rl|o|o|o|o|o|r|o|lo|r|o|lo|r|o| o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 1 ]

61 | 0
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahistelle: KP Cottbuser Strafl3e Schwerin
Strom: Rechtsabbieger von: Zentrum nach: Cottbuser Stralle
16
15-Minuten-Intervalle
14 SR
12 B Pkw
10
£
S
n 8
N
<
6
4
2
0
o o o o o o o o o
S S S S S S S S S
e} ~ o] [e)) wn Vo] ~ [ee] (o)}
o o o o - - - — —
Uhrzeit
45
Stundenintervalle
40
35 mSsv
B Pkw
30
[}
225
=]
&
N 20
~
15
10
5
0
o o o o o o o o o
Q e Q O Q Q e Q Q
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o o o o - - - — —
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:

Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Zentrum

Geradeaus

von:

nach

Hamburger Allee

Uhrzeit

Rad Krad

Pkw @ Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit

Kfz

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

07:00
07:15
07:30
07:45

O O oo

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0| 0,0%
0| 0,0%
0| 0,0%
0| 0,0%

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00

0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Spitzenstunde Strom vo

Kfz

Pkw-E

21:00

SV

bis
GV

22:00

Lkw<2,8

0

0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Spitzenstunde Gesamt

Kfz

von:

Pkw-E

7:15

SV

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

0,0%

0,0%

| ol 0,0%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum

Uhrzeit

Rad @ Krad

Pkw ' Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit

Kfz

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

14:00
14:15
14:30

14:45

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

544
669
559
387

551
678
558
388

10
12

1,8%
1,8%
0,7%
1,0%

47
68
40
26

8,6%
10,2%
7,2%
6,7%

171 3,1%
22| 3,3%
10| 1,8%

8|1 21%

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

15:00

107

15:15

120

15:00-19:00

2159

2174

30

1,4%

181

8,4%

57| 2,6%

15:30

127

15:45

135

16:00

130

16:15

152

Spitzenstunde Strom vo

Kfz

n:

Pkw-E

1
SV

6:00

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

669

678

12

1,8%

68

10,2%

22 3,3%

16:30

165

16:45

146

17:00

121

Kfz

Spitzenstunde Gesamt von:

Pkw-E

1
SV

6:00

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

669

678

12

1,8%

68

10,2%

[ 22 | 33%

17:15

124

17:30

132

17:45

130

18:00

95

18:15

98

18:30

80

18:45

RINv]|o|lo|o|dv]| ol o|lo|o| ol |o|o] o|lo
RPlRr|Pr|w|w|Rr|w|w|v]|Oo| R Pk |lw| ko

(«] I V] feol fal I fe] I He] § V] fo] § V] fel g | V] o] fe)

80

wlN|Joj©

o|lo|o|r|o|o|o|o|o|r|o|dv|o|lol o

o|r|ololo|o|r|r|r|r Nk -] &

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum

9 | 25

1942 | 11 | 162 |

14

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)

Seite 3




Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle: KP Cottbuser Strale Schwerin
Strom: Geradeaus von: Zentrum nach: Hamburger Allee
400
15-Minuten-Intervalle
350 msy
300 B Pkw
250
£
€
1 200
N
o
~
150
100
50
0
o o o o o o o o o
Q e O e e Q e Q e
(Vo] ~ [ole] ()] [Fp) (o] ~ [ole] (o)}
o o o o - - i — —
Uhrzeit
1600
Stundenintervalle
1400
B SV
1200
B Pkw
1000
()
]
S
% 800
-
x
600
400
200
0
o o o o o o o o o
Q e Q e 5 Q e Q e
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o o o o - - — — —
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

von:

Linksabbieger

Zentrum

nach

Talliner Straf3e

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

07:00
07:15
07:30
07:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

O O oo

O O o

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00

0| 0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Spitzenstunde Strom von:

Kfz

Pkw-E

12:00

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0| 0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Spitzenstunde Gesamt vo

Kfz

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

O] 0.0%

0,0%

[ ol 0,0%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

14:00
14:15
14:30

14:45

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

68
82
64
30

68
83
64
30

0,0%
1,2%
0,0%
0,0%

O O pr o

P o A~W

4,4%
4,9%
9,4%
3,3%

0,7%
1,8%
1,6%
0,6%

O, NP

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

15:00

15:15

15:00-19:00

244

244

14

5,7%

3| 1,3%

15:30

15:45

16:00

16:15

Spitzenstunde Strom von:

Kfz

Pkw-E

bis
GV

16:45

Lkw<2,8

91

92

5,5%

2 1,8%

16:30

16:45

17:00

Spitzenstunde Gesamt vo

Kfz

Pkw-E

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

82

83

4,9%

[ 2 | 1.8%

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

18:45

o|lo|o|o|r|o|o|o|lo|o|o|r|o|o| o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|o|r|Nv|r|N] R|lol -] k-] -] o=

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|o|r|o|lo|o|o|o|o

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 0 |

228 | 0 |

3 |

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle: KP Cottbuser Strale Schwerin
Strom: Linksabbieger von: Zentrum nach Talliner StralRe
70
15-Minuten-Intervalle
60 mSsv
@ Pkw
50
c
£ 40
mn
g
€ 30
20
10
0
o o o o o o o o o
Q e O e e Q e Q e
<3 S 8 3 2 S 5 X Q
Uhrzeit
180
Stundenintervalle
160
140 Bsv
B Pkw
120
()
2 100
=]
&
N 80
x
60
40
20
0
o o o o o o o o o
Q e Q e 5 Q e Q e
<3 o 8 3 2 S 5 b Q
Uhrzeit
Seite 6

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Miritz)




Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Linkseinbieger von:

Cottbuser Stral3e

nach

Zentrum

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus Lfw = Lkw Lz Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

07:00
07:15
07:30
07:45

O O oo

O O o

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00

0| 0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Kfz

Spitzenstunde Strom von:

Pkw-E

12:00

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0| 0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Kfz

Spitzenstunde Gesamt vo

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

O] 0.0%

0,0% |

ol 00%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus Lfw = Lkw Lz Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

15:00-16:00
16:00-17:00

14:00
14:15
14:30

14:45

17:00-18:00
18:00-19:00

11
11
16
11

11
11
16
11

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

= NP O

0,0%
9,1%
12,5%
9,1%

0,0%
1,5%
2,1%
1,5%

O O oo

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

15:00

15:00-19:00

15:15

49

49

4

8,2%

1] 14%

15:30

15:45

16:00

Kfz

Spitzenstunde Strom von:

Pkw-E

bis
GV

18:00

Lkw<2,8

16:15

16

16

12,5%

0 2,1%

16:30

16:45

17:00

Kfz

Spitzenstunde Gesamt vo

Pkw-E

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

11

11

9,1% |

0 | 1,5%

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

o|o|o|o|o|o|o|o|o|r|o|lo|o|o|o|o

18:45

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

N|w|h|Pr|w]|w]|Bs] BN BN w >
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o
Rlo|o|o|r|o|o|r|o|o|r|o|o|o|o|o
o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 1 ]

45 | 0 | 4 | 0 | 0

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle: KP Cottbuser Strale Schwerin
Strom: Linkseinbieger von: Cottbuser Strale nach Zentrum
12
15-Minuten-Intervalle
@ Pkw
8
£
€
n o6
N
T
4
2
0
o o o o o o o o o
O O Q O O Q Q Q Q
g 5 8 8 508 5002 3
Uhrzeit
35
Stundenintervalle
30
mSsv
25 . Pl\vv
S 20
c
=]
2
< 15
10
5
0
o o o o o o o o o
S| S s} o Q = = Q Q
S S 8 3 2 S 5 X S
Uhrzeit
Seite 8

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Miritz)




Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Rechtseinbieger von:

Cottbuser Stral3e

nach

Hamburger Allee

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus Lfw = Lkw Lz Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

07:00
07:15
07:30
07:45

O O oo

O O o

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00

0| 0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Kfz

Spitzenstunde Strom von:

Pkw-E

12:00

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0| 0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Kfz

Spitzenstunde Gesamt vo

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

O] 0.0%

0,0% |

ol 00%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus Lfw = Lkw Lz Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

15:00-16:00
16:00-17:00

14:00
14:15
14:30

14:45

17:00-18:00
18:00-19:00

10
10

10
11

0,0%
10,0%
0,0%
0,0%

O O r o

O, N PP

10,0%
20,0%
16,7%

0,0%

0| 1,7%
1] 11,7%
0| 2,8%
0| 0,0%

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

15:00

15:00-19:00

15:15

32

33

4

12,5%

21 47%

15:30

15:45

16:00

Kfz

Spitzenstunde Strom von:

Pkw-E

bis
GV

16:45

Lkw<2,8

16:15

14

14

0 0,0%

14,3%

0 2,4%

16:30

16:45

17:00

Kfz

Spitzenstunde Gesamt vo

Pkw-E

16:00

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

10

11

1 10,0%

20,0% |

T [ 1L,7%

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

18:45

o|r|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

ol NN OIN] R RPlw NN a|lw] o
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o
o|lo|o|o|r|o|o|o|lo|o| ol |r|o]|o|o
o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o
o|lo|o|o|o|o|o|o|r|o|o|lo|o|o|o|o

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 0 |

27 ] 0 | 3 | 0 | 1

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle: KP Cottbuser Strale Schwerin
Strom: Rechtseinbieger von: Cottbuser Strale nach Hamburger Allee
14
15-Minuten-Intervalle
12 msv
@ Pkw
10
c
£ 8
mn
3
£ 6
4
2
0
o o o o o o o o o
Q Q O Q O Q Q Q Q
S S 8 3 2 S 5 X 3
Uhrzeit
25
Stundenintervalle
20 m-SV
B Pkw
o 15
]
c
=]
2
< 10
5
0
o o o o o o o o o
Q O Q O Q Q Q Q Q
S S 8 3 2 S 5 X S
Uhrzeit
Seite 10

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Miritz)




Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser StraRe Schwerin
Cottbuser Stralle

Geradeaus

von:

nach

Talliner Straf3e

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

07:00
07:15
07:30
07:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

O O oo

O O o

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00 0

0| 0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Spitzenstunde Strom von:
Kfz

Pkw-E

12:00

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0| 0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Spitzenstunde Gesamt vo
Kfz

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

O] 0.0%

0,0%

[ ol 0,0%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

14:00
14:15
14:30

14:45

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

N O RPN

N O RPN

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

15:00

15:15

15:00-19:00 5

0

0,0%

0| 0,0%

15:30

15:45

16:00

16:15

Spitzenstunde Strom von:
Kfz

Pkw-E

bis
GV

19:00

Lkw<2,8

2

0,0%

0 0,0%

16:30

16:45

17:00

Spitzenstunde Gesamt vo
Kfz

Pkw-E

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

1

0,0%

[ 0 | 0,0%

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

[=]l=][=][=][=] (=] (=] =] (=] (=] k=] (=] (=] (=] k=] (=]

18:45

(=] [=][=][=] (=] (=] (=] k=] = (=] k=] (=] =] =] k=] (=]

(=] 1= =] I E=] (=] =] k=] k=] (=] k=] =] k=] k=] K=] 1\N]

(=] =] =] (=] (=] (=] (=] =] (=] (=] k=] (=] (=] (=] k=] (=]

(=] =] =] (=] (=] (=] (=] =] [=] (=] k=] (=] (=] (=] k=] (=]

(=] =] =] (=] [=] (=] (=] =] [=] (=] k=] (=] (=] (=] k=] (=]

(=] =] =] (=] [=] (=] (=] =] (=] (=] k=] (=] (=] (=] k=] (=]

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 0 |

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle: KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Strom: Geradeaus von: Cottbuser StralRe nach Talliner StralRe
8
15-Minuten-Intervalle

/ @SV
6 B Pkw
5

£

€

na

N

T
3

o = N
15:00 ===
(e

o o o o o o o
o o o o o o o
(e} ~ 0 (@] (o} ~ (e)]
o o o o - — -
Uhrzeit
8
Stundenintervalle
7
mSsv
6
B Pkw
5
o
-]
c
24
™
Y
<z
3
2 2
2
1
1
0
o o o o o o o o o
o o o o o o o o o
(e} ~ 0 (o)) [Tp] (o} ~ 0 (o))
o o o o — — — — —
Uhrzeit

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Miritz) Seite 12




Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Geradeaus

von:

Hamburger Allee

nach

Zentrum

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

07:00
07:15
07:30
07:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

O O oo

O O o

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00

0| 0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Spitzenstunde Strom von:

Kfz

Pkw-E

12:00

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0| 0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Spitzenstunde Gesamt vo

Kfz

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

O] 0.0%

0,0%

[ ol 0,0%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

14:00
14:15
14:30

14:45

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

375
377
329
277

382
381
334
276

2,4%
1,6%
2,4%
0,4%

= 00 o ©

40
34
24
13

10,7%
9,0%
7,3%
4,7%

15| 3,9%
121 3,1%
12| 3,5%

31 1,1%

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

15:00

87

12

15:15

97

15:00-19:00

1358

1373

111

8,2%

411 3,0%

15:30

72

12

15:45

73

16:00

83

~

16:15

83

=
N

Spitzenstunde Strom von:

Kfz

Pkw-E

bis
GV

16:45

Lkw<2,8

381

385

38

10,0%

13 3,5%

16:30

92

16:45

76

17:00

77

Spitzenstunde Gesamt vo

Kfz

Pkw-E

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

377

381

34

9,0%

[ 12 | 31%

17:15

74

17:30

68

17:45

75

18:00

57

18:15

80

18:30

58

o|o|r|o|o|o|o|o|o|dvINvINv|o|lo]l oo

18:45

OIOIN|WIFR|ININ]FPIOIN]NOIN| -] O]l

63

o|o|r|o|r|r|r]| N o] k|lw|~]|+]| o~

RPlN|w|dv] Ol |w]| O]l

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o| o+

o|lo|o|o|o|o|r| oo r|o|o|w| -

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 7 ]

18 | 1215

14 | 101 |

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StraBe 20, 17192 Waren (Mritz)

Zahlstelle: KP Cottbuser Stral3e Schwerin
Strom: Geradeaus von: Hamburger Allee nach Zentrum
250
15-Minuten-Intervalle
B SV
200
B Pkw
< 150
£
un
g
N
* 100
50
0
o o o o o o o o o
S S S S S S S S S
3 S 8 3 = S = % 3
Uhrzeit
800
Stundenintervalle
700
B SV
600
B Pkw
500
(]
-]
c
2 400
w
pe]
300
200
100
0
o o o o o o o o o
S S S S S S S S S
3 S 8 3 = S =S b S
Uhrzeit
Seite 14




Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Linksabbieger

von:

Hamburger Allee

nach

Cottbuser Stral3e

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

07:00
07:15
07:30
07:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

O O oo

O O o

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00

0| 0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Spitzenstunde Strom von:

Kfz

Pkw-E

12:00

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0| 0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Spitzenstunde Gesamt vo

Kfz

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

O] 0.0%

0,0% |

ol 00%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

14:00
14:15
14:30

14:45

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

10
11
10

10
12
10

0,0%
0,0%
9,1%
0,0%

O OO

O Fr Wk

14,3%
30,0%
9,1%
0,0%

2,4%
5,0%
10,6%

0
1
1
0| 0,0%

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

15:00

15:15

15:00-19:00

38

39

5

13,2%

2|1 48%

15:30

15:45

16:00

16:15

Spitzenstunde Strom von:

Kfz

Pkw-E

bis
GV

18:45

Lkw<2,8

14

14

7,1%

0 1,2%

16:30

16:45

17:00

Spitzenstunde Gesamt vo

Kfz

Pkw-E

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

10

10

30,0% |

T | 50%

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

18:45

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

RPlwlwlw|a|nd]|ol NN RN RN N -
o|o|o|o|o|o|r|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o

o|lo|o|o|o|r|o|o|r|r|r|o|o|o] o

o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 0 |

32 | 1

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle: KP Cottbuser Strale Schwerin
Strom: Linksabbieger von: Hamburger Allee nach Cottbuser Strale
12
15-Minuten-Intervalle
10 mSsv
@ Pkw
8
£
€
n 6
N
T
4
2
0
o o o o o o o o o
Q Q O Q O Q Q Q Q
S S 8 3 2 S 5 X 3
Uhrzeit
25
Stundenintervalle
20 m-SV
B Pkw
o 15
]
c
=]
2
< 10
5
0
o o o o o o o o o
Q O Q O Q Q Q Q Q
S S 8 3 2 S 5 X S
Uhrzeit
Seite 16

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Miritz)




Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Hamburger Allee

Rechtsabbieger

von:

nach

Talliner Strafl3e

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

07:00
07:15
07:30
07:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

O O oo

O O o

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00 0

0| 0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Spitzenstunde Strom von:
Kfz

Pkw-E

12:00

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0| 0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Spitzenstunde Gesamt vo
Kfz

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

O] 0.0%

0,0%

[ ol 0,0%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

14:00
14:15
14:30

14:45

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

30
48
34
22

30
48
35
22

0,0%
0,0%
2,9%
0,0%

O, OO

(SRS NINN

13,3%
8,3%
2,9%
4,5%

2,2%
1,4%
2,9%
0,8%

O R KL P

Gesamtzeit Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

15:00

15:15

15:00-19:00 134

135

10

7,5%

31 1,9%

15:30

15:45

16:00

16:15

Spitzenstunde Strom von:
Kfz

Pkw-E

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

48

48

8,3%

1 1,4%

16:30

16:45

17:00

Spitzenstunde Gesamt vo
Kfz

Pkw-E

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

48

48

8,3%

[ T | 14%

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

18:45

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

o|lo|o|r|o|o|o|o|r|o| NN P|o

o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o

o|lo|o|o|o|o|r|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 0 |

124 | 0

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle: KP Cottbuser Strale Schwerin
Strom: Rechtsabbieger von: Hamburger Allee nach Talliner StralRe
40
15-Minuten-Intervalle
35 TR
30 B Pkw
25
£
€
1 20
N
T
15
10
5
0
o o o o o o o o o
Q Q O Q O Q Q Q Q
S S 8 3 2 S 5 X 3
Uhrzeit
120
Stundenintervalle
100 @Sy
B Pkw
80
()
]
S
% 60
T
40
20
0
o o o o o o o o o
Q O Q O Q Q Q Q Q
S S 8 3 2 S 5 X S
Uhrzeit
Seite 18

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Miritz)




Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Rechtseinbieger

von:

Talliner Straf3e

nach

Zentrum

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

07:00
07:15
07:30
07:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

O O oo

O O o

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00

0| 0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Spitzenstunde Strom von:

Kfz

Pkw-E

12:00

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0| 0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Spitzenstunde Gesamt vo

Kfz

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

O] 0.0%

0,0%

[ ol 0,0%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit

Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

14:00
14:15
14:30

14:45

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

63
59
61
31

64
59
62
31

1,6%
0,0%
1,6%
0,0%

O O r

N O w G

7,9%
5,1%
8,2%
6,5%

2,6%
0,8%
2,7%
1,1%

oONEFEDN

Gesamtzeit

Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

15:00

15:15

15:00-19:00

214

215

15

7,0%

41 1,9%

15:30

15:45

16:00

16:15

Spitzenstunde Strom von:

Kfz

Pkw-E

bis
GV

16:30

Lkw<2,8

70

71

10,0%

2 2,9%

16:30

16:45

17:00

Spitzenstunde Gesamt vo

Kfz

Pkw-E

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

59

59

5,1%

[ T | 08%

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|r|o|o|o|o|o

18:45

o|lo|o|o|r|o|o|o|lo|o|o|o|r|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|r|r|o|w|r|olo|o|w|o|N|rk| ko

o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o

o|lo|o|o|r|o|o|o|lo|o|o|o|o|r]|o|o

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 1 ]

197 | 0

3 |

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahistelle: KP Cottbuser Strafl3e Schwerin
Strom: Rechtseinbieger von: Talliner StralRe nach Zentrum
40
15-Minuten-Intervalle
3 SR
30 m Pkw
25
£
S
E 20
N
<
15
10
5
0
o o o o o o o o o
Q e O Q O Q e Q Q
e} ~ o] [e)) wn Vo] ™~ [ee] (o)}
o o o o - - - — —
Uhrzeit
140
Stundenintervalle
120
@SV
100 E-Pkw
S 80
f=
2
S
< 60
40
20
0
o o o o o o o o o
Q e Q O O Q e Q Q
e} ~ [ee] [e)) wn Vo] ~ [ee] (o)}
o o o o - - - — —
Uhrzeit
Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Strale 20, 17192 Waren (MUritz) Seite 20




Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Talliner Straf3e

Geradeaus

von:

nach

Cottbuser Stral3e

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

07:00
07:15
07:30
07:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

O O oo

O O o

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00 0

0| 0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Spitzenstunde Strom von:
Kfz

Pkw-E

12:00

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0| 0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Spitzenstunde Gesamt vo
Kfz

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

O] 0.0%

0,0%

[ ol 0,0%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

14:00
14:15
14:30

14:45

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

N ON B

N ON B

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

15:00

15:15

15:00-19:00 5

0

0,0%

0| 0,0%

15:30

15:45

16:00

16:15

Spitzenstunde Strom von:
Kfz

Pkw-E

bis
GV

19:00

Lkw<2,8

2

0,0%

0 0,0%

16:30

16:45

17:00

Spitzenstunde Gesamt vo
Kfz

Pkw-E

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

2

0,0%

[ 0 | 0,0%

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|w|o|o|o|o|o

18:45

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o| o+

[ (=] [=] I o] [eo] fo] N =] | V] fo] N o] o] fo] lo] f o] (]
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 3 |

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle: KP Cottbuser Strale Schwerin
Strom: Geradeaus von: Talliner StralRe nach Cottbuser StralRe

15-Minuten-Intervalle

mSsv
6 m Pkw

Kfz/15 min
IS

o =
15:00 ===
18:00 ===

[——

o o o o o o o
S S S S Q = @
(e} ~ 0 (@] (o} ~ (e)]
o o o o — — -
Uhrzeit
8
Stundenintervalle
7
mSsv
6
@ Pkw
5
o
-]
c
24
™
Y
<z
3
2 2
2
1
1
0
o o o o o o o o o
o o o o o o o o o
(e} ~ 0 (o)) [Tp] (o} ~ 0 (o))
o o o o — — — — —
Uhrzeit

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Miritz) Seite 22




Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahlstelle:
Strom:

KP Cottbuser Stral3e Schwerin

Linkseinbieger

von:

Talliner Straf3e

nach

Hamburger Allee

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw @ Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

06:00
06:15
06:30
06:45

07:00
07:15
07:30
07:45

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00

O O oo

O O o

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

O O oo

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

Gesamtzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw<2,8

08:00
08:15
08:30
08:45

06:00-10:00 0

0| 0,0%

0

0,0%

0| 0,0%

09:00
09:15
09:30
09:45

Spitzenstunde Strom von:
Kfz

Pkw-E

12:00

bis
GV

13:00

Lkw<2,8

0

0| 0,0%

0,0%

0| 0,0%

10:00
10:15
10:30
10:45

Spitzenstunde Gesamt vo
Kfz

n:

Pkw-E

bis
GV

8:15

Lkw<2,8

0

O] 0.0%

0,0%

[ ol 0,0%

11:00
11:15
11:30
11:45

12:00
12:15
12:30
12:45

Sum 0 \

Uhrzeit | Rad

Krad

Pkw ' Bus

Lfw

Lkw

Lz

Uhrzeit Kfz

Pkw-E

SV

GV

Lkw>2,8

13:00
13:15
13:30
13:45

14:00
14:15
14:30

14:45

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

28
54
28
23

28
54
28
23

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

O O oo

N, ON

7,1%
0,0%
3,6%
8,7%

1,2%
0,0%
0,6%
1,4%

O O oo

Gesamtzeit Kfz

Pkw-E

GV

Lkw<2,8

15:00

15:15

15:00-19:00 133

133

5

3,8%

1] 0,6%

15:30

15:45

16:00

16:15

Spitzenstunde Strom von:
Kfz

Pkw-E

bis
GV

17:15

Lkw<2,8

55

55

1,8%

0 0,3%

16:30

16:45

17:00

Spitzenstunde Gesamt vo
Kfz

Pkw-E

bis
GV

17:00

Lkw<2,8

54

54

0,0%

[ 0 | 0,0%

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

o|o|o|o|o|o|o|o|o|r|o|lo|o|o|o|o

18:45

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o

o|lo|r|r|o|o|o|r|o|o|o|o|r|r]|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o

19:00
19:15
19:30
19:45

Sum 1 ]

128 | 0

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Mritz)
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Verkehrszahlung von Mi., 28.06.2017

Zahistelle:  KP Cottbuser Stral3e Schwerin
Strom: Linkseinbieger von: Talliner StralRe nach Hamburger Allee
40
15-Minuten-Intervalle
3> TR
30 B Pkw
25
£
S
1 20
I~
[+
2z
15
10
5
0
o o o o o o o o o
Q Q Q Q O Q Q Q Q
Vo] ~ [ee] [e)) wn (Vo] ™~ [ee] (o)}
o o o o — — — — —
Uhrzeit
200
130 Stundenintervalle
160 Y
140 B Pkw
o 120
T
5
& 100
N
[+
X 80
60
40
20
0
o o o o o o o o o
Q O Q O Q Q Q Q Q
O ~ [ee] [e)) wn (Vo] ~ [ee] (o)}
o o o o — — — — —
Uhrzeit
Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer Stral3e 20, 17192 Waren (Miritz) Seite 24




Landeshauptstadt Schwerin
Amt fir Verkehrsmanagement
Am Packhof 2-6

19061 Schwerin

Bebauungsplan Nr. 99.17, Anbindung eines neuen
Wohngebietes im Bereich Cottbuser Stral3e

Anlage 2

Analysebelastung 2017
- DTVIDTV-SV (Kfz/24h]
- MSV (Kfz/h]
- MSV-SV (Kfz/h]

IBK e Ingenieurbiiro Klaeser « Warendorfer Straf3e 20 ¢ 17192 Waren (Mdiritz)
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Landeshauptstadt Schwerin
Amt fir Verkehrsmanagement
Am Packhof 2-6

19061 Schwerin

Bebauungsplan Nr. 99.17, Anbindung eines neuen
Wohngebietes im Bereich Cottbuser Stral3e

Anlage 3

Planfall 2030 - mit zuséatzlichem Verkehr Wohngebiet
- DTVIDTV-SV (Kfz/24h]
- MSV (Kfz/h]
- MSV-SV (Kfz/h]

IBK e Ingenieurbiiro Klaeser « Warendorfer Straf3e 20 ¢ 17192 Waren (Mdiritz)
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Landeshauptstadt Schwerin
Amt fir Verkehrsmanagement
Am Packhof 2-6

19061 Schwerin

Bebauungsplan Nr. 99.17, Anbindung eines neuen
Wohngebietes im Bereich Cottbuser Stral3e

Anlage 4

Nachweis der Verkehrsqualitéat, Knotenpunkt ohne LSA
Analyse 2017 Bestandssituation

IBK e Ingenieurbiiro Klaeser « Warendorfer Straf3e 20 ¢ 17192 Waren (Mdiritz)




HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung
D Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
121110 Verkehrsdaten: Variante: Analyse ohne Beriicksichtigung FSA
JH’ Uhrzeit: MSV 2017
A‘“‘Tyg"‘ @ Horizont:  Bestandsituation
Lage: innerorts
1 1 L S
A | | 4——3 Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
JR— iF12 i C ! Dreiecksinsel Strom 3: keine
2—> 1 1
STy ; ' Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
v
_© ___5114____»7 Dreiecksinsel Strom 6: nein
W U’ Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
B it Dreiecksinsel Strom 9: keine
° Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: QsV: D Wartezeit: 45s
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuRgangerfurt
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] ja/nein ja/nein ja/nein
1 2 3 4a 4b
1 1 5 -—- -
2 2 -—- - -
A
3 0 -—- keine -—- -—-
F12 - - ja nein
4 0
5 1 1 - --
B
6 0 nein - -—
F34 --- - nein nein
7 1 5 --- ---
8 2 -— - -
C
9 0 -—- keine - -
F56 - -—- - ja nein
10 0 - -
11 1 1 - --
D
12 0 nein --- -
F78 - - nein nein

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
D Verkehrsdaten: Variante: Analyse ohne Beriicksichtigung FSA
j“ﬁ Uhrzeit:  MSV 2017
A‘“‘l ______ Horizont: Bestandsituation
Fr8 $— Lage: innerorts
i 3 ‘—g Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
14 iFE Feop ¥ 7 Dreiecksinsel Strom 3: keine
2—» | 1
3Ty ! o C Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
—@' T 4 v Dreiecksinsel Strom 6: nein
W N* 7 Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
ist Dreiecksinsel Strom 9: keine
B Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: Qsv: D Wartezeit: 45s
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK [Fz(Sp.5+Sp.6+ Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
strom Sp.7 +5p.8) c(jGI' (SIS_(Z) (Gl. (S5-
oder Gl. (S5-
3) oder al, (s5] 1)) (SP-9*
4)) Sp.ll)
ORad,i Auv,i Oikw+Bus,i | Aikwk,i Arz,i foei Qpe,i
[Rad/h] | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [Lkw/h] [Fz/h] Qr,i [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 --- 0,892 77
2 - 1,004 762
A
3 --- 0,596 14
F12 - -—- -- -—- - 50 - -—
4 --- 1,041 18
5 - 0,100 0
B
6 --- 1,064 12
F34 -- -—- --- -- -- 50 - -—-
7 --- 1,054 14
8 - 1,007 480
C
9 --- 0,817 38
F56 - -—- -- -—- - 50 - -—
10 --- 0,962 45
11 - 1,350 3
D
12 --- 0,943 71
F78 - -—- -- -—- - 50 - -—
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HBS 2015

S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
D Verkehrsdaten: Variante: Analyse ohne Beriicksichtigung FSA
121110 Uhrzeit: MSV 2017
JU’ Horizont: Bestandsituation
A‘""p}g’" @_ Lage: innerorts
Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
A ! ! 4_2 Dreiecksinsel Strom 3: keine
Y SN s ¥ 7 |age: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
2—> 1 1
3Ty ! e Dreiecksinsel Strom 6: nein
_Qv Faa M Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
_________ '? Dreiecksinsel Strom 9: keine
W U’ Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Bs¢ Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: QsVv: D Wartezeit: 45 s
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad (Sp.13
strom (Sp.12) / Sp. 14)
Qpe,i [Pkw-E/h] Cpe,i [Pkw-E/h] Xi [-]
13 14 15
2 762 1800 0,424
8 480 1800 0,267
Grundkapazitat der Verkehrsstréome 1, 3, 4,5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs-|  Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-10) (Bild S5-11)
Qpe,i [Pkw-E/h] qp,i [Fz/h] Gpe,; [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
ohne RA mit RA”
3 14 0 — 1600 0,958
ohne RA mit RA”
9 38,4 0 — 1600 0,958
) ! 76,7 524 708 0,958
(j=F78)
) / 13,7 782 528 0,958
(j= F34)
6 11,7 391 744 0,979
12 70,7 262 871 0,979
5 0,2 1393,5 154 1,000
11 2,7 1381,5 157 1,000
. 4 17,7 1447 157 0,979
(i= F12)
10
) 45,2 1383 171 0,979
(j= F56)
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HBS 2015

S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt:  HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
121110 D Verkehrsdaten: Variante: Analyse ohne Beriicksichtigung FSA
JlL Uhrzeit: MSV 2017
A< _________ Horizont: Bestandsituation
Fre <>>_ Lage: innerorts
| | L9 Verkehrsregelung Stom:  Strom B: VZ 205
1 | +—38 X . -
’ A IF12 F56, v U7 Dreiecksinsel Strom 3: keine
2— i Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
ST v l o
v v Dreiecksinsel Strom 6: nein
C ___f3_4_--->‘7 Verkehrsregelung Stom: ~ Strom D: VZ 205
W H’ Dreiecksinsel Strom 9: keine
456 Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
B Dreiecksinsel Strom 12:  nein
Zielvorgabe: ~ QSV: D Wartezeit: 45s
Kapazitat der Verkehrsstréome 1, 3,6, 7, 9 und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom | (G- (55-13)) (Sp.18 * Sp. 19) (Sp.16 / Sp. 20) (Gl. (S5-14), (55-15) (Gl. (S5-17) mit Sp.22)
bzw. (S5-18)
mit Sn.2. 16 und 20)
Cog,i [PKw-E/h] X [-] Po, [-] Py [-]
20 21 22 23
3 1533 0,009 --- -
9 1533 0,025 - ---
1 678 0,113 0,887
0,863
7 506 0,027 0,973
6 728 0,016 0,984 ---
12 853 0,083 0,917
Kapazitat der Verkehrsstréme 5 und 11
verkenrs- Kapazitst Auslastungsgrad staufreier Zustand  (Gl. (S5- staufreier Zustand
Strom | (Gl. (s5-16)) (Sp.18 * Sp. 23) (Sp.16 / Sp. 24) 18) mit Sp. 16 und 24) (Gl. (S5-17) mit Sp.22)
Cpe,i [PKw-E/h] X [] Po,i [-] P, [Pkw/h-]
24 25 26 27
5 133 0,002 0,998 0,862
11 136 0,020 0,980 0,848
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- | Kapazitét (Gl. (S5- Auslastungsgrad
strom 21))bzw.(Sp.18 * Sp. 19 * Sp. 22 * $p.27) (Sp.16 / Sp. 28)
Cpe, [PKw-E/h] X; [-]
28 29
4 119 0,148
10 142 0,318
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HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
Verkehrsdaten: Variante: Analyse ohne Beriicksichtigung FSA
Uhrzeit: MSV 2017
Horizont: Bestandsituation
Lage: innerorts
Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
Dreiecksinsel Strom 3: keine
Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
Dreiecksinsel Strom 6: nein
Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
Dreiecksinsel Strom 9: keine
Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: D Wartezeit: 45s
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt |Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze (Sp.2) Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
Gl. (S5-22) bis mensetzung
strom | (Sp.15, 21, 25, 29) (5 Sp.12) ( (S(p .5_25))) o (5
X [-] n [Pkw-E] Ape,i [Pkw-E/h] | Cogm [Pkw-E/h] foem [-]
30 31 32 33 34
1 0,113 5
A 2 0,424 -- -- --
3 0,009
4 0,148
B 5 0,002 1 30 198 0,987
6 0,016
7 0,027 5
C 8 0,267 -- -- --
9 0,025
10 0,318
D 11 0,020 1 119 351 1,110
12 0,083
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrszusammen- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere
strom setzung (Sp.11 und 34) in Pkw-E/h in Fz/h reserve (Gl.| Wartezeit Qualitatsstufe (Tabelle
(5-32)) (Bild $5-24) .
(Sp.14, 20,23, | (Gl.(S5-31)) (5p.37-5p.9) §5-1  mit Sp. 39)
28 und 32) (Sp.36/Sp.35)
foe i bzw. Cpg; bzw. Ci bzw. R; bzw. tw,i bzw. sv
feml] | Coom PkW-E/R] | ColF2/h] | RolF2/h) |t ls] a
35 36 37 38 39 40
1 0,892 678 761 675 5,34 A
A 2 1,004 1800 1792 1033 3,48 A
3 0,596 1533 2574 2551 1,41 A
4 1,041 119 115 98 36,81 D
B 5 0,100 133 1333 1331 2,71 A
6 1,064 728 685 674 5,34 A
7 1,054 506 480 467 7,71 A
C 8 1,007 1800 1787 1310 2,75 A
9 0,817 1533 1877 1830 1,97 A
10 0,962 142 148 101 35,62 D
D 11 1,350 136 100 98 36,59 D
12 0,943 853 905 830 4,34 A
A 1+2+3 - - -- -- -
B 4+5+6 0,987 198 201 171 21,06 C
C 7+8+9 - - -- -- -
D [10+11+12 1,110 351 317 193 18,65 B
erreichbare Qualitdtsstufe QVS;, ;.
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Landeshauptstadt Schwerin
Amt fur Verkehrsmanagement
Am Packhof 2-6

19061 Schwerin

Bebauungsplan Nr. 99.17, Anbindung des neuen
Wohngebietes im Bereich Cottbuser Stral3e

Anlage 5

Nachweis der Verkehrsqualitat, mit Beriicksichtigung vorhandene FSA
Analyse 2017 Bestandssituation

IBK o Ingenieurbiiro Klaeser « Warendorfer StraRe 20 ¢ 17192 Waren (Miritz)




HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung
D Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
121110 Verkehrsdaten: Variante: Analyse mit Beriicksichtigung FSA
JH’ Uhrzeit: MSV 2017
A‘“‘Tyg"‘ @ Horizont:  Bestandsituation
Lage: innerorts
| 1 Q g
A | | 4——3 Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
JR— iF12 i C ! Dreiecksinsel Strom 3: keine
2—> 1 1
STy ; ' Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
v
_© ___5114____»7 Dreiecksinsel Strom 6: nein
W U’ Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
B it Dreiecksinsel Strom 9: keine
° Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: QsV: D Wartezeit: 45s
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuRgangerfurt
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] ja/nein ja/nein ja/nein
1 2 3 4a 4b
1 1 5 -—- -
2 2 -—- - -
A
3 0 -—- keine -—- -—-
F12 - -—- - ja nein
4 0
5 1 1 - --
B
6 0 nein - -—
F34 --- - nein nein
7 1 5 --- ---
8 2 -— - -
C
9 0 -—- keine - -
F56 - -—- - ja nein
10 0 - -
11 1 1 - --
D
12 0 nein --- -
F78 - - nein nein

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
D Verkehrsdaten: Variante: Analyse mit Beriicksichtigung FSA
j“ﬁ Uhrzeit:  MSV 2017
A‘“‘l ______ Horizont: Bestandsituation
Fr8 $— Lage: innerorts
i 3 ‘—g Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
14 iFE Feop ¥ 7 Dreiecksinsel Strom 3: keine
2—» | 1
3Ty ! o C Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
—@' T 4 v Dreiecksinsel Strom 6: nein
W N* 7 Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
ist Dreiecksinsel Strom 9: keine
B Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: Qsv: D Wartezeit: 45s
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK [Fz(Sp.5+Sp.6+ Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
strom Sp.7 +5p.8) c(jGI' (SIS_(Z) (Gl. (S5-
oder Gl. (S5-
3) oder al, (s5] 1)) (SP-9*
4)) Sp.ll)
ORad,i Auv,i Oikw+Bus,i | Aikwk,i Arz,i foei Qpe,i
[Rad/h] | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [Lkw/h] [Fz/h] Qr,i [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 --- 0,892 77
2 - 1,004 762
A
3 --- 0,596 14
F12 - -—- -- -—- - 50 - -—
4 --- 1,041 18
5 - 0,100 0
B
6 --- 1,064 12
F34 -- -—- --- -- -- 50 - -—-
7 --- 1,054 14
8 - 1,007 480
C
9 --- 0,817 38
F56 - -—- -- -—- - 50 - -—
10 --- 0,962 45
11 - 1,350 3
D
12 --- 0,943 71
F78 - -—- -- -—- - 50 - -—

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015

S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
D Verkehrsdaten: Variante: Analyse mit Beriicksichtigung FSA
121110 Uhrzeit: MSV 2017
JU’ Horizont: Bestandsituation
A‘""p}g’" @_ Lage: innerorts
Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
A ! ! 4_2 Dreiecksinsel Strom 3: keine
Y SN s ¥ 7 |age: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
2—> 1 1
3Ty ! e Dreiecksinsel Strom 6: nein
_Qv Faa M Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
_________ '? Dreiecksinsel Strom 9: keine
W U’ Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Bs¢ Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: QsVv: D Wartezeit: 45 s
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad (Sp.13
strom (Sp.12) / Sp. 14)
Qpe,i [Pkw-E/h] Cpe,i [Pkw-E/h] Xi [-]
13 14 15
2 762 1800 0,847
8 480 1800 0,534
Grundkapazitat der Verkehrsstréome 1, 3, 4,5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs-|  Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-10) (Bild S5-11)
Qe [Pkw-E/h] a,, [Fz/h] Gpg,; [Pkw-E/h] feew -]
16 17 18 19
ohne RA mit RA”
3 14 0 — 800 0,958
ohne RA mit RA”
9 38,4 0 — 800 0,958
) ! 76,7 524 708 0,958
(j=F78)
) / 13,7 782 528 0,958
(j=F34)
6 11,7 391 894 0,979
12 70,7 262 1021 0,979
5 0,2 1393,5 304 1,000
11 2,7 1381,5 307 1,000
e 17,7 1447 307 0,979
(i= F12)
10
) 45,2 1383 321 0,979
(j= F56)

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt:  HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
121110 D Verkehrsdaten: Variante: Analyse mit Beriicksichtigung FSA
Jlt Uhrzeit: MSV 2017
A< _________ Horizont: Bestandsituation
Fre <>>_ Lage: innerorts
| | L9 Verkehrsregelung Stom:  Strom B: VZ 205
1 I +—38 X . -
’ A IF12 F56, v U7 Dreiecksinsel Strom 3: keine
2— i Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
ST v | I o
v v Dreiecksinsel Strom 6: nein
C ___f3_4_--->‘7 Verkehrsregelung Stom: ~ Strom D: VZ 205
W H’ Dreiecksinsel Strom 9: keine
456 Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
B Dreiecksinsel Strom 12:  nein
Zielvorgabe: ~ QSV: D Wartezeit: 45s
Kapazitat der Verkehrsstréome 1, 3,6, 7, 9 und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom | (G- (55-13)) (Sp.18 * Sp. 19) (Sp.16 / Sp. 20) (Gl. (S5-14), (55-15) (Gl. (S5-17) mit Sp.22)
bzw. (S5-18)
mit Sn.2. 16 und 20)
Cog,i [PKw-E/h] X [-] Po, [-] Py [-]
20 21 22 23
3 767 0,018
9 767 0,050
1 678 0,113 0,857
0,833
7 506 0,027 0,972
6 875 0,013 0,987
12 1000 0,071 0,929
Kapazitat der Verkehrsstréme 5 und 11
verkenrs- Kapazitst Auslastungsgrad staufreier Zustand  (Gl. (S5- staufreier Zustand
Strom | (Gl. (s5-16)) (Sp.18 * Sp. 23) (Sp.16 / Sp. 24) 18) mit Sp. 16 und 24) (Gl. (S5-17) mit Sp.22)
Cpe,i [PKw-E/h] X [] Po,i [-] P, [Pkw/h-]
24 25 26 27
5 254 0,001 0,999 0,833
11 256 0,011 0,989 0,826
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- | Kapazitét (Gl. (S5- Auslastungsgrad
strom 21))bzw.(Sp.18 * Sp. 19 * Sp. 22 * $p.27) (Sp.16 / Sp. 28)
Cpe, [PKw-E/h] X; [-]
28 29
4 231 0,077
10 258 0,175

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015

S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
Verkehrsdaten: Variante: Analyse mit Berlicksichtigung FSA
Uhrzeit: MSV 2017
Horizont: Bestandsituation
Lage: innerorts
Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
Dreiecksinsel Strom 3: keine
Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
Dreiecksinsel Strom 6: nein
Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
Dreiecksinsel Strom 9: keine
Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: D Wartezeit: 45s
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt |Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze (Sp.2) Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
Gl. (S5-22) bis mensetzung
strom | (Sp.15, 21, 25, 29) (5 Sp.12) ( (S(p .5_25))) o (5
X [-] n [Pkw-E] Ape,i [Pkw-E/h] | Cogm [Pkw-E/h] foem [-]
30 31 32 33 34
1 0,113 5
A 2 0,847 -- -- --
3 0,018
4 0,077
B 5 0,001 1 30 379 0,987
6 0,013
7 0,027 5
C 8 0,534 -- -- --
9 0,050
10 0,175
D 11 0,011 1 119 609 1,110
12 0,071
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrszusammen- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere
strom | setzung (Sp.11 und 34) in Pkw-E/h in Fz/h reserve  (Gl.| Wartezeit 1qalitstsstufe (Tabelle
(5-32)) (Bild $5-24) .
(Sp.14, 20,23, | (Gl.(S5-31)) (5p.37-5p.9) §5-1  mit Sp. 39)
28 und 32) (Sp.36/Sp.35)
foe i bzw. Cpg; bzw. Ci bzw. R; bzw. tw,i bzw. sv
femll | Cem[Plw/n) | ColFe/h]l | Ry [F2/R) |t ls) a
35 36 37 38 39 40
1 0,892 678 761 675 5,34 A
A 2 1,004 900 896 137 24,72 C
3 0,596 767 1287 1264 2,85 A
4 1,041 231 222 205 17,60 B
B 5 0,100 254 2537 2535 1,42 A
6 1,064 875 823 812 4,43 A
7 1,054 506 480 467 7,71 A
C 8 1,007 900 894 417 8,62 A
9 0,817 767 938 891 4,04 A
10 0,962 258 269 222 16,23 B
D 11 1,350 256 190 188 19,19 B
12 0,943 1000 1061 986 3,65 A
A 1+2+3 - - -- -- -
B 4+5+6 0,987 379 384 354 10,17 B
C 7+8+49 -- -- -- -- --
D [10+11+12 1,110 609 549 425 8,47 A
erreichbare Qualitdtsstufe QVS;, ;. C

Ingenieurbiro Klaeser, Warendorfer StraRe 20, 17192 Waren (Mdiritz)

Seite 5von 5



Landeshauptstadt Schwerin
Amt fir Verkehrsmanagement
Am Packhof 2-6

19061 Schwerin

Bebauungsplan Nr. 99.17, Anbindung eines neuen
Wohngebietes im Bereich Cottbuser Stral3e

Anlage 6

Nachweis der Verkehrsqualitéat, Knotenpunkt ohne LSA
Planfall 2030 mit neuem Wohngebiet

IBK e Ingenieurbiiro Klaeser « Warendorfer Straf3e 20 ¢ 17192 Waren (Mdiritz)




HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung
D Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
121110 Verkehrsdaten: Variante: Prognose ohne Beriickstg. FSA
JH’ Uhrzeit: MSV 230
A““‘ﬁg“‘ @ Horizont:  mit neuem Wohngebiet
Lage: innerorts
1 1 L S
A | | 4——3 Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
JR— iF12 i C ! Dreiecksinsel Strom 3: keine
2—> 1 1
STy ; ' Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
v
_© ___5114____»7 Dreiecksinsel Strom 6: nein
W U’ Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
B it Dreiecksinsel Strom 9: keine
° Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: QsV: D Wartezeit: 45s
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuRgangerfurt
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] ja/nein ja/nein ja/nein
1 2 3 4a 4b
1 1 5 -—- -
2 2 -—- - -
A
3 0 -—- keine -—- -—-
F12 - -—- - ja nein
4 0
5 1 1 - --
B
6 0 nein - ——
F34 - -—- nein nein
7 1 5 - -
8 2 -— - -
C
9 0 -—- keine - -
F56 - -—- - ja nein
10 0 - -
11 1 1 - --
D
12 0 nein - ——
F78 - - nein nein

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
D Verkehrsdaten: Variante: Prognose ohne Beriickstg. FSA
j“ﬁ Uhrzeit:  MSV 230
A‘“‘l ______ Horizont: mit neuem Wohngebiet
Fr8 $— Lage: innerorts
i 3 ‘—g Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
14 iFE Feop ¥ 7 Dreiecksinsel Strom 3: keine
2—» 1 1
3Ty ! o C Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
—@' T 4 v Dreiecksinsel Strom 6: nein
W N* 7 Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
ist Dreiecksinsel Strom 9: keine
B Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: Qsv: D Wartezeit: 45s
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK [Fz(Sp.5+Sp.6+ Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
strom Sp.7 +5p.8) c(jGI' (SIS-(ZS) (Gl. (S5-
oder Gl. (S5-
3) oder al, (s5] 1)) (SP-9*
4)) Sp.ll)
ORad,i Auv,i Oikw+Bus,i | Aikwk,i Arz,i foei Qpe,i
[Rad/h] | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [Lkw/h] | [Fz/h] g, [Fe/h] [1 | [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 --- 0,892 77
2 - 1,004 762
A
3 --- 0,813 37
F12 - -—- -- -—- - 50 - -—
4 --- 1,036 40
5 - 0,640 3
B
6 --- 1,056 26
F34 -- -—- --- -- -- 50 --- -—-
7 --- 1,054 27
8 - 1,003 478
C
9 --- 0,802 38
F56 - -—- -- -—- - 50 - -—
10 --- 0,962 45
11 - 1,140 6
D
12 --- 0,943 71
F78 - -—- -- -—- - 50 - -—

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
D Verkehrsdaten: Variante: Prognose ohne Beriickstg. FSA
121110 Uhrzeit: MSV 230
JU’ Horizont: mit neuem Wohngebiet
A‘""p}g’" @_ Lage: innerorts
Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
A ! ! 4_2 Dreiecksinsel Strom 3: keine
Y SN s ¥ 7 |age: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
2—> 1 1
3Ty ! e Dreiecksinsel Strom 6: nein
_Qv Faa M Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
_________ '? Dreiecksinsel Strom 9: keine
W U’ Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Bs¢ Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: QsVv: D Wartezeit: 45 s
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad (Sp.13
strom (Sp.12) / Sp. 14)
Opg,i [Pkw-E/h] Cpe, [Pkw-E/h] X [-]
13 14 15
2 762 1800 0,424
8 478 1800 0,266
Grundkapazitat der Verkehrsstréome 1, 3, 4,5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs-|  Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-10) (Bild S5-11)
Qe [Pkw-E/h] a,, [Fz/h] Gpg,; [Pkw-E/h] feew -]
16 17 18 19
ohne RA mit RA”
3 37 0 — 1600 0,958
ohne RA mit RA”
9 37,7 0 — 1600 0,958
) ! 76,7 524 708 0,958
(j=F78)
) / 27,4 805 514 0,958
(i= F34)
6 26,4 402,5 734 0,979
12 70,7 262 871 0,979
5 3,2 1418 149 1,000
11 5,7 1417,5 149 1,000
. 4 40,4 1474,5 151 0,979
(i= F12)
10
) 45,2 1424,5 162 0,979
(j= F56)

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt:  HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
121110 D Verkehrsdaten: Variante: Prognose ohne Beriickstg. FSA
Jlt Uhrzeit: MSV 230
A< _________ Horizont: mit neuem Wohngebiet
Fre <>>_ Lage: innerorts
| | L9 Verkehrsregelung Stom:  Strom B: VZ 205
| I +——s8
. N 'Fi2 Fel ¥ C7 Dreiecksinsel Strom 3: keine
2— i Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
ST v | I o
v v Dreiecksinsel Strom 6: nein
C ___f3_4_--->‘7 Verkehrsregelung Stom: ~ Strom D: VZ 205
W H’ Dreiecksinsel Strom 9: keine
456 Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
B Dreiecksinsel Strom 12:  nein
Zielvorgabe: ~ QSV: D Wartezeit: 45s
Kapazitat der Verkehrsstréome 1, 3,6, 7, 9 und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom | (G- (55-13)) (Sp.18 * Sp. 19) (Sp.16 / Sp. 20) (Gl. (S5-14), (55-15) (Gl. (S5-17) mit Sp.22)
bzw. (S5-18)
mit Sn.2. 16 und 20)
Cog,i [PKw-E/h] X [-] Po, [-] Py [-]
20 21 22 23
3 1533 0,024
9 1533 0,025
1 678 0,113 0,887
0,837
7 493 0,056 0,944
6 718 0,037 0,963
12 853 0,083 0,917
Kapazitat der Verkehrsstréme 5 und 11
verkenrs- Kapazitst Auslastungsgrad staufreier Zustand  (Gl. (S5- staufreier Zustand
Strom | (Gl. (s5-16)) (Sp.18 * Sp. 23) (Sp.16 / Sp. 24) 18) mit Sp. 16 und 24) (Gl. (S5-17) mit Sp.22)
Cpe,i [PKw-E/h] X [] Po,i [-] P, [Pkw/h-]
24 25 26 27
5 125 0,026 0,974 0,819
11 125 0,046 0,954 0,805
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- | Kapazitét (Gl. (S5- Auslastungsgrad
strom 21))bzw.(Sp.18 * Sp. 19 * Sp. 22 * $p.27) (Sp.16 / Sp. 28)
Cpe, [PKw-E/h] X; [-]
28 29
4 109 0,370
10 125 0,361

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
Verkehrsdaten: Variante: Prognose ohne Beriickstg. FSA
Uhrzeit: MSV 230
Horizont: mit neuem Wohngebiet
Lage: innerorts
Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
Dreiecksinsel Strom 3: keine
Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
Dreiecksinsel Strom 6: nein
Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
Dreiecksinsel Strom 9: keine
Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: D Wartezeit: 45s
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt |Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze (Sp.2) Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
Gl. (S5-22) bis mensetzung
strom | (Sp.15, 21, 25, 29) (5 Sp.12) ( (S(p .5_25))) o (5
X [-] n [Pkw-E] Ape,i [Pkw-E/h] | Cogm [Pkw-E/h] foem [-]
30 31 32 33 34
1 0,113 5
A 2 0,424 - - -
3 0,024
4 0,370
B 5 0,026 1 70 185 1,014
6 0,037
7 0,056 5
C 8 0,266 - -- -
9 0,025
10 0,361
D 11 0,046 1 122 311 1,026
12 0,083
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrszusammen- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere
strom setzung (Sp.11 und 34) in Pkw-E/h in Fz/h reserve (Gl.| Wartezeit Qualitatsstufe (Tabelle
(55-32)) (Bild 55-24) .
(Sp.14, 20,23, | (Gl.(S5-31)) (5p.37-5p.9) §5-1  mit Sp. 39)
28 und 32) (Sp.36/Sp.35)
foe i bzw. Cpg; bzw. Ci bzw. R; bzw. tw,i bzw. sv
feml] | Coom PkW-E/R] | ColF2/h] | RolF2/h) |t ls] a
35 36 37 38 39 40
1 0,892 678 761 675 5,34 A
A 2 1,004 1800 1792 1033 3,48 A
3 0,813 1533 1886 1840 1,96 A
4 1,036 109 106 67 53,79 E
B 5 0,640 125 195 190 18,92 B
6 1,056 718 680 655 5,49 A
7 1,054 493 467 441 8,15 A
C 8 1,003 1800 1795 1318 2,73 A
9 0,802 1533 1912 1865 1,93 A
10 0,962 125 130 83 43,15 D
D 11 1,140 125 110 105 34,38 D
12 0,943 853 905 830 4,34 A
A 1+2+3 - - -- -- -
B 4+5+6 1,014 185 183 114 31,57 D
C 7+8+9 - - -- -- -
D [10+11+12 1,026 311 303 176 20,43 C
erreichbare Qualitdtsstufe QVS;, ;. E
Ingenieurbiro Klaeser, Warendorfer StraRe 20, 17192 Waren (Mdiritz) Seite 5von 5



Landeshauptstadt Schwerin
Amt fir Verkehrsmanagement
Am Packhof 2-6

19061 Schwerin

Bebauungsplan Nr. 99.17, Anbindung eines neuen
Wohngebietes im Bereich Cottbuser Stral3e

Anlage 7

Nachweis der Verkehrsqualitat, mit Berticksichtigung vorhandene FSA
Planfall 2030 mit neuem Wohngebiet

IBK e Ingenieurbiiro Klaeser « Warendorfer Straf3e 20 ¢ 17192 Waren (Mdiritz)




HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung
D Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
121110 Verkehrsdaten: Variante: Prognose mit Beriickstg. FSA
JH’ Uhrzeit: MSV 2030
A““‘ﬁg“‘ @ Horizont:  mit neuem Wohngebiet
Lage: innerorts
1 1 L S
A | | 4——3 Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
JR— iF12 i C ! Dreiecksinsel Strom 3: keine
2—> 1 1
STy ; ' Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
v
_© ___5114____»7 Dreiecksinsel Strom 6: nein
W U’ Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
B it Dreiecksinsel Strom 9: keine
° Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: QsV: D Wartezeit: 45s
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuRgangerfurt
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] ja/nein ja/nein ja/nein
1 2 3 4a 4b
1 1 5 -—- -
2 2 -—- - -
A
3 0 -—- keine -—- -—-
F12 - -—- - ja nein
4 0
5 1 1 - --
B
6 0 nein - ——
F34 - -—- nein nein
7 1 5 - -
8 2 -— - -
C
9 0 -—- keine - -
F56 - -—- - ja nein
10 0 - -
11 1 1 - --
D
12 0 nein - ——
F78 - - nein nein

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
D Verkehrsdaten: Variante: Prognose mit Beriickstg. FSA
j“ﬁ Uhrzeit:  MSV 2030
A‘“‘l ______ Horizont: mit neuem Wohngebiet
Fr8 $— Lage: innerorts
i 3 ‘—g Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
14 iFE Feop ¥ 7 Dreiecksinsel Strom 3: keine
2—» 1 1
3Ty ! o C Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
—@' T 4 v Dreiecksinsel Strom 6: nein
W N* 7 Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
ist Dreiecksinsel Strom 9: keine
B Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: Qsv: D Wartezeit: 45s
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK [Fz(Sp.5+Sp.6+ Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
strom Sp.7 +5p.8) c(jGI' (SIS-(ZS) (Gl. (S5-
oder Gl. (S5-
3) oder al, (s5] 1)) (SP-9*
4)) Sp.ll)
ORad,i Auv,i Oikw+Bus,i | Aikwk,i Arz,i foei Qpe,i
[Rad/h] | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [Lkw/h] [Fz/h] Qr,i [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 --- 0,892 77
2 - 1,004 762
A
3 --- 0,813 37
F12 - -—- -- -—- - 50 - -—
4 --- 1,036 40
5 - 0,640 3
B
6 --- 1,056 26
F34 -- -—- --- -- -- 50 --- -—-
7 --- 1,054 27
8 - 1,003 478
C
9 --- 0,802 38
F56 - -—- -- -—- - 50 - -—
10 --- 0,962 45
11 - 1,140 6
D
12 --- 0,943 71
F78 - -—- -- -—- - 50 - -—

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015

S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
D Verkehrsdaten: Variante: Prognose mit Beriickstg. FSA
121110 Uhrzeit: MSV 2030
JU’ Horizont: mit neuem Wohngebiet
A‘""p}g’" @_ Lage: innerorts
Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
A ! ! 4_2 Dreiecksinsel Strom 3: keine
Y SN s ¥ 7 |age: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
2—> 1 1
3Ty ! ! Dreiecksinsel Strom 6: nein
_Qv Faa M Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
_________ '? Dreiecksinsel Strom 9: keine
W U’ Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Bs¢ Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: QsVv: D Wartezeit: 45 s
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad (Sp.13
strom (Sp.12) / Sp. 14)
Qpe,i [Pkw-E/h] Cpe,i [Pkw-E/h] Xi [-]
13 14 15
2 762 9200 0,847
8 478 900 0,531
Grundkapazitat der Verkehrsstréome 1, 3, 4,5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs-|  Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-10) (Bild S5-11)
Qpe,i [Pkw-E/h] qp,i [Fz/h] Gpe,; [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
ohne RA mit RA”
3 37 0 — 800 0,958
ohne RA mit RA”
9 37,7 0 — 800 0,958
) ! 76,7 524 708 0,958
(j=F78)
) / 27,4 805 514 0,958
(j= F34)
6 26,4 402,5 884 0,979
12 70,7 262 1021 0,979
5 3,2 1418 299 1,000
11 5,7 1417,5 299 1,000
e 40,4 1474,5 301 0,979
(i= F12)
10
) 45,2 1424,5 312 0,979
(j= F56)

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015 S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt:  HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
121110 D Verkehrsdaten: Variante: Prognose mit Beriickstg. FSA
J l L Uhrzeit: MSV 2030
A< _________ Horizont: mit neuem Wohngebiet
Fre <>>_ Lage: innerorts
| | L9 Verkehrsregelung Stom:  Strom B: VZ 205
1 I +—38 X . -
] ’ IFi2 Fs6) v C7 Dreiecksinsel Strom 3: keine
2— i Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
ST v | I o
v v Dreiecksinsel Strom 6: nein
C ___f3_4_--->‘7 Verkehrsregelung Stom: ~ Strom D: VZ 205
W H’ Dreiecksinsel Strom 9: keine
456 Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
B Dreiecksinsel Strom 12:  nein
Zielvorgabe: ~ QSV: D Wartezeit: 45s
Kapazitat der Verkehrsstréome 1, 3,6, 7, 9 und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom | (G- (55-13)) (Sp.18 * Sp. 19) (Sp.16 / Sp. 20) (Gl. (S5-14), (55-15) (Gl. (S5-17) mit Sp.22)
bzw. (S5-18)
mit Sn.2. 16 und 20)
Cog,i [PKw-E/h] X [-] Po, [-] Py [-]
20 21 22 23
3 767 0,049
9 767 0,049
1 678 0,113 0,848
0,800
7 493 0,056 0,944
6 865 0,031 0,969
12 1000 0,071 0,929
Kapazitat der Verkehrsstréme 5 und 11
verkenrs- Kapazitst Auslastungsgrad staufreier Zustand  (Gl. (S5- staufreier Zustand
Strom | (Gl. (s5-16)) (Sp.18 * Sp. 23) (Sp.16 / Sp. 24) 18) mit Sp. 16 und 24) (Gl. (S5-17) mit Sp.22)
Cpe,i [PKw-E/h] X [] Po,i [-] P, [Pkw/h-]
24 25 26 27
5 239 0,013 0,987 0,791
11 239 0,024 0,976 0,785
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- | Kapazitét (Gl. (S5- Auslastungsgrad
strom 21))bzw.(Sp.18 * Sp. 19 * Sp. 22 * $p.27) (Sp.16 / Sp. 28)
Cpe, [PKw-E/h] X; [-]
28 29
4 215 0,188
10 234 0,193

Ingenieurbiiro Klaeser, Warendorfer StralRe 20, 17192 Waren (Mdritz)
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HBS 2015

S 5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: HH-Allee/Cottbusser Str./Talliner Str.
Verkehrsdaten: Variante: Prognose mit Beriickstg. FSA
Uhrzeit: MSV 2030
Horizont: mit neuem Wohngebiet
Lage: innerorts
Verkehrsregelung Stom: Strom B: VZ 205
Dreiecksinsel Strom 3: keine
Lage: RAB-Einrichtung Str. 3: keine
Dreiecksinsel Strom 6: nein
Verkehrsregelung Stom: Strom D: VZ 205
Dreiecksinsel Strom 9: keine
Lage: RAB-Einrichtung Str. 9 keine
Dreiecksinsel Strom 12: nein
Zielvorgabe: D Wartezeit: 45s
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt |Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze (Sp.2) Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
Gl. (S5-22) bis mensetzung
strom | (Sp.15, 21, 25, 29) (5 Sp.12) ( (S(p .5_25))) o (5
X [-] n [Pkw-E] Ape,i [Pkw-E/h] | Cogm [Pkw-E/h] foem [-]
30 31 32 33 34
1 0,113 5
A 2 0,847 -- -- --
3 0,049
4 0,188
B 5 0,013 1 70 359 1,014
6 0,031
7 0,056 5
C 8 0,531 -- -- --
9 0,049
10 0,193
D 11 0,024 1 122 555 1,026
12 0,071
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrszusammen- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere
strom setzung (Sp.11 und 34) in Pkw-E/h in Fz/h reserve (Gl.| Wartezeit Qualitatsstufe (Tabelle
(5-32)) (Bild $5-24) .
(Sp.14, 20,23, | (Gl.(S5-31)) (5p.37-5p.9) §5-1  mit Sp. 39)
28 und 32) (Sp.36/Sp.35)
foe i bzw. Cpg; bzw. Ci bzw. R; bzw. tw,i bzw. sv
feml] | Coom PkW-E/R] | ColF2/h] | RolF2/h) |t ls] a
35 36 37 38 39 40
1 0,892 678 761 675 5,34 A
A 2 1,004 900 896 137 24,72 C
3 0,813 767 943 897 4,01 A
4 1,036 215 208 169 21,35 C
B 5 0,640 239 374 369 9,76 A
6 1,056 865 819 794 4,53 A
7 1,054 493 467 441 8,15 A
C 8 1,003 900 898 421 8,54 A
9 0,802 767 956 909 3,96 A
10 0,962 234 244 197 18,31 B
D 11 1,140 239 210 205 17,56 B
12 0,943 1000 1061 986 3,65 A
A 1+2+3 - - -- -- -
B 4+5+6 1,014 359 354 285 12,63 B
C 7+8+9 - - -- -- -
D [10+11+12 1,026 555 541 414 8,70 A
erreichbare Qualitdtsstufe QVS;, ;. C

Ingenieurbiro Klaeser, Warendorfer StraRe 20, 17192 Waren (Mdiritz)
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Landeshauptstadt Schwerin
Amt fir Verkehrsmanagement
Am Packhof 2-6

19061 Schwerin

Bebauungsplan Nr. 99.17, Anbindung eines neuen
Wohngebietes im Bereich Cottbuser Stral3e

Anlage 8

Verkehrserzeugung Wohngebiet

IBK e Ingenieurbiiro Klaeser « Warendorfer Straf3e 20 ¢ 17192 Waren (Mdiritz)




Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der  Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fur: Ingenieurburo Klaeser, D-17192 Waren (Mritz)

3.1 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschétzung der StrukturgréR3en (Zahl der Einwohner und Beschaftigten)
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, missen zusatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschatzung der Einwohneranzahl tiber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Fléache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
1 WA 1,3 50,0 150,0 65 195
Summe 1,3 65 195

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl tiber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von dem Baugebietstyp)

Gebiet| Nutzung | Fléache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
1 WA 1,1 60,0 300,0 66 330
Summe 1,1 66 330

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Stral3e.xIs Arbeitsblatt "Strukturgrof3en” Seite 1



(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl tiber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abh&ngig von der Bebauungsart)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Gebiet| Nutzung | Fléache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
1 WA
Summe

Bau leitplanung

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl tiber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgroRRe
EW/WE
Min Max Min Max
1 WA 120 120 2,3 2,5
Summe 120 120

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls

Arbeitsblatt "Strukturgrof3en”

Einwohner
Min Max
Einwohner
Min Max
276 300
276 300

© Dr. Bosserhoff
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(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Geschossflache oder die Wohnflache/Nutzflache

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
WFL WFL/Einwohner
in gm Flache/EW

Max Min

1 WA

Summe

(3.1.6) Abschatzung der Einwohneranzahl tiber die Grundstucksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFZ in gm BGF/EW
Max Min
1 WA
Summe

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls

Arbeitsblatt "Strukturgrof3en”

Bau leitplanung

Einwohner

Min Max

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

(3.1.3) Abschatzung der Beschéftigtenanzahl tiber die Brutto-Baulandflache (nur auszufiillen, wenn gewerbliche Nutzung anzunehmen ist)

Gebiet| Nutzung | Fléache Beschaftigte/ha
in ha B/ha
Min Max
1 1,3 5 20
Summe 1,3

Beschaftigte

Min

Max

26

26

(3.1.4) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tiber die Netto-Baulandflache (nur auszufillen, wenn gewerbliche Nutzung anzunehmen ist)

Gebiet| Nutzung | Fléache Beschaftigte/ha
in ha B/ha
Min Max
1
Summe

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls

Arbeitsblatt "Strukturgrof3en”

Beschaftigte

Min

Max

Seite 4



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung tber Abschatzung tber Abschéatzung tber Abschatzung tber Abschéatzung tiber | Abschéatzung tber | Gewéhlte Anzahl far
Bruttobaulandflache | Nettobaulandfléache Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFZ Verkehrsabschatzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

1 WA 65 195 66 330 276 300 300 300

Summe 65 195 66 330 276 300 300 300

Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Beschaftigtenanzahl

Gebiet| Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung tber Abschatzung tber Gewahlte Anzahl far
Bruttobaulandflache | Nettobaulandfléache Verkehrsabschatzung

Min Max Min Max Min Max
1 7 26 26 26
Summe 7 26 26 26
Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Stral3e.xIs Arbeitsblatt "Strukturgrof3en” Seite 5



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Bau leitplanung (FGSV)

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgré3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

13

Pers./Pkw
Min Max

473 540

473 540

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner
aul3erhalb
Weqge/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
1 WA 300 300 3,5 4,0 1.050 1.200 10 945 1.080 65 65
0
0
0
0
Summe 300 300 1.050 1.200 945 1.080
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
1 WA 5 53 60 65 65
0
0
0
0
Summe 53 60

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,3
Pers./Pkw

Min Max

26 30

26 30
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Programm Ver_Bau

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréRen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Beschéftigtenzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschaftigtenverkehr (nur auszufillen, wenn Beschaftigtenzahl >0)

Pkw-Fahrten/

Werktag
Min Max
26 33
26 33

Gebiet | Nutzung Beschéftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
senheit Beschaftigtem/d Besetzung
in % Weqge/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
1 26 26 85 2,0 2,5 44 55 65 65 1,1
Summe 26 26 44 55
Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr (nur auszufillen, wenn Beschaftigtenzahl >0)
Gebiet | Nutzung Beschaéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Beschéftigtem/d Besetzung
Weqge/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
1 26 26 0,5 1,0 13 26 65 65 1,2
Summe 26 26 13 26

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Pkw-Fahrten/

Werktag
Min Max
7 14
7 14
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschaftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/ WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 300 300 30 30 26 26 0,50 1,00 13 26
Summe 300 300 30 30 26 26 13 26

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag

Min Max
575 673
575 673

Seite 8




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Bau leitplanung (FGSV)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 WA 473 540 26 30 30 30 26 33 7 14 13 26 575 673
Summe 473 540 26 30 30 30 26 33 7 14 13 26 575 673
Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr  (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr [ Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
1 WA 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 9



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Bau leitplanung

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 WA 473 540 26 30 30 30 26 33 7 14 13 26 575 673
Summe 473 540 26 30 30 30 26 33 7 14 13 26 575 673

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 WA 237 270 13 15 15 15 13 17 4 7 7 13 289 337
Summe 237 270 13 15 15 15 13 17 4 7 7 13 289 337
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 254 14 15 15 6 10 313

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Bau leitplanung

(FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr [Wirtschafts-Verkehr| Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
254 14 15 15 6 10 314
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,00 0 0,50 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,25 1 0,40 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1| 03-04
04-05 1,00 3 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3| 04-05
05-06 4,50 11 0,00 0 1,00 0 1,00 0 0,00 0 1,00 0 12| 05-06
06-07 15,00 38 2,00 0 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 39| 06-07
07-08 14,00 36 3,00 0 4,75 1 4,50 1 0,64 0 4,75 0 38| 07-08
08-09 8,00 20 3,50 0 6,50 1 5,25 1 2,89 0 6,50 1 23| 08-09
09-10 5,25 13 1,75 0 8,25 1 3,50 1 8,55 1 8,25 1 171 09-10
10-11 4,25 11 1,25 0 9,00 1 3,25 0 9,31 1 9,00 1 141 10-11
11-12 3,00 8 3,50 0 10,25 2 2,50 0 10,94 1 10,25 1 12| 11-12
12-13 3,50 9 4,50 1 8,75 1 13,00 2 4,91 0 8,75 1 14| 12-13
13-14 5,50 14 3,25 0 7,75 1 11,75 2 8,55 1 7,75 1 19| 13-14
14-15 6,00 15 4,50 1 5,60 1 6,00 1 9,31 1 5,60 1 19| 14-15
15-16 4,75 12 3,40 0 7,00 1 7,00 1 8,43 1 7,00 1 16| 15-16
16-17 6,00 15 4,75 1 8,75 1 11,75 2 11,07 1 8,75 1 21| 16-17
17-18 7,50 19 8,00 1 7,00 1 13,75 2 15,09 1 7,00 1 25 17-18
18-19 4,50 11 11,50 2 5,25 1 7,00 1 10,31 1 5,25 1 16 18-19
19-20 4,25 11 12,70 2 3,75 1 2,50 0 0,00 0 3,75 0 14| 19-20
20-21 2,00 5 9,50 1 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 7| 20-21
21-22 0,50 1 8,50 1 1,00 0 1,25 0 0,00 0 1,00 0 3| 21-22
22-23 0,25 1 8,00 1 1,25 0 1,50 0 0,00 0 1,25 0 2| 22-23
23-24 0,00 0 5,25 1 0,65 0 0,50 0 0,00 0 0,65 0 1| 23-24
Summe 100,00 254 100,00 14| 100,00 15| 100,00 15| 100,00 6( 100,00 10 314| Summe
Komment, 39[Maximum

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Maximum

Seite 11



Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der  Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr [Wirtschafts-Verkehr| Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
254 14 15 15 6 10 314
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,25 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1| 00-01
01-02 0,20 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 0| 04-05
05-06 0,25 1 0,00 0 1,50 0 6,75 1 0,00 0 1,50 0 2| 05-06
06-07 0,90 2 3,00 0 3,00 0 22,20 3 0,00 0 3,00 0 7| 06-07
07-08 2,00 5 3,25 0 8,00 1 28,70 4 0,98 0 8,00 1 12| 07-08
08-09 2,50 6 1,50 0 10,40 2 8,75 1 5,73 0 10,40 1 11| 08-09
09-10 2,75 7 2,00 0 8,75 1 1,75 0 8,78 1 8,75 1 10f 09-10
10-11 3,50 9 2,25 0 10,25 2 1,00 0 11,46 1 10,25 1 13| 10-11
11-12 5,25 13 4,00 1 9,90 1 0,50 0 9,15 1 9,90 1 171 11-12
12-13 7,50 19 4,90 1 7,00 1 5,20 1 5,61 0 7,00 1 23| 12-13
13-14 7,00 18 3,50 0 6,50 1 13,40 2 7,44 0 6,50 1 22| 13-14
14-15 4,25 11 5,00 1 6,00 1 5,40 1 8,66 1 6,00 1 14| 14-15
15-16 6,50 17 5,25 1 7,75 1 1,75 0 8,66 1 7,75 1 20| 15-16
16-17 14,00 36 6,00 1 6,75 1 1,25 0 12,32 1 6,75 1 39| 16-17 |Maximum
17-18 13,75 35 12,00 2 5,00 1 1,00 0 13,41 1 5,00 1 39| 17-18
18-19 10,40 26 15,20 2 3,75 1 0,25 0 7,80 0 3,75 0 30f 18-19
19-20 6,00 15 17,75 2 3,25 0 0,40 0 0,00 0 3,25 0 191 19-20
20-21 3,75 10 9,90 1 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 11| 20-21
21-22 3,50 9 2,25 0 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 9 21-22
22-23 3,75 10 1,25 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 10| 22-23
23-24 2,00 5 1,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 5| 23-24
Summe 100,00 254 100,00 14| 100,00 15| 100,00 15| 100,00 6( 100,00 10 314| Summe
Komment, 39[Maximum

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte" Seite 12



Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der  Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

siehe HSVV-Vorgehen: Datei HSVV-Wohnen.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Datei FGSV_Wohnen Cottbuser Straf3e.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte" Seite 13
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