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Landeshauptstadt Schwerin Bgm.-Bade.Platz, Netzfall Sperrung Medeweger Str.

Fachdienst Verkehrsmanagement Verkehrsuntersuchung

Landeshauptstadt Schwerin — Birgermeister-Bade-Platz, Verkehrsun-
tersuchung des Netzfalls ,,Sperrung der Medeweger StraRe* 2017

Der StraRenzustand der Medeweger StraRe (Anlage 1 — Ubersichtsplan, Lage der

Medeweger Str. im Netz) hat sich weiter verschlechtert, so dass auch eine mégliche

Sperrung dieser Stralde in Betracht gezogen wird. Zwischen der ersten Untersu-

chung bezlglich der Sperrung bzw. Umleitung der Verkehrsstréme der Medeweger

Stralte im Jahre 2013 und der erneuten Priifung erfolgte der Ausbau des Obotriten-

ring und des Knotenpunktes Wismarsche Stralke/ Obotritenring (Blrgermeister-

Bade-Platz). Auf dieser Basis sowie aktueller Verkehrszahlungen und der voraus-

sichtlich eintretenden Verkehrsverlagerungen im Nordabschnitt des Obotritenringes

wurden die Auswirkungen auf den Knotenpunkt Wismarsche Straf3e/ Obotritenring

als leistungsfahigkeitsbestimmende Verkehrsanlage erneut betrachtet.

Die anzusetzenden Verkehrsbelastungen wurden durch den AG bereitgestellt.

Im Februar 2017 wurde im Zeitraum von einer Woche die Belastung der Medeweger

Stralte (Anlage 2.3) erfasst. FUr den am starksten belasteten Tag wurde eine Be-

lastung von 2.212 Kfz/d ermittelt. Es kann somit festgestellt werden, dass sich ge-

genuber den Werten aus dem Jahre 2008 die Querschnittsbelastung in etwa halbiert

hat:

DTV 2008: 4.420 Kfz/d,
DTV 2014: 3.680 Kfz/d,
DTV 2015: 3.450 Kfz/d,
DTV 2017: 2.210 Kfz/d.

In der Verkehrsuntersuchung 2013 wurde fir den Fall einer Vollsperrung der Mede-

weger Stralte von einer Verlagerung der verdrangten Verkehre jeweils zur Halfte auf

die Ortsumfahrung Schwerin und auf den Burgermeister-Bade-Platz ausgegangen.

In Absprache mit dem AG wurde, auch um eine Sicherheit einzubauen, eine Auftei-

lung zu einem Drittel auf die Ortsumfahrung Schwerin und zu zwei Dritteln Gber den

Blrgermeister-Bade-Platz angesetzt mit folgender Begriindung (vom AG per Email

Ubergeben):
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Landeshauptstadt Schwerin Bgm.-Bade.Platz, Netzfall Sperrung Medeweger Str.

Fachdienst Verkehrsmanagement Verkehrsuntersuchung

,Die Belastungsdiagramme des Knotenpunktes B104 An der Chaussee/ Hauptstra-

Re aus den Jahren 2014 und 2015 zeigen ein Verhaltnis der Abbieger von der und

zur Hauptstralle Medewege von Norden nach Stiden und umgekehrt von 1:5 bis 1:7

in der Nachmittagsspitzenstunde. Es ist daher zu vermuten, dass sich die durch ei-

ne Vollsperrung der Medeweger Strale verdrangten Verkehre ebenfalls nicht halftig

auf die Ortsumfahrung Schwerin und den Birgermeister-Bade-Platz aufteilen wir-

den. Andererseits wird far 2018 mit der Fertigstellung der niveaufreien Querung der

B104 Uber die Eisenbahnstrecke Schwerin — Bad Kleinen gerechnet und damit die

Attraktivitat der Ortsumfahrung Schwerin fir die noérdlichen Schweriner Stadtteile

gesteigert. Ein Naherungswert von 1:2 fir die Aufteilung Ortsumfahrung Schwerin

zu Burgermeister-Bade-Platz erscheint daher gerechtfertigt.”

Fur die Ermittlung der Spitzenstundenbelastung fiir den Fall ,Sperrung der Mede-

weger Stralle” wurde ein Spitzenstundenanteil von 10% angenommen (entspricht

dem Spitzenstundenanteil im Querschnitt der Zufahrt HauptstraRe am KP B104 An

der Chaussee/ HauptstralRe in Schwerin-Medewege der Verkehrszahlung 2014).

Somit ergeben sich am Knotenpunkt Blrgermeister-Bade-Platz zusatzliche Belas-

tungen in den Relationen Medewege - Wismarsche Stralle — Obotritenring — Lan-

kow von 76 Kfz/Sph und Lankow — Obotritenring — Wismarsche Strale - Medewege

von 72 Kfz/Sph.

Die Istbelastung 2016 (Anlage 2.1) am Blirgermeister-Bade-Platz wurde in beiden

Relationen (Rechtsabbiegestrom Zufahrt Wismarsche Stra’e Nord und Linksabbie-

gestrom Zufahrt Obotritenring West) jeweils um 80 Kfz/h erhoht (Anlage 2.2). Diese

beiden Belastungsfalle wurden fur die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen mittels Si-

mulationen angesetzt.

Da die Knotenpunkte Wismarsche Str./ Obotritenring (Blrgermeister-Bade-Platz)

und Knaudtstr./ Alexandrinenstr. mit einer Lichtsignalanlage im Teilknotenbetrieb

und mit Stralenbahnbevorrechtigung gesteuert werden, erfolgt aufgrund der Kom-

plexitat die Leistungsfahigkeitsbetrachtung mit Hilfe der Verkehrsflusssimulation un-

ter Bericksichtigung der tatsdchlichen Steuerung der Lichtsignalanlage. Die Ver-

kehrsfluss-Simulationssoftware VISSIM erlaubt unter Berlicksichtigung realer Belas-

tungen, verschiedene KenngrofRen (z.B. Riickstaulangen, Verlustzeiten,...) zu ermit-

teln, auszuwerten und die zu erwartende Qualitatsstufe einer Verkehrsanlage zu

bestimmen. Weiterhin kénnen die Auswirkungen bei Anderungen (z.B. Verkehrs-

mengen) aufgezeigt werden.
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Landeshauptstadt Schwerin Bgm.-Bade.Platz, Netzfall Sperrung Medeweger Str.

Fachdienst Verkehrsmanagement Verkehrsuntersuchung

In der Anlage 3 sind Ergebnisse der Simulationen dargestellt. Diese Tabelle ist eine

Fortschreibung der bisherigen Verkehrsuntersuchungen.

Es ist zu erkennen, dass es in der Verteilung der Belastungen 2016 gegenuber der

Prognosebelastung aus der Verkehrsuntersuchung 03/2011 Verschiebungen gege-

ben hat. Besonders die Belastung aus der Zufahrt Wismarsche Stralle Sud ist im Ist

deutlich starker als in der damaligen Prognose (von 200 Kfz/h auf 390 Kfz/h). In der

Zufahrt Wismarsche Strale Nord werden jedoch ca. 100 Kfz/h weniger registriert.

Die Belastungen in den Zufahrten Knaudtstrale Ost und Obotritenring West ent-

sprechen in etwa der damaligen Prognose, jedoch sind die Verteilungen in den Zu-

fahrten verschieden. Das ist im Wesentlichen auch die Ursache fiir die Verschlech-

terung der Verkehrsqualitat auf QSV D in der Spitzenstunde.

Im Belastungsfall Istbelastung 2016 erreicht besonders der Linksabbieger der Zu-

fahrt Wismarsche Stralde Sid seine Leistungsfahigkeitsgrenze (QSV D) und ist so-

mit im Zusammenhang mit dem Geradeausverkehr dieser Zufahrt bestimmend flr

die Verkehrsqualitat des Knotenpunktes Wismarsche Str./ Obotritenring. Alle ande-

ren Verkehrsstrome weisen Verkehrsqualitdten zwischen B und C auf.
Der Knotenpunkt ist leistungsfahig [ vgl. Anlage 3 - 5) 1.

Die Sperrung der Medeweger Stralte wirde den Rechtsabbiegestrom der Zufahrt

Wismarsche Str. Nord und den Linksabbiegestrom der Zufahrt Obotritenring West

belasten. Die Auswertung der Simulation [ vgl. Anlage — 6) ] hat ergeben, dass die

Leistungsfahigkeitsgrenze erreicht wird. Die Veranderungen gegenuber der Istbelas-

tung 2016 sind in der Anlage 3 farblich gekennzeichnet.

Fur den Rechtsabbiegestrom in der Zufahrt Nord wurden mittlere Wartezeiten von

ca. 58 Sekunden/Fz ermittelt, was einer Verkehrsqualitdt D entspricht. Der mittlere

und maximale Ruckstau erhohen sich.

Besonders der Linksabbieger der Zufahrt Obotritenring West ist mit mittleren Warte-

zeiten von knapp 69 Sekunden/Fz im oberen Bereich der Wartezeitenspanne und

erreicht gerade noch die Verkehrsqualitdt D. Der mittlere und der maximale Rick-

stau erhdhen sich und besitzen auch Einfluss auf die anderen Verkehrsstrome die-

ser Zufahrt.

Auf die Zufahrt Wismarsche Stral3e Sud hat die Sperrung der Medeweger Strale fur

den Durchgangsverkehr nur geringen Einfluss.
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Landeshauptstadt Schwerin Bgm.-Bade.Platz, Netzfall Sperrung Medeweger Str.

Fachdienst Verkehrsmanagement Verkehrsuntersuchung

Als Fazit kann folgendes festgehalten werden:

In der Verkehrsuntersuchung ,,Netzfall Sperrung Medeweger StraRe“ wurden
die Maximalwerte angesetzt. Die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Biirger-
meister-Bade-Platz wurde mit diesen Werten nachgewiesen. Der Knotenpunkt
erreicht in der Spitzenstunde seine Leistungsfahigkeitsgrenze.

Jedoch steht dann mit der Sperrung der Medeweger Strafe fiir den Durch-
gangsverkehr diese Querverbindung nicht mehr zur Verfiigung. Selbst geringe
Schwankungen im Netz (z.B. durch Umleitungen) kénnen dann nicht mehr
aufgefangen werden, da der Biirgermeister-Bade-Platz iiberlastet wird bzw.
keine zusatzlichen Verkehre mehr aufnehmen kénnte.

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Magdeburg, den 05.12.2017
—
/_‘6/(‘ ///

Dipl.-Ing. F. Huber
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Schwerin, Bgm.-Bade-Platz - VU Netzfall Sperrung Medeweger StraRe
Ubersichtslageplan
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Verkehrsbelastungsdaten Medeweger Stralte

Abt. Verkehrsplanung
Bearbeiterin: Frau Schmidtke

14.02.2017

Auf der Medeweger Stralle im Abschnitt Aubachbricke — Klein Medewege wurden mit Hilfe
des Impactor- Messgerates die Anzahl der Kfz ermittelt

Fahrtrichtung Lankow

Anzahl der gemessenen Kfz

Sa 04.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 693 Kfz
S0 05.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 340 Kfz
Mo 06.02.2017  00.00 — 24.00 Uhr 1138 Kfz
Di 07.02.2017 00.00 - 24.00 Uhr 1041 Kfz
Mi 08.02.2017 00.00 - 24.00 Uhr 1005 Kfz
Do 09.02.2017  00.00 — 24.00 Uhr 1033 Kfz
Fr.10.02.2017 00.00 — 24.00 Uhr 1067 Kfz
Sa 11.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 680 Kfz
So0 12.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 391 Kfz

Fahrtrichtung Aubachbriicke

Anzahl der gemessenen Kfz

Sa 04.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 705 Kfz
S0 05.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 318 Kfz
Mo 06.02.2017  00.00 — 24.00 Uhr 1074 Kfz
Di 07.02.2017 00.00 - 24.00 Uhr 1005 Kfz
Mi 08.02.2017 00.00 — 24.00 Uhr 974 Kfz
Do 09.02.2017  00.00 — 24.00 Uhr 983 Kfz
Fr.10.02.2017 00.00 - 24.00 Uhr 981 Kfz
Sa 11.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 659 Kfz
So0 12.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 347 Kfz

Anlage 2.3
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Abt. Verkehrsplanung
Bearbeiterin: Frau Schmidtke

Verkehrsbelastungsdaten Medeweger StraRe

14.02.2017

Auf der Medeweger Stralle im Abschnitt Aubachbricke — Klein Medewege wurden mit Hilfe
des Impactor- Messgerates die Anzahl der Kfz ermittelt.

Querschnittsbelastung

Anzahl der gemessenen Kfz

Sa 04.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 1398 Kfz
S0 05.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 658 Kfz
Mo 06.02.2017  00.00 — 24.00 Uhr 2212 Kfz
Di 07.02.2017 00.00 — 24.00 Uhr 2046 Kfz
Mi 08.02.2017 00.00 — 24.00 Uhr 1979 Kfz
Do 09.02.2017  00.00 — 24.00 Uhr 2016 Kfz
Fr.10.02.2017 00.00 — 24.00 Uhr 2048 Kfz
Sa 11.02.2017  00.00 —24.00 Uhr 1339 Kfz
S0 12.02.2017  00.00 — 24.00 Uhr 738 Kfz

(DTV 2000 Kfz)

Anlage 2.3
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Knotenpunkt Bgm.-Bade-Platz - Netzfall Sperrung Medeweger StraBe auf Basis der Istbelastung 2016

3) Variante 2 - Zufahrt West mit 1 Linksabbiegespur, Linksabbieger Wismarsche Str. spursignalisierz auf Gleis Straba (VU 03/2011)

4) Variante 4 - wie 3), zusétzliche Belastung durch Sperrung der Medeweger Strae

5) Variante 5 - wie 3), Istbelastung 2016 mit tatsdchlicher Steuerung

4) Variante 6 - wie 5), zusétzliche Belastung durch Sperrung der Medeweger Strae

Knotenpunkt Wismarsche Str./ Obotritenring

3) Prognosebelastung - Linksabbieger

in den Zufahrten der Wismarsche Str.

spursignalisiert auf Gleis d.

4) Prognosebelastung - wie 3); zusatzliche

Belastung durch Sperrung Medeweger Str.

5) Istbelastung 2016

6) Istbelastung 2016 + zusatzliche

Sperrung Medeweger Str.

StraBenbahn

. Anzahl mittl. N | max. N Anzahl mittl. N [ max. N Anzahl| Anzahl mittl. N [ max. N Anzahl mittl. N [ max. N
Querschnitt Fz tw [s] [m] [m] QsVv Fy tw [s] [m] [m] QsVv vz | Ezisim tw [s] [m] [m] QsVv F2/Sim tw [s] [m] [m] QsVv
1 Zufahrt Nord R (K1/KR1) [8] 507 27,7 25 201 B 619 40,3 42 211 C 378 374 37,0 27 154 C 443 58,4 55 210 D
2 Zufahrt Nord G (K1) [9] 83 47,6 9 58 C 79 48,1 7 49 C 104 101 48,0 10 56 C 101 51,3 10 61 D
3 Zufahrt Nord L (K5) [17] 71 49,8 9 42 C 70 46,6 8 52 C 83 77 45,3 11 52 C 77 47,6 10 52 C
3 Zufahrt Ost GR+G (K2) [1] 565 29,8 24 177 B 563 23,7 15 82 B 558 523 27,7 36 217 B 520 27,8 35 260 B
4 Zufahrt Ost L (K6) [2] 25 29,0 2 26 B 26 24,1 2 18 B 61 57 25,3 3 43 B 58 26,6 4 43 B
5 Zufahrt Siid R (K3/KR3) [3] 22 33,6 1 15 B 22 27,4 1 15 B 80 63 46,3 5 40 C 63 52,4 5 40 D
6 Zufahrt Siid G (K3) [4] 59 48,1 6 41 C 59 41,8 6 41 C 104 110 54,7 11 82 D 110 58,0 11 82 D
7 Zufahrt Siid L (K7) [18] 119 47,0 14 59 C 118 427 14 89 © 200 179 69,4 33 181 D 178 69,7 36 235 D
8 Zufahrt West R (K4/KR4) [5] 112 24,2 2 33 B 109 30,0 1 26 B 160 204 24,9 10 167 B 197 31,7 21 197 B
9 Zufahrt West G (K4) [6] 391 38,1 49 189 C 375 58,1 86 197 D 450 442 37,8 45 185 C 427 43,0 75 193 C
10 Zufahrt West L (K8) [7] 408 48,8 46 185 C 507 74,3 89 193 E 306 317 47,5 45 181 C 384 68,6 73 190 D
Summe Kfz Knotenpunkt 2362 2547 2484 | 2447 2558
GSV Gesamtanlage Sim. |10 G D D

tw [s] - mittlere Verlustzeit pro Fahrzeug in [s]

mittl. N [m] - mittl. durchschnittliche Staulange im Zeitintervall

max. N [m] - maximale Stauldnge im Zeitintervall

QSV - Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (A bis F, HBS2001/2005)

Projektnummer: M0906
Stand: 30.10.2017
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