Birgerbegehren Radentscheid Schwerin

Mit meiner Unterschrift beantrage ich gemaB § 20 der Kommunalverfas-
sung fir das Land Mecklenburg-Vorpommern die Durchfihrung eines
Birgerentscheids zu folgender Frage:

Soll die Stadt Schwerin die folgenden 5 verkehrspolitischen
Ziele fUr den Radverkehr in den néichsten 6 Jahren umsetzen?

1. Sichere, breite und komfortable Radwege

An fir den Radverkehr gewidmeten GemeindestraBen mit hohem Kfz-
Aufkommen oder zuléssigen Geschwindigkeiten Uber 30 km/h gibt es
baulich geschitzte Radwege. Diese haben eine nutzbare Mindestbreite
von 2,30 Meter pro Fahrtrichtung zuziglich seitlicher Sicherheitsabstdnde
sowie eine durchgehend ebene und eingefdrbte Oberfléiche ohne Bord-
steinkanten und sind baulich so gestaltet, dass unzuldssiges Befahren und
Halten durch Kraftfahrzeuge unterbleibt. Radverkehrsanlagen sind még-
lichst ganzjdhrig nutzbar. Jahrlich werden an HauptverkehrsstraBen finf
Kilometer Radwege gebaut, die zwei Knotenpunkte lickenlos verbinden.
Geh- und Radwege werden baulich voneinander getrennt. Die Fihrung
ist eindeutig und unterbrechungsfrei. Bevorrechtige Geh- und Radwege
werden jeweils niveaugleich weitergefihrt und sind optisch sowie baulich
eindeutig hervorgehoben.

2. Stadtweites und engmaschiges Radverkehrsnetz

Innerhalb eines Jahres wird ein durchgéngiges, engmaschiges Routennetz
zwischen und innerhalb der Stadtteile geplant. Die Radhauptverbindun-
gen dieses Netzes sind unterbrechungsfrei, durchgéngig beleuchtet, stei-
gungsarm und baulich vom FuBverkehr getrennt. Im Sinne der aktuellen
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) sollen 90 % der Be-
vélkerung die Radhauptverbindungen in maximal 200 Meter erreichen.
Jahrlich werden finf Kilometer dieser Radhauptverbindungen méglichst in
NebenstraBen erstellt.

3. Kreuzungen sicher gestalten

Kreuzungen werden mit Prioritat auf Sicherheit und zigigem Vorankom-
men fir FuB- und Radverkehr gestaltet. Dies gilt bei Neubauten und
grundlegenden UmbaumaBnahmen. GemeindestraBen sind an Kreuzun-
gen, Einmindungen und Einfahrten baulich so gestaltet, dass freie Sicht-
beziehungen fir und auf den Radverkehr gegeben sind und Kraftfahr-
zeuge méglichst nur langsam abbiegen kénnen.

3.1: GroBe Ampelkreuzungen Jahrlich werden zwei

Kreuzungen wie folgt umgebaut: Der Radverkehr er-

halt eigene Ampeln und durch Schutzinseln getrennte
Wartezonen im vorgelagerten Sichtbereich des Kfz-Verkehrs; die Halte-
linien fir den Radverkehr liegen direkt an der zu querenden Fahrbahn.
Schutzinseln verkleinern die Abbiegeradien der Kfz und sorgen dabei fir
ideale Sichtbeziehungen zwischen Kfz sowie FuBB- und Radverkehr. War-
tezeiten werden mittels bedarfsgesteverter Ampelanlagen minimiert.
Umbauprioritét haben Kreuzungen mit besonderer Bedeutung im Radwege-
netz, hohem Verkehrsaufkommen oder besonderem Gefdhrdungspotenzial.

3.2: Einmiindungen und Grundstiickszufahrten J&hrlich werden

funf Einmindungen wie folgt umgebaut: An Kreuzungen von Haupt- und
NebenstraBen werden beim Uberqueren der NebenstraBen Geh- und
Radwege jeweils niveaugleich weitergefihrt. Entsprechendes gilt bei
Neuanlage von und BaumaBnahmen an bestehenden Grundstickszufahrten.
4. Fahrradstellplatze umfassend ausbaven
Im gesamten Stadtgebiet sind gut zugdngliche Abstellméglichkeiten vor-
handen, an denen Fahrrdader stabil angeschlossen werden kdnnen. Diese
bieten auch Platz fir Lastenréder und Kinderanhdnger. Wichtige Orte
des dffentlichen Lebens und Knotenpunkte des &ffentlichen Personennah-
verkehrs haben Abstellanlagen, die méglichst vor Diebstahl, Vandalismus
und Witterung schiitzen. Angebote wie Reparatur- und Lademéglichkei-
ten sowie Gepackaufbewahrung sind dort vorhanden. Das bereits ge-
plante Fahrradparkhaus am Bahnhof wird méglichst innerhalb von zwei
Jahren gebaut. 1.000 iberdachte, beleuchtete Platze an weiteren Bahn-
héfen und Haltestellen werden neu gebaut. 2.000 Pléatze an Fahrradbi-
geln werden neu gebaut.
5: Verkehrswende konsequent und transparent fordern
Ein schriftlicher Bericht Uber den Umsetzungsstand der Ziele und die stad-
tische Akquise von (Rad-) Verkehrsférdermitteln wird jdhrlich versffent-
licht und in Birgerforen sowie politischen Gremien diskutiert.

Begriindung

Die Landeshauptstadt Schwerin unternimmt aus unserer Sicht zu wenig fir
die Sicherheit und die Férderung des Radverkehrs. Die oben stehenden
funf Ziele sollen alle durch MaBnahmen im eigenen Wirkungskreis der
Stadt Schwerin umgesetzt werden. Diese sind aus unserer Sicht gut fir
die Entwicklung Schwerins, weil:

® dadurch mehr Sicherheit fir Radfahrende entsteht und damit stress-
freies und bequemes Radfahren erméglicht wird und insbesondere
Kinder, Senior:innen und unsichere Radler:innen geschitzt werden;

® das Fahrrad ein flacheneffizientes Verkehrsmittel ist und damit der
knappe o&ffentliche Raum in einer wachsenden Landeshauptstadt
entlastet wird und die Aufenthaltsqualitat gesteigert und somit
Schwerin lebenswerter wird;

® dadurch mehr Menschen ermdglicht wird, Fahrrad zu fahren, und
dies dazu beitragt, Luftverschmutzung, Larm und Klimawandel zu
reduzieren und die Gesundheit aller zu erhdhen.

Kostenschdtzung: 3,8 Mio. Euro pro Jahr
Kostendeckungsvorschlag:

® Umschichtung im Haushalt der Stadt Schwerin innerhalb des
Bereichs Verkehrsfldchen und -anlagen (z.B. bei der Schaffung neuer
Parkplétze im Stadtgebiet) sowie Umschichtung der Erlése aus Park-
raumbewirtschaftung, BuBgeldern und Stellplatzablése

® Férderung durch EU, Bund und Land (z.B. Europdischer Fonds fiir
regionale Entwicklung, Nationaler Radverkehrsplan 3.0, Sonderpro-
gramm des Bundes ,,Stadt und Land*)

Einschdtzung des Birgerbegehrens zu Fordermaglichkeiten:
Der Bau von Radverkehrsinfrastruktur wird Ublicherweise mittels
verschiedener Programme gefdrdert. Der Radentscheid Schwerin
schatzt fur die hier aufgefihrten MaBnahmen eine Férderquote
von insgesamt 50 - 70 %. Fir den Haushalt der Stadt Schwerin
wird abziglich dieser Férdermittel eine jdhrliche Belastung von
1,14 bis 1,9 Mio. Euro erwartet.

Als Vertretungsberechtigte werden benannt:

1. Uwe Friedriszik, Alte Dorfstr. 53, 19063 Schwerin
2. Madleen Kréner, Hagenower Str. 64, 19061 Schwerin

Die Vertretungsberechtigten werden ermdchtigt, zur Begrindung der
Zulassigkeit des Birgerbegehrens Anderungen vorzunehmen, soweit
diese nicht den Kern des Antrages berihren, sowie das Birgerbegehren
bis zum Tag vor der Abstimmungsbekanntmachung gemeinschaftlich zu-
rickzunehmen. Sollten Teile des Begehrens unzuldssig sein oder sich erle-
digen, so gilt meine Unterschrift weiterhin fir die verbleibenden Teile.

Unterschriftenliste: eintragungsberechtigt sind alle wahlberechtigten Deutschen und EU-Birger:innen ab 16 Jahren mit Erstwohnsitz in Schwerin
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