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Vorhaben und Zusammenfassung

Fur den Altenwohn- und Pflegeheim-Komplex an der Alten DorfstraRe in 19063 Schwerin, Ortsteil
Zippendorf, wird der Erweiterungsneubau eines Kita- und Pflegegebiudes geplant. Dieses soll auf
einer Freifldche zur Ostseite des bestehenden Senioren-Pflegeheims ,Haus 2‘ (Alte DorfstralRe 47)
entstehen. Eine Finalisierung der Gebdudelage liegt inzwischen vor. Die schalltechnische Frage-
stellung zum Bauvorhaben ergibt sich aus der Nahe zur BundesstraBe B 321 (An der Crivitzer
Chaussee), fur welche ein vierstreifiger Ausbau zur SchnellstraBe geplant ist, sowie aus einer
benachbaren Tankstelle. Daher soll fur die Bemessung von passivem Schallschutz der
,mafgebliche AuRenldrmpegel' gemalt DIN 4109-2018 bestimmt werden. Ergdnzend wird die
Minderungswirkung eines Larmschutzwalls berechnet. TUV NORD Umweltschutz wurde mit dieser
Bearbeitung beauftragt.

Grundlagen:

Es wird auf die Schalltechnische Untersuchung aus 2016 zum derzeit laufenden StraBenausbau
zuriick gegriffen, deren Angaben auf zwischenzeitlich novellierte Richtlinien nachzufithren sind. Die
prognostisch erwartete Verkehrsmenge der B321 betragt rund 29.500 Kfz/24h bei 70 km/h und larm-
mindernder Fahrbahndecke. Dem Altenwohn- und Pflegeheim-Komplex wir der erhéhte Larmschutz-
grad fiir Krankenhauser und Altenheime zuerkannt.

Die Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

Die zwischenzeitliche Umstellung der Berechnungsvorschrift fir Verkehrslarm fuhrt rechnerisch auf
leicht héhere Pegelwerte. Es ergeben sich nach der novellierten Richtlinie RLS-19 Emissionswerte
von L'w = 88,2 dB(A) tags und L'w = 80,6 dB(A) nachts. Dies ergibt im Baufeld gut 1 dB(A) héhere
Immissionspegel als nach voriger Richtlinie. Im Baufeld mit horizontalem StraRenmittenabstand von
rd. 80 m bis 150 m, d.h. zur Ostseite des 0.g. Bestandsgebaudes, resultieren bei freier Schallaus-
breitung Verkehrslarm-Beurteilungspegel bis zu 61 dB(A) fiur die Tageszeit und bis zu 54 dB(A) fur
die Nachtzeit.

Far den geplanten Baukérper werden die Grenzwerte fir Verkehrslarm von tags /nachts 57 /
47 dB(A) fur straBenseitige Fassadenbereiche (berschritten. Werden zudem gemaR
Baugenehmigung die Werte 45 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts herangezogen, besteht iiberall
Uberschreitung. Mit Anrechnung der zuldssigen Gerduschanteile der Tankstelle betragt der
,malgebliche AuRenldrmpegel’ an stralRenzugewandten Fassaden L. = 61 bis 67 dB(A) fur
Nutzungen mit Schlafstatten (Pflegegebdude) resp. L. = 57 bis 64 dB(A) fur Nutzungen ohne
Schlafstatten. Nach der bisherigen Klassifizierung in Larmpegelbereiche entspricht dies fir ein
Pflegegebaude der Klasse IlI-1V.

Fur einen in Aussicht genommenen Larmschutzwall wurden die Minderungswirkungen fir
verschiedene Wallhéhen berechnet. Substanzielle Pegelminderungen setzen fur das Erdgeschoss
ab ca. 3,5 m Hoéhe, fur das Obergeschoss ab ca. 5,5 m Hohe ein.

Digital unterschrieben

Digi‘;‘ ‘!’“;e'“h”e:e" q von Jakob Torsten
von Melchert Joachim Datum: 2021.06.16
TWM;D 22531 10200 TOVNORD /  335; 0200
Dipl.-Phys. Joachim Melchert B.Sc. Torsten Jakob

Sachversténdige TUV NORD

TUV-Auftrags-Nr.: 8000677300 / 121SST053-2 Stand:  15.06.2021 Textteil
Projekt / Kunde: AuRenldrmberechnung BV Alte Dorfstr. 45, Schwerin Seite 3 von 12



TuV NORD

Umweltschutz

1 Bauvorhaben und ortliche Verhiltnisse

Das Pflegeheim Wohnpark Zippendorf liegt zur Nordseite der Bundesstrafle B321 (An der Crivitzer
Chaussee) in Schwerin mit Anbindung tber die Alte Dorfstrae. Das Anlagengelande liegt auf einer
Anhéhe Uiber dem BundesstraBenverlauf und der dortigen Tankstelle. Die Ortlichkeit ist aus der Ab-
bildung 1 ersichtlich. Der Anlagenbereich ist im Flachennutzungsplan als Wohnflache, teilweise auch
als landwirtschaftliche Flache, dargestellt.

Der aktuell geplante Neubau eines Kita- und Pflegegebédudes ist an der mit ,4° markierten Position
geplant, also zur Ostseite des Gebdudes ,2' (Alte Dorfstral’e 47) und héhengleich mit diesem. Der
Neubau soll sich in Héhe und Gestaltung am Gebadude 2 orientieren und ebenfalls zwei Vollge-
schosse ohne Dachgeschoss umfassen. Das Baufeld hierfir liegt in rund 80 m bis 150 m horizonta-
lem Abstand zur Achse der BundessstralRe. Die zwischenzeitlich festgelegte Baukérperanordnung
ist ebenfalls in der Abbildung 1 eingetragen. Ostlich der Baufeldfldche — wie auch siidlich - fallt das
Gelénde um rund 5 m steil ab.

G

e
\ o
Neubau |/
PR

Abb. 1: Lageplan — Neubau an der Markierung ,4‘ geplant

Es besteht die Mdglichkeit zwischen der Stidfassade des Neubaus und Béschungskante einem Erd-
wall in Héhe des Erdgeschosses aufzusetzen. Dies entsprédche der Gestaltung am Haus 2. Dabei
bliebe ein vorhandener Durchgang zur Bundesstrale zwischen den Hausern frei.

An der B321 sind Baumafinahmen zum vierstreifigen Ausbau aktuell in der Durchfiihrung.

Die dortige Tankstelle mit Waschhalle und Selbstwaschboxen hat 24-stiindigen Betrieb. Am nord-
seitigen Betriebsgeldnderand zum Pflegeheim hin besteht eine Abschirmkante, deren Hohe tiber die
der Betriebsgebdude hinausgeht.
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2 Nachweisanforderung und Unterlagen

Dem Bauvorhaben sind schalltechnische Immissionsschutzauflagen in Bezug auf die Larmbelastung
der B321 sowie der benachbarten Tankstelle auferlegt. Die Grenzwerte firr Verkehrslarm betragen
57 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts. Gem&R den Baugenehmigungsauflagen sind auch die Gewer-
beldrm-Richtwerte fiir Gebiete mit Pflegeheimen von 45 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts anzuwen-
den.

Uberschreitungen kénnen gemé&R den Baugenehmigungsauflagen durch aktive oder passive Maf-
nahmen ausgeglichen werden. Fir die Auslegung von passivem Schallschutz ist die Norm DIN
4109-2018 anzuwenden. Vorgegeben wurde auch, dass Fassadenfronten deren ,Larmpegelbereich
groBer oder gleich IlI ist, mit geeigneten schallgeddmmten Liftungen zu versehen sind. Weiterhin
sind fur AuBenwohnbereiche (Terrassen und Balkone) der straRenzugewandten Siid- und Ostfas-
saden Schallminderungsmafnamen vorzusehen.

Gegenstand der vorliegenden Bearbeitung ist primér die Ermittlung der maRgeblichen AuRenlarm-
pegel.

Der Erarbeitung der schalltechnischen Berechnung lagen folgende vorhabenspezifische Unterlagen
zu Grunde:

= Auszug Liegenschaftskarte mit Baufeldmarkierung

* Kopie Lageplanauszug Planfeststellung Straenausbau (Unterlage 5.3, Blatt D2)
* Unterlage 11 zum B321-Ausbau (Schalltechnische Untersuchung)

* Lageplan zum Bauvorhaben (Vermessungsbiro Gudat, 02.11.2020)

= Ortsbesichtigung vom 06.05.2021

= Gebdudeplane, Grundriss, Fassaden, Schnitt zum Neubau

» Auflagen zur Baugenehmigung (20.04.2021)

3 Untersuchungsmethodik und Vorgaben der DIN 4109

Es wird auf die Schalltechnische Untersuchung zum laufenden StralBenausbau der B321 aus 2016
zuruck gegriffen, deren Angaben zur Verkehrsmengenbemessung als weiterhin aktuell eingestuft
werden. Deren schalltechnische Ergebnisse sind auf zwischenzeitlich novellierte Richtlinien zur
Verkehrslarmberechnung nachzufiihren (RLS-19).

Zur Ableitung erforderlicher passiver LarmschutzmaRnahmen gegentiber dem Verkehrsldrm werden
die maRgeblichen Auenlédrmpegel und Schall-Damm-MaRe gemaR DIN 4109 in der Fassung von
2018 ermittelt. Zum Schutz gegen AuBenlarm (hier primar Verkehrslarm) missen die AuRenbauteile
von Geb&uden bestimmten Mindestanforderungen an das resultierende Luftschalldamm-MaR geni-
gen. Dazu sind die vorhandenen oder zu erwartenden maRgeblichen AuRenlirmpegel - als Einzahl-
wert ohne Differenzierung in Tag und Nacht - zu ermitteln, denen nach DIN 4109 vormals Larmpe-
gelbereiche und die erforderlichen resultierenden Mindest-Schallddmm-MaRe zugeordnet waren.
Die neueste Fassung der DIN 4109 von 2018 verzichtet auf die Abstufung in 5-dB(A)-Klassen nach
Larmpegelbereichen zugunsten von 1-dB(A)-Stufen im Wert ,maBgeblichen AuBenldrmpegel‘ (La).
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Dieser ist Ausgangswert fir die Zuordnung fur den Mindestwert fir das bewerteten Bau-Schall-
dadmm-Mal R’wges von AulRenbauteilen, inkl. Fenstern und Dachschragen, von Aufenthaltsraumen.
Ziel ist dabei einen ausreichenden Schallschutz fir Innenrdume sicher zu stellen.

Die in den Anforderungen angesprochenen Larmpegelbereiche sind nachfolgend tabelliert.

Tabelle 1: Anforderungen an die resultierende Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gem.
DIN 4109 und vormalige Zuordnung von Larmpegelbereichen

Erforderliches Schallddmm-MaR erf. R'wres
Larmpegel- mafgeblicher Au- Krankenanstalten | Wohnungen, Beherbergungsstat- Buro-
bereich (ver- Renlarmpegel und Sanatorien ten, Unterrichtsraume u.a. réume u.a.
altet) [dB] [dB] [dB] [dB]
I bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
1 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
V 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 9 50 45
)il > 80 1 50

1) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen

3.1.1 Berechnung der AuBenlarmpegel

Die maR3geblichen AuRenlarmpegel (La) durch Strallenverkehrslarm werden nach DIN 4109-2 (1)
Kapitel 4.4.5.2 an Hand der Tag- Beurteilungspegel ermittelt, wenn die Tag-Nacht-Differenz mindes-
tens 10 dB betragt. Andernfalls wird der Nacht-Beurteilungspegel mit einem Aufschlag von 10 dB
zugrunde gelegt, wenn auch Schlafrdume zugelassen werden. Zu diesen Werten sind stets weitere
3 dB zu addieren.

Bei zusatzlich einwirkendem Gewerbeldrm wirden die zuldssigen Gewerbelarmimmissionen bei der
Bemessung des Auenldrmpegels L. nach MalRgabe des geltenden Richtwertes der TA Larm (IRW)
(2) im Grundsatz mitberuicksichtigt. Dabei gilt mit energetischer Addition (++):

o La=[Tagwert Verkehr ++ Tagwert IRW] + 3 dB fiir reine Tag-Nutzung
oder Verkehrslarmdifferenz Tag-Nacht = 10 dB
o La=[(Nachtwert Verkehr + 10 dB) ++ Tagwert IRW] + 3 dB fiir mégliche Schlafraume
bei Verkehrslarmdifferenz Tag-Nacht < 10 dB

Fur Schienenverkehr erfolgt gemaR DIN 4109-2 Kapitel 4.4.5.3 die Berechnung wie beim Stralken-
verkehr, allerdings ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung pauschal dieser Wert um 5 dB zu
mindern.

Bei Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen wird der resultierende AuRenlarmpegel durch ener-
getische Addition der einzelnen mafgeblichen AulRenidrmpegel gebildet. Der Zuschlag von 3 dB fur
eine Tag-Nutzung bzw. mégliche Schlafraume wird dabei statt auf die Einzelpegel auf den resultie-
renden Auf3enldrmpegel addiert.
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3.1.2 Schall-Dadmm-MaR

Gema0R der DIN 4109 (3) sind den Beurteilungspegeln die ,Malgeblichen AuRenldrmpegel’ zuge-
ordnet. Dem AuRenlarmpegel L. ist ein Mindestwert fur das bewerteten Bau-Schalldamm-MaR
R’w.ges von AuRenbauteilen, inkl. Fenstern und Dachschragen, von Aufenthaltsrdumen zugeordnet.
Ziel ist einen ausreichenden Schallschutz fir Innenrdume sicher zu stellen. Dabei gilt nach der DIN
4109-1 die Zuordnung fir die Raumarten:

R'w,ges = La - Kraumar
Darin ist Kraumat =25 dB (@) fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart= 30 dB  (b) fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  (c) fiir Burordume und Ahnliches.
Fur (a) ist mindestens R'w,ges = 35 dB einzuhalten; fur (b) ist mindestens R'w4es = 30 dB einzuhalten.

4 Ermittlung der Gerauschemissionen

4.1 MaRgebende Gerduschquellen
MaRgebende Gerduschquellen mit Riickwirkung auf die geplante Bebauung sind:

Geréduschtyp Verkehr:

— StraRenverkehr auf der B321
Geréduschtyp Gewerbe:

— Tankstelle im 24-stiindigen Betrieb an der B321

Der Gewerbegerduschanteil wird pauschaliert so beriicksichtigt, dass fur den meistbetroffenen Fas-
sadenpunkt der Richtwert 45 dB(A) ausgeschopft werden darf.

4.2 Berechnungsweise fiir die Schallemissionen des StralRenverkehrs

Der von einer StralBe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort
ankommende Schall, die Schallimmission, werden grundséatzlich berechnet.

Das ist darin begriindet, dass damit
— zuféllige Ereignisse ausgeschlossen werden und
— die Ermittlung fir eine prognostizierte, in der Regel héhere, Verkehrsbelastung erfolgen kann.

Der mafigebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Der Beurteilungs-
pegel wird getrennt fir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

In die Berechnung des Beurteilungspegels gehen ein:
— die maBgebende Verkehrsstérke fiir den Tag und fur die Nacht, ermittelt aus der durch-
schnittlichen téaglichen Verkehrsstarke (DTV)
— die Schwerverkehr-Anteile fiir Tag und Nacht
— die Geschwindigkeit fir Pkw und Lkw
— die Steigung und das Gefille der Stralle
— ein Korrekturwert fir die Bauweise der StralRenoberflache
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Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmiindungen wird ein Zuschlag beriicksichtigt. Die
mafgebende Verkehrsstérke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz / h) angegeben. Als Geschwindigkeiten
werden richtlinienkonform die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten angesetzt. Fuir von Asphalt ab-
weichende bzw. auch larmmindernde Straflenoberflachen wir ein Korrekturwert in dB angewendet.

4.3 Berechnungsparameter und Bemessung der Emissionspegel

Die Ermittlung und Bewertung der Gerdauschimmissionen erfolgen auf der Grundlage der Berech-
nungsverfahren der im Quellenverzeichnis genannten Richtlinien und Vorschriften mittels der Aus-
breitungsoftware CadnaA 2021 der Datakustik GmbH mit A-bewerteten Schallleistungspegeln unter
Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse. Das Programmsystem fiihrt die
Schallausbreitungsrechnungen fir den StrafRenverkehr auf der Grundlage der RLS-19 durch.

Die Daten zum Verkehrsaufkommen werden der Schalluntersuchung zum StraRenbauvorhaben ent-
nommen, die gemaR der Richtlinie RLS-90 ausgewertet worden waren (s. Tab. 2). Die Ubertragung
auf die Parameter der aktuellen RLS-19 wurde nach den Eckwerten der Tabelle 2 dieser Richtlinie
vorgenommen. Hierbei ist insbesondere eine Differenzierung des Lkw-Anteils (p) in die Unterklassen
leichter und schwerer Lkw vorzunehmen. Die daraus resultierenden Emissionspegel sind langenbe-
zogene Schallleistungspegel L'w, die zahlenmaBig von den vormaligen Lme—\Werten abweichen,
aber inhaltlich entsprechend sind (s. Tab. 3). Fir die kiinftige Strae sind 70 km/h vorgesehen. Der
StralRenoberflachenbelag soll schallreduzierend ausgefiihrt werden (Dsto = -2 dB).

Tabelle 2: Ubernahme Verkehrsmengenbemessung und Emissionspegel Lme fiir RLS-90 (2016)

zuldss. | DTVaoao M stiindl. Lkw Korrek- | Emissionspegel
StralRe Geschw. | Kfz/24h Kfz/h P [%] turen Lme in dB(A)
km/h tags /nachts | tags /nachts dB tags / nachts
Ander Crivitzer | o | sgu70 | 1768.2/3242 | 74174 | 20 | 675 | e02
Chaussee B321 ' ' ’ Y Dstro ' '

Tabelle 3: Nachfuhrung Verkehrsmengenbemessung und Emissionspegel L'w fur RLS-19 (2021)

zuldss. | DTVa03 | M stiindl. | leichte |schwere Lkw | Kor- | Emissionspegel
StraBe Ge- |Kfz/24dh | Kfz/h |Lkw P4[%]|&KRad P2[%]| rektu- L‘'w in dB(A)
schw. tags tags tags ren tags / nachts
km/h nachts nachts nachts dB
An der Crivit-
zer Chaussee | 70 | 29470 | 18945 | 22% 5l 15 20 | g 80,6
B321 2947 2,6 % 4.8 % Dsto ' '

Im Vergleich der Emissionspegelbildungen nach RLS-90 und RLS-19 bei gleichen Eingangsdaten
ergibt sich aktuell eine effektive Erhéhung um 1,5 dB(A) tags und 1,2 dB(A) nachts. Hierin drtickt
sich primér die héhere Emissionsbewertung fiir schwere Lkw aus.
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5 Verkehrsgerduschimmissionen und maBgeblicher AuBenlarmpegel

5.1 Schallimmissionen und AuBenlarmpegel

Lage der Immissionsorte:

Mit den genannten Emissionsanséatzen der we-
sentlichen Schallquellen erfolgt die Ermittlung
der Schallimmissionen gegeniiber dem geplan-
ten Neubau in Form von Einzelpunktberechnun-
gen.

Die Lage der Immissionsberechnungspunkte
fur die einzelnen Fassadenbereiche ist in der
Abbildung 2 dargestellit.

Ergebnisse:

Die Ergebnisse sind in Tabelle 4 dargestellt.
Der Einfluss der Gelandekontur ist darin enthal-
ten. Der zugelassene Pegelanteil der Tankstelle
ist stark untergeordnet.

Abb. 2: Lage der Berechnungspunkte IO 1 - 10

Tabelle 4: Beurteilungspegel und AuRenlarmpegel an den Fassadenabschnitten

Beurteilungspegel Pegelanteil MaRgeblicher
Vg StraBenverkehr Tankstelle AuBenldrmpegel

Immissionsort

L strage L:,GE,Tag L. [dB(A)]

[dB(A)] [dB(A)] Nutzung bei
Nr. | Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag | Tag+Nacht
101 S 61 54 44 dito 64 67
102 W 59 53 45 dito 62 65
103 N 52 45 35 dito 55 58
104 W 52 46 31 dito 55 58
105 w 53 47 38 dito 56 59
106 S 55 48 30 dito 57 61
107 W 54 47 29 dito 56 60
108 N 47 40 24 dito 49 53
109 0 52 46 24 dito 55 58
1010 0] 57 50 29 dito 60 63

Die Grenzwerte fur Verkehrslarm (57 / 47 dB(A) tags/nachts) werden an den durch 10 1,10 2,10 6
und 10 10 repréasentierten Fassaden Uberschritten. Werden dariiber hinaus im Sinne der Baugeneh-
migungsauflagen die Werte 45 / 35 dB(A) (tags/nachts) nach der TA Larm als BewertungsmaRstab
herangezogen, besteht iiberall Uberschreitung.

Die abgeleiteten maRgeblichen AuRenlarmpegel kdnnen den Larmpegelbereichen der Tabelle 1 ge-
genibergestellt werden. Ergénzend sind die Beurteilungspegel des Strallenverkehrslarms als Larm-
pegelkarten fur den Flachenbereich des Baufeldes in den Anhangen 1 und 2 dargestellit.
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6.2 Wirkung eines Ladrmschutzwalls

Vor der stralBenseitigen Geldndekante kann ein Wall als aktive SchallschutzmaBnahme aufgesetzt
werden, der eine Fortsetzung des vorhandenen Walls am Haus 2 wére. Hierzu wurde von der Pla-
nung eine Entwurfsskizze mit Ausbildung einer Schallschleuse am Durchgangsweg zur Bundes-
straBe und abknickender ostseitigen Fortsetzung zum Flankenschutz angefertigt, die als Abb. 3 ein-
gefligt ist. Insgesamt kommt diesem weiteren Wall somit eine Lange von rd. 75 m zu. Die Wallhéhe
ist in mehreren Varianten denkbar und kann auch tiber die Wallhéhe am Haus 2 hinausgehen.

Abb. 3: Skizze des Verlaufs eines Larmschutzwalls (mit Schallschleuse am Durchgangsweg)

Nach dem Entwurf der Abb. 3 beginnen Wallanfang und —ende eng am Neubaukérper. Im Mitten-
bereich ruckt die Wallkrone bis rd. 20 m von der Fassade ab.

Die mit dieser Wallgeometrie fir verschiedene Wallhéhen zu erwarteneden Pegelminderungen an
den Fassadenpunkten sind in der Tabelle 5 aufgefiihrt. Die Minderungen wurden geméaR den
Richtlinien fir Verkehrslarmberechnungen fir die Geschosshdhen berechnet.
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Tabelle 5: Pegelminderung durch einen Larmschutzwall in verschiedenen Hohen tiber Grund

Im-| H=25m [ H=3,0m | H=3,6m | H=40m | H=45m | H=50m | H=55m | H=6,0m
Ort | EG |OG | EG [OG | EG |OG | EG |OG |EG [OG | EG [ OG | EG | OG | EG | OG
I01|-1,2| 00 |-25|00|-41|00|-54|00)|-65|-07|-75|-20|-84)|-34|-92|-49
102 |-1,4|100|-26|00)|-34|00)|-38|00)|-41|-10|-42|-17|-43)|-26)|-44|-3,2
1031-02|00\|-03|-01|-04|-01|-06|-01|-08|-01|-10|-01|-1,2|-02]|-1,4]|-04
I041-02|00\|-03|00/|-04|00|-06|-01|-07|-01|-08|-01|-09|-03|-1,0|-05
Io5-03|-01(-04(-01|-05|-02|-05|-02|-06|-03|-06|-03|-06|-04]|-0,7]|-05
o6 |-04|-01|-05(-01|-06|-02|-07|-03|-07|-03|-07|-04|-08)|-04]|-09]|-06
o7 |(-1,1|-03|(-14|(-05|-1,5|-06|-1,7|-08)|-18|-09|-1,8|-10|-19]|-1,0|-2,0|-1,1
log| 00|-01|00|-01,00\|-01|00|-01|00)|-01|001/|-01|-01|-02]|-01|-03
1091 00|01|00|01|00|00)|00|00)|00|00)|00|00)|001|O00]|O00]|OQ00
I010}-1,1| 00 |-24|00)|-44|00)|-64|00|-82|-08|-97|-16|-109| -2,8 |-11,9| -4,5

Substanzielle Pegelminderungen ab 3 dB(A) setzen fiir das Erdgeschoss ab ca. 3,5 m Héhe, fur das
Obergeschoss ab ca. 5,5 m Hohe ein. Fur eine vollstindige Einhaltung der Verkehrslarm-
Grenzwerte 57 / 47 dB(A) waren Minderungen von 4 dB(A) tags und 7 dB(A) nachts erforderlich.
Dies ist nur fur die Erdgeschossebene erreichbar (ab H6he 5 m), nicht jedoch fir die
Obergeschossebene. Fir das Obergeschoss wird der maRgebliche AuBenldrmpegel entsprechend

vermindert.

Den geminderten Pegelverlauf auf OG-Hohe zeigt beispielhaft die Abb. 4 fir eine Wallhéhe von H =
5 m. Die Minderungswirkung ist fuir gré3ere Wallhohen am mittleren Wallbereich am héchsten, wih-
rend sie zu den Flanken begrenzt bleibt. Der die Stdseite reprasentierende 10 1 gibt die weniger
geminderte Situation in Randlage der Fassade wieder; in der straBenseitigen Fassadenmitte liegen

die Pegel rd. 1 dB(A) niedriger.
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Anhang 3 Berechnungsdokumentation, 121SST053

Berechnungskonfiguration

Registerkarte "Land":
Norm ,Industrie*: 1SO
Norm ,Strae*: RLS19
Norm ,Schiene*: S03N

Registerkarte "Allgemein":
Max. Fehler (dB) 0,00
Max. Suchradius (m) 2000,00
Mindestabst. Quell issionspunkt (m) 0,00

Registerkarte "Aufteilung":
Rasterfaktor 0,50
Max. Abschnittsidnge (m) 1000,00
Min. Abschnittsldnge (m) 1,00
Min. Abschnittslénge (%) 0,00
Proj. Linienquellen (O=nein, 1=ja) 1
Proj. Flachenquellen (O=nein, 1=ja) 1

Registerkarte "Bezugszeiten":
Bezugszeit Tag (D)/ Abend (E)/ Nacht (N) EDDDDDDDDDDDDDEEN_
Zuschlag Tag (dB) 0,00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6,00
Zuschlag Nacht (dB) 0,00

Registerkarte "DGM™:
Standardhéhe (m) 0,00
Triangulation (nur Kanten(1), berechnen (0): 0

Registerkarte "Reflexion":
max. Reflexionsordnung 4
Reflektor-Suchradius um Quelle (m) 200,00
Reflektor-Suchradius um Immissionspunkt (m) 200,00
Max. Abstand Quelle - Immissionspunkt (m) 2000,00
Min. Abstand Immissionspunkt - Reflektor (m) 1,00
Min. Abstand Quelle - Reflektor (m) 0,50

Registerkarte "Industrie” (ISO 9613-2):
Seitenbeugung (0=keine, 1=ein Objekt, 2=mehrere Objekle): 2
Hin. In FQ schirmen diese nicht ab (0=nein, 1=ja) 1
Abschirmung Auswahl: 0
SchirmbegrenzungsmaR Dz Auswahl: 1
Schirmberechnungskoeffizeienten C1, 2, 3 3,00, 20,00, 0,00
Temperatur (°C) 10,00
rel. Feuchte (%) 70,00
Bodendampfung (O=keine, 1=nicht spektral, 2=spek, nur spek. Quellen, 3=spekiral, alle Quellen, 5=WEA interim) 1
Meteorologie (O=keine, 1=C0 konstant, 2=Cmet Windstatistik, 3=VBUI) 0 wenn CO konstant D=3,50 E=3,50 N=1,90

He "Bod b
karte

Bodenabsorption G 1,00

ption™:
Registerkarte "Strafe" (RLS-19):
Streng nach RLS-19 (0=nein, 1=ja) 1

Registerkarte Schiene (Schall 03-2014):
Streng nach Schall 03 ... Ein/Aus: 1

Teilpegel
Quelle Teilpegel Bestand
Bezeichnung |[M.|ID 101 103 04 105 106 o7 o8 109 1010
Tag [Nacht| Ld Ld | Tag |Nacht| Ld | Tag |Nacht| Ld | Tag |Nacht| Ld | Tag |Nacht] Ld | Tag [Nachi| Ld | Tag |Nacht| Ld | Tag |Nacht Tag |Nacht| Ld
Tankstelle | 24.4| 44,4 444 354] 354 354| 308 30,8 08| 38,0 38,0] 38,0 30,0] 300 300] 28.9] 28,9 253] 243| 24.3| 24.3] 23.6| 23.6| 23.6| 28.6] 28.6] 285
B321 I+ 60.7] 54.0] 616 .7] 51,5 44.8] 524] 520 453] 529 529 46,2| 53.8| 54.4] 47.5| 55.3| 53.2] 465| 54.1| 46.2] 39.5| 47.1] 520] 45,3] 529] 56.7] 49| 57.6
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