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1 EINFUHRUNG

Dem Erhalt der StraBeninfrastruktur in der Landeshauptstadt Schwerin wurde bis 2012 ein geringer
Stellenwert zuteil. Das Bild der kommunalen Stralen spiegelte einen dramatischen Verfall der
Straleninfrastruktur wieder. Vor dem Hintergrund des eingetretenen Wertverzehrs wurde die
Stralenunterhaltungsstrategie bis 2014 erstmals konzeptionell gefasst und gleichzeitig ab 2015
MaRnahmen zur Verbesserung und dem Erhalt der Verkehrsanlagen durch eine hohere
Mittelbereitstellung ergriffen.

Da im Zuge der Doppik Strallen als Vermdgensgegenstand bewertet werden, kommt der systematischen
StralRenerhaltung nun eine noch gréRere Bedeutung zu. Die mindestens erforderliche Werterhaltung der
StraBen kann durch eine Bewertung des Werteverzehrs anhand der Abschreibung nun monetar
abgeschatzt werden, wobei kontinuierliche Preissteigerungen zusétzlich berlcksichtigt werden missen.

Damit wird deutlich, dass die durchschnittliche Reinvestition bei der StraBenunterhaltung und der
Stralkenerneuerung mindestens der Abschreibung entsprechen sollte. Zuséatzlich missen die Stralien,
Wege und Platze, die nicht den technischen Voraussetzungen entsprechen, durch Neubau in einen
Zustand versetzt werden, der eine Unterhaltung und am Ende die Erneuerung nach den obigen Regeln
der Reinvestition ermdglicht. Diese Kosten sind den Kosten des Werteverzehrs ebenfalls
hinzuzurechnen.

Ist eine Vielzahl an Stralen bereits seit langerer Zeit abgeschrieben, entsprechen diese nicht den Regeln
der Technik und steht ein Neubau noch aus, so verbleibt hier zunachst nur die Mdglichkeit der
unwirtschaftlicheren baulichen Unterhaltung. Auch diese Kosten sind zusatzlich zur Reinvestition zu
berticksichtigen. Ferner weisen diese Stralen, Wege und Platze kontinuierlich zunehmende, schlechte
Gebrauchswerte auf, ganz zu schweigen von einer heute geforderten Funktionalitdt und Barrierefreiheit.

Auch wenn eine Strale kurze Zeit nach einem Neubau (finf bis zehn Jahre) noch in einem guten Zustand
ist, sind Oberflachenschaden in Form von Rissen und ggf. Ausbrichen bereits vorhanden. Wird sofort
eine Instandsetzung vorgenommen, statt mittels baulicher Unterhaltung kleinere Schaden punktuell zu
reparieren, ist von einer Verlangerung der Nutzungsdauer auszugehen. Dabei sind die Kosten, insgesamt
betrachtet, geringer, als wenn die MaBnahme im spateren Verlauf durchgefihrt wird, womit die
Instandsetzung im Gegensatz zur zunachst durchgefuhrten baulichen Unterhaltung als wirtschaftlicher
bezeichnet werden kann.

MaRnahmen der Instandsetzung und der Erneuerung sind allein schon deswegen der baulichen
Unterhaltung vorzuziehen, da sie planbar sind.

Fehlende Mittel oder die Anwendung von kostengiinstigeren und einfacheren Mainahmen beschleunigen
den Substanzverlust. Werden erforderliche Mafinahmen hinsichtlich der StraBenerhaltung nicht
durchgefihrt, durch unzureichende Reparaturen ersetzt oder aufgeschoben, schreitet der
Substanzverzehr weiter voran, was zu einem sich rasch verschlechternden Strallenzustand fiihrt. So
entstehen durch diese Vorgehensweise zeitversetzt erhohte Kosten, wenn Strallen nicht ohnehin bereits
erneuert werden mussen.

Werden ErhaltungsmalBnahmen in der Praxis grundsatzlich erst mit zunehmender Nutzungsdauer
vorgenommen, ist bereits von hohen Kosten auszugehen. Denn je alter eine Strale ist, desto hoher ist
der Aufwand der Erhaltung und umso hoher wird das Risiko, die Instandsetzung in die weiteren Schichten
des Oberbaus auszudehnen.

Da der Unterhaltungsaufwand mit der Nutzungsdauer einer StralRe steigt, die Wertentwicklung einer
Stralle aber mit den Jahren sinkt, ist eine bauliche Unterhaltung dann nicht mehr zielfihrend und sinnvoll,
wenn die Aufwendungen der baulichen Unterhaltung den StralRenwert Ubersteigen. Auch hierin ist
begriindet, dass Erhaltungsmafinahmen friihzeitig vorzunehmen sind.

Auf zahlreichen Straenabschnitten und Stralenziigen fiihrten konzeptionell gefasste Instandhaltungs-
und Instandsetzungsmalnahmen zur Behebung von StraBenschaden sowie deren Ursache
grotmaogliche Wirkung und erzielten eine erhebliche Verlangerung der Nutzungsdauer.
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Neben der Erhohung der Lebensqualitat, wie z.B. durch Minimierung zustandsbedingter Larm-, Spritz-
und Spriihwasseremissionen sowie Verbesserungen des Fahrkomforts und optischer Beeintrachtigungen
des Stralenbildes, tragen die Manahmen im groBen Umfang zum positiven Gesamterscheinungsbild
der Landeshauptstadt bei.

Fur die Anliegerinnen und Anlieger sind die MaBnahmen objektiv nachvollziehbar und treffen auf eine
hohe Akzeptanz in der Bevolkerung.

Zudem kénnen Stralen durch die InstandsetzungsmaBnahmen erstmals in einen den Regeln
entsprechenden Aufbau versetzt werden, der in den Folgejahren noch besser die
Instandsetzungsstrategie effektiv und zugleich effizient anwenden lasst.

Vor diesem Hintergrund soll die Unterhaltung der Stralen in der Landeshauptstadt Schwerin
fortgeschrieben und weiterhin konzeptionell gefasst werden.

2 FINANZIELLE ENTWICKLUNG

Kommunale Baulasttrager sind gemaR §43 KV M-V i.V.m. der GemHVO-Doppik? zum wirtschaftlichen
Mitteleinsatz verpflichtet. Dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit kann mit unterlassenen,
aufgeschobenen oder kostenglnstigeren MaBnahmen nicht Rechnung getragen werden.

Der Finanzbedarf fiir die Erhaltung von StraBen in Kommunen wird im M FinStraKom?3 Ausgabe 2004,
herausgegeben von der FGSV, dargestellt.

Fur die GesamtstralRenflache betrug der jahrliche Finanzbedarf zum Herausgabezeitpunkt 2004 demnach
1,10 €/m? Preisentwicklungen sind nicht enthalten, so dass eine jahrliche Inflation von 2 % angenommen
wurde.

Mit der Ausgabe M FinStrakKom#, Ausgabe 2019 wurde der Finanzbedarf auf 1,30 €/m? erhoht und liegt
somit 0,32 € unter dem inflationierten Wert aus 2004. Wahrend der Finanzbedarf der Ausgabe 2004 noch
den Ersatz von Tragschichten in Zuge der StraBenerhaltung enthielt, ist dieser in der Ausgabe 2019
nunmehr ausgeschlossen, was zu einer Relativierung des neuen Wertes flihrt.

Voraussetzung fiir die Anwendung dieses Richtwertes fiir den Finanzbedarf ist ein gepflegtes Strallen-
und Wegenetz, welches einer regelmafBigen Instandsetzung unterlag und keinen Investitionsstau
aufweist. Bei einer regelgerecht unterhaltenen Verkehrsinfrastruktur kann i.d.R. der vollstandige Ersatz
von Tragschichten im Zuge der Straenerhaltung ausgeschlossen werden. Diese Situation besteht auf
den Stralken und Wegen Schwerins jedoch noch nicht.

Instandsetzungsarbeiten beschrankten sich lediglich auf kleinere AusbesserungsmalRnahmen im Zuge
der baulichen Unterhaltung.

Mit der Erstellung des StraBenunterhaltungskonzeptes 2014, sowie des Nebenanlagenunterhaltungskon-
zeptes 2017 wurde die strategische Ausrichtung geandert.

Wesentlicher Punkt der Stralenunterhaltungskonzeptionen ist die Umsetzung von Erhaltungsstandards
der Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung“. Es wurden Zielvorstellungen hinsichtlich Umfang und Qualitat
von ErhaltungsmaBnahmen festgelegt.

Mit der konsequenten Umsetzung der Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung“ konnten im Netzbereich der
Strallen bereits nennenswerte Verbesserungen erzielt werden.

Seit 2016 Ubersteigen die Ausgaben der Landeshauptstadt Schwerin erstmals den aus dem
M FinStraKom, Ausgabe 2004°, inflationierten Wert (2006: 1,24 €/m? - 2022: 1,84 €/m?, mittelblaue Linie

1KV M-V Kommunalverfassung fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern

2 GemHVO-Doppik Gemeindehaushaltsverordnung-Doppik

3 M FinStraKom — Merkblatt (iber den Finanzbedarf der StraBenerhaltung in den Kommunen, Ausgabe 2004
4 M FinStraKom — Merkblatt iiber den Finanzbedarf der Straenerhaltung in den Kommunen, Ausgabe 2019
5 M FinStraKom — Merkblatt (iber den Finanzbedarf der StraBenerhaltung in den Kommunen, Ausgabe 2004
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im Diagramm), so dass eine schrittweise Verringerung des Werteverzehrs an der Verkehrsinfrastruktur
gelingt. Zusatzlich werden die inflationierten Werte der M FinStrakom®, Ausgabe 2019 (2019: 1,30 €/m?
- 2022: 1,38 €/m? hellblaue Linie im Diagramm) ausgewiesen. Der SUK-Anteil in den Jahren wird
gesondert dargestellt.

Die turkisfarbene Flache dahinter stellt das jahrliche Gesamtbudget der Strallenunterhaltung dar. Dieses
lag 2006 bei knapp 2,1 Mio. €, hatte 2016 einen Wert von rd. 7,3 Mio. € und umfasst 2022 10,266 Mio. €.

Die Entwicklung wird in nachfolgenden Diagramm verdeutlicht.

- 12.000.000 €
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t E 5| 10.000.000 €
: |z 2
5 B R
o~
r 8.000.000 €
- E -% 1,84 €inf: P €™
S 50805 et | | 6.000.000 €
@ ~ @

1,47 €lm? &

1,24 €/m?
r 4.000.000 €

- 2.000.000 €

r 0€

2011 089 €m?
2012 095€m

2006 | 048 em?
2007 | 049 €&m?
2008 |o0s3em?
2009 | 061€m*
2010 | 0,65 €/m?
2013 | 0,76 €/m?
2014 LED

2016 RELGELS
2017 REIGLS
2018 RRECLS
2019 A 1,25 €/m?
2020 XL
2021 EReXILS
2022 REIGES
2023 REHGELS
2024 EXIGNG

Diagramm 1: Vergleich Mittel StraRenunterhaltung zu den Richtwerten des Merkblatt FinStraKom im Zeitraum 2006 — 2024

Fur den Zeitraum 2016 bis 2024 kann ein anfanglicher Ausgleich der in den Jahren bis 2015 entstandenen
Unterdeckungen zwischen Finanzbedarf und bereitgestellten Stralenunterhaltungsmitteln konstatiert
werden.

Zusatzliche Mittel aus dem Investitionshaushalt sowie aus Forderprogrammen tragen mafgeblich zum
Abbau des Investitionsstaus bei. Die Anstrengungen der Landeshauptstadt Schwerin fur die Erhaltung
von Stralen, Wege und Platze sind bereits deutlich erkennbar. Zum Erhalt und der weiteren
Verbesserung ist eine kontinuierliche Bereitstellung finanzieller Mittel erforderlich.

3 AUSGANGSSITUATION IN DER LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Jeder (Fern-)Verkehr beginnt oder endet als Ortsverkehr. Ziel fur Transporte und Personenfahrten sind
kommunale StraBen.

Die Verkehrsinfrastruktur stellt einen wesentlichen Teil der staatlichen Daseinsvorsorge dar.
Daseinsvorsorge als ein verwaltungsrechtlicher Begriff ist zwar nicht grundlegend definiert, dennoch soll
damit die Sicherung der Grundversorgung fiir die Bevodlkerung bezeichnet werden. Es ist zu
gewahrleisten, dass notige Dienstleistungen und Guter fur die Allgemeinheit frei zuganglich sind und
gleichmaRig zur Verfugung gestellt werden. Zu den Gultern und Dienstleistungen zahlen z.B.
Verkehrsleistungen, aber auch der tbrige Bereich der Infrastruktur.

Infrastrukturanlagen wie StralRen, Wege und Platze im Innen- und AulRenbereich dienen der Erflillung von
Aufgaben, fur die ein offentliches Interesse im Rahmen der Daseinsvorsorge besteht. Das Stralennetz
ist Grundlage fir die wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Prozesse in einer Kommune, ohne deren

6 M FinStraKom — Merkblatt (iber den Finanzbedarf der StraBenerhaltung in den Kommunen, Ausgabe 2019
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Betrieb und Erhalt die Mobilitat zum Erliegen kommt und stellt zudem einen enormen Anteil des
kommunalen Infrastrukturvermégens dar. Das NKHR - Neues Kommunales Haushalts- und
Rechnungswesen zeigt die groRe Bedeutung der Stralleninfrastruktur fur den kommunalen Haushalt.

Steigende Verkehrsbelastungen, die Alterung des Verkehrswegenetzes, Aufgrabungen im Zuge von
Leitungsverlegungen aber auch Einbauten in Fahrbahnen beanspruchen die vorhandenen
Verkehrsbefestigungen und reduzieren die Nutzungsdauer.

Die StraBenunterhaltung wird aus dem kommunalen Haushalt bestritten und fasst alle Malnahmen
zusammen, die notwendig sind, um StraBen und Verkehrsflachen, Stralenausstattung und
verkehrstechnische Anlagen, StraRenentwasserung und straBenbegleitende Grinflachen zu warten, zu
pflegen und dauerhaft instand zu halten. Mit diesen MaRnahmen wird direkt und indirekt das Ziel verfolgt,
die Verkehrssicherheit und den Verkehrsfluss sicherzustellen oder zu verbessern.

Aufgabe des Baulasttragers ist es, ein Stralennetz vorzuhalten, das den Anforderungen an
Funktionalitat/Leistungsfahigkeit, Sicherheit, Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit genugt. Alle
StralRenbestandteile sind einer stdndigen Beanspruchung und einem Alterungsprozess ausgesetzt. Die
regelmalige Unterhaltung, Instandsetzung und ggf. Emeuerung ist unumganglich. Das Hinauszogern von
Instandhaltungsmafinahmen flhrt zu aufwendigeren Reparaturen bis hin zur vollstandigen Erneuerung.
Ziel aller Malnahmen ist, die Substanz und die Gebrauchstauglichkeit des StraRennetzes langfristig und
wirtschaftlich zu erhalten.

Um dieser Anforderung gerecht zu werden, wurden die Aufgaben der StraRenunterhaltung dem SDS -
Stadtwirtschaftliche Dienstleistungen Schwerin, Eigenbetrieb der Landeshauptstadt Schwerin
(nachfolgend ,SDS) Gibertragen. Die Erhaltung des StralRennetzes kann angesichts der immer knapper
werdenden finanziellen und personellen Ressourcen nur bei deren optimierten Einsatz sichergestellt
werden. Aufgrund des weiterhin rlcklaufigen StraBenneubaus gewinnt die StralRenunterhaltung bzw.
Stralenerhaltung zunehmend an Bedeutung.

Die StralRenerhaltung bezieht sich auf Verkehrsflachen insgesamt, also nicht lediglich auf StraRen als
Verkehrsflachen, sondern auch auf Nebenflachen (z.B. Geh-und Radwege) und sonstige Anlagenteile.

Das Straflenunterhaltungskonzept behandelt ausschlieflich befestigte Fahrbahnen sowie deren
Entwasserungsanlagen. Wesentliche Bestandteile der Entwasserung sind Borde, Ablaufe, Rinnen,
Mulden, Kaskaden, Bankette und Graben.

Verkehrsflachen, die nicht in der Baulast der Landeshauptstadt Schwerin liegen und dem offentlichen
Verkehr freigegeben sind, sind vom Unterhaltungskonzept ausgeschlossen.

Selbiges gilt fir Ingenieurbauwerke und Zubehor. Die Unterhaltung dieser Bestandteile liegt nicht in der
Zustandigkeit des SDS.

Auf Gehwege, Radwege, Trenn-, Seiten-, Rand- und Sicherheitsstreifen als Anlagen neben den
Fahrbahnen wird im Unterhaltungskonzept der Nebenanlagen (NUK) eingegangen.

Auch wenn besonders im kommunalen Bereich von wesentlicher Bedeutung, ist die bauliche Unterhaltung
(wie Schlaglécher ausbessern oder Risse verfilllen etc.) nicht Bestandteil des Konzeptes. Die
systematische Strallenerhaltung nimmt vielmehr Bezug auf die Ermittlung des derzeitigen und
zukunftigen, quantitativen und qualitativen Bedarfs an Malinahmen in der Straleninstandsetzung.

In der Unterhaltung der StraBen muss dabei zwischen erstmalig hergestellten bzw. grundhaft erneuerten
Stralken, welche nach den Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
(RStO7) errichtet wurden und nach Straien, die nicht nach den heute geltenden allgemeinen Regeln der
Technik errichtet wurden (Baujahr vor 1990) differenziert werden.

7 RStO 12 Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
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Die Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung” konzentriert sich daher vorrangig auf Stralen, die ein Baujahr
nach 1990 aufweisen. Bei diesen sind spezifische Mallnahmen nach den Regeln der Technik (ZTV- BEA
StB8, ZTV- BEB StB®, ZTV- Pflaster StB'° usw.) anzuwenden.

Je nach Befestigungsart, Art, Auspragung und Umfang der Schaden kommen fir die Erhaltung
unterschiedliche bauliche MaRnahmen in Frage. Fur die Auswahl von Mafinahmen und baulichen
Ausflihrungstechniken sind aber nicht nur die durch Zustandsmerkmale erkennbaren Schaden bzw.
Mangel malRgebend, sondern auch deren Ursachen.

In Hinblick auf die nicht nach den heute geltenden allgemeinen Regeln der Technik hergestellten StralRen,
muss die Instandsetzung gesondert betrachtet werden.

Aktuelle Regelwerke zur Instandhaltung konnen hier nicht angewandt werden. Neben einem Regelaufbau
aulerhalb der glltigen RStO weisen diese Befestigungen vielerorts wechselnde Aufbauten und
Schichtdicken innerhalb kurzer Abschnitte und/oder Uberbauungen von Pflaster- und Betonbefestigungen
mit Asphaltschichten auf. Der Aufwand der Ereuerung tbersteigt die MaRgaben der Erhaltungsstrategie
JInstandsetzung®. Weiterhin konnen Instandsetzungen an solchen Befestigungen oftmals nur in
Anlehnung an die gultigen Regelwerke erfolgen. In vielen Fallen mussen derartige Straflen dann in einen
Neubau/ grundhaften Ausbau Uberfiihrt werden. Dennoch konnen einige StraRen mit nicht den Regeln
entsprechender Beschaffenheit mit der Instandsetzungsstrategie dauerhaft instandgesetzt werden.

Der MaRnahmenumfang muss hierbei individuell so ausgewahlt werden, dass die Dauerhaftigkeit und
Wirtschaftlichkeit der InstandsetzungsmaBnahme gewahrleistet wird.

4 ZIELE DER STRASSENUNTERHALTUNG

Als Unterhaltung werden die Aufgaben bezeichnet, die den Bestand der Stralle sichern. Die
Instandhaltung beinhaltet die Beseitigung von Abnutzungserscheinungen (Instandsetzung), welche aus
bestimmungsgemaler Benutzung resultieren. Auch die Beseitigung von Schaden, die durch eine
bestimmungswidrige Benutzung oder auch durch Einflusse der Natur entstanden sind, sind davon erfasst.
Bei weiterer Auslegung ist in ,Unterhaltung® die Erhaltung der StralRe zu sehen. Demnach sind Erhaltung
und Unterhaltung synonym zu sehen.

Regelungen zum kommunalen Erhaltungsmanagement werden von den Empfehlungen fir das
Erhaltungsmanagement von Innerortsstraen (E EMI) der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und
Verkehrswesen e.V. (FGSV) abgedeckt. Im Folgenden basieren die Ausflihrungen vorrangig auf den E
EMI.

Das StralRenunterhaltungskonzept zielt einerseits darauf ab, die Relevanz der Stralken und ihre Erhaltung
in volkswirtschaftlicher ~Sichtweise aufzuzeigen, um damit gleichzeitig auf den gebotenen
Handlungsbedarf hinzuweisen.

Andererseits soll durch ein Erhaltungsmanagement und die erfolgreiche Durchflihrung von
Instandsetzungsmalnahmen der Anreiz gegeben werden, in dieser Weise fortzufahren und Kontinuitat
bis hin zum optimalen Stralenzustand unter Bericksichtigung von wirtschaftlichen und
leistungsrelevanten Aspekten der Gemeinde zu erreichen.

Es erfordert effektive und effiziente Handlungsweise im Umgang mit der StraBeninfrastruktur. Dabei ist
zu berUcksichtigen, dass unzureichende ErhaltungsmaBBnahmen progressiv steigende Kosten bewirken.

8 ZTV-BEA-StB 09 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009

9 ZTV-BEB-StB 15 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigung - Betonbauweise, Ausgabe 2015

10 ZTV-Pflaster-StB 06 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fir den Bau von Pflasterdecken,
Plattenbelagen und Einfassungen, Ausgabe 2006
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Als vordringlichste Aufgabe im Bereich der Infrastruktur ist die Strallenunterhaltung zu sehen. Aufgabe
der Stralenbauverwaltung ist die Erhaltung eines verkehrssicheren, funktionsfahigen und
leistungsfahigen Stralennetzes. Durch geeignete InstandsetzungsmalRnahmen soll einerseits die
Gebrauchsfahigkeit (Sicherheit, Komfort) sowie andererseits die Substanz (Beschaffenheit des Oberbaus
einer Stralke) erhalten werden. Gleichwohl liegt der Fokus auf der Minimierung der Einflisse auf die
Umwelt.

Die mit der StraRenunterhaltung zu erreichenden Ziele, werden wie folgt zusammengefasst:

Zielkriterien Erhaltungsziel
Gebrauchswert Bl Erhaltung eins mdglichst sicheren Stralenzustandes
Befahrbarkeit Vermeidung unangemessener physischer
Leistungsfahigkeit Beanspruchungen der Strallennutzer, Fahrzeuge
und deren Nutzlast
Substanzwert Substanzerhalt Erhaltung der Stralien als investiertes
Anlagevermdgen im wirtschaftlichen Sinne
Umweltvertraglichkeit Minimierung zustandsbedingter Larm-, Spritz- und
Wirkung auf Dritte Sprihwasseremissionen und minimale optische

Beeintrachtigungen des Strallenbildes

Diese Ziele orientieren sich auch an der MalRgabe, dass Gemeinden als Gebietskorperschaft zur
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit hinsichtlich der verfligbaren Haushaltsmittel verpflichtet sind. So wird
mit dem Erhaltungsmanagement vor allem darauf abgezielt, anhand kommunaler Rahmenbedingungen
wirtschaftliche Handlungsweisen zu erarbeiten und zu steigern. Diese sollten in erster Linie die Stralle
als Vermdgenswert pfleglich wie auch wirtschaftlich erhalten (Substanzerhalt). Ebenfalls soll die
Gebrauchstauglichkeit, also der Gebrauchswert der Stralen, sichergestellt werden.

Das Erhaltungsmanagement stellt ein geeignetes Werkzeug dar, vorhandene finanzielle Mittel durch
objektive und strategische Planung wirtschaftlich einzusetzen und zu steuern.

Insbesondere folgende Fragestellungen sind bis zur Anwendungsreife eines Unterhaltungskonzeptes zu
bearbeiten:

Welcher StraBenbestand liegt in der Erfassung des Straflenbestandes
Baulast des Tragers?

Wie ist der Zustand der StraRen? Zustandserfassung und -bewertung

Wo besteht Instandsetzungsbedarf? Lokalisierung und Zuordnung einzelner Mainahmen

Welcher Instandsetzungsumfang ist Festlegung der MaRnahmenarten

notwendig

Wann muss die Instandsetzung Festlegung des Zeitpunkts der

durchgefiihrt werden? MaRnahmendurchfiihrung

Welche Kosten fallen an? Ermittlung bzw. Vorgabe des
Erhaltungsbudgets/Bedarfsplanung
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Im weiteren Verlauf stellen sich aufbauend auf den Bedarfen dann die folgenden Fragen:

e In welcher Hohe stehen finanzielle Mittel zur Verflgung.

e Welche Prioritaten missen maglicherweise aus einer vorherrschenden Finanzknappheit
gebildet werden.

e Welche Auswirkungen entstehen durch das Rickstellen von Manahmen.

e Wann sind aufgeschobene Kosten zu veranschlagen.

Durch die Beantwortung der weiteren Fragen entsteht zu dem Konzept eine turnusgemalfie Strategie,
die in der LHS Schwerin durch den SDS aufgestellt, abgestimmt und umgesetzt wird. Die zunehmend
sichtbare Verbesserung der StraReninfrastruktur ist die Folge.

5 RAHMENBEDINGUNGEN
Rechtliche Grundlagen

Die Mobilitat von Personen und Transport von Gutern ist Voraussetzung fur eine funktionierende
Volkswirtschaft. Hierzu muss die Verkehrsinfrastruktur in einem guten und leistungsfahigen Zustand sein.

Flr den Zustand der Straen ist grundsatzlich der StraRenbaulasttrager verantwortlich.

Nach § 11 Abs. 1 StrWG - MV'! heilt es, ,Die Trager der StraRenbaulast haben nach ihrer
Leistungsfahigkeit die Stralen in einem dem regelmaligen Verkehrsbedirfnis gentigenden Zustand
anzulegen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbesser...“ Die Leistungsfahigkeit ist vor allem
auf die finanzielle Mdglichkeit abzustellen. Zu gering vorhandene Mittel stellen keine Befreiung des
Baulasttragers dar, seiner Unterhaltungspflicht nachzukommen. Die Gemeinde hat nach § 4 Abs. 1 KV
M-V12 den eigenen Haushalt so zu fiihren, dass die Aufgaben erfiillt werden konnen. Sofern der
StralRenbaulasttrager leistungsfahig ist und die Moglichkeit besteht bauliche Malnahmen zu ergreifen,
sind verkehrsregelnde MalRnahmen nicht zulassig.

Kommunen haften flr die Verletzung der Verkehrssicherungspflicht. Die Haftung richtet sich im Falle der
Verletzung nach §§ 823 und 839 BGB'3 in Verbindung mit Art. 34 GG'4,

Ordnungssystem

Der Aufbau der StraRendatenbank richtet sich nach der ,Anweisung StraRendatenbank*!5

Von entscheidender Bedeutung flr den Aufbau eines Informationssystems ist ein einheitliches,
eindeutiges Ordnungssystem, mit dem eine Lokalisierung und Identifikation aller Netzelemente méglich
ist.

Netzelemente  umfassen  Stralennamen und  -schlissel,  funktionelle  Klassifizierung,
Abschnittsbezeichnungen sowie Stationierungen und Netzknoten.

Netzknoten bilden sich aus einer plangleichen oder planfreien verkehrlichen VerknUpfung zweier oder
mehrerer Strallen und werden mit einer 7-stelligen Netzknotennummer attribuiert und beschriftet. Diese
setzt sich aus dem Rechts- und Hochwert (jeweils 3. und 4. Ziffer) und einer fortlaufenden dreistelligen
Nummer im Quadranten zusammen.

11 StrWG-M-V Stralen- und Wegegesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern
12KV M-V Kommunalverfassung fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern

13 BGB - Birgerliches Gesetzbuch

14 GG - Grundgesetz

15 ASB Anweisung Strafendatenbank (ASB), Teilsystem Netzdaten
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Verbindungen zwischen Netzknoten stellen Strallenabschnitte dar, welche i.d.R. auf der Fahrbahnachse
als Polylinie im GIS digitalisiert werden.

Mit der Angabe des Verlaufs eines Abschnittes, beginnend an einem Netzknoten und endend an dem im
Verlauf der Stralle nachstfolgenden Netzknoten, wird die Stationierungsrichtung angegeben. Durch
Angabe des Abschnittes und der Station ist ein eindeutiges Ordnungsmerkmal firr jede Stelle einer Strale
gegeben.

—>Erfassung und Verknipfung der Daten in ARCHIKART und CAIGOS

TR o
o~ ‘g b T IP \ ;._
)
- 379X

e

Abbildung 2: grafische Darstellung im GIS von Knotenpunkten, Abschnitten und erfassten Oberflachen

Gliederung des StraBennetzes

Grundlage fiir die funktionale Gliederung des StraRennetzes bilden die StraRenarten. Die in ihrer
Netzlange dargestellten offentlichen Strallen werden entsprechend des StrWG — M-V (Straflen- und
Wegegesetz M-V) in Strallenklassen eingeteilt. Als 6ffentlich werden diejenigen Strallen definiert, die
dem offentlichen Verkehr gewidmet (§2 Abs.1 StrWG — M-V), d.h. fir jedermann ohne besondere
Zulassung zuganglich sind (§21 Abs. 1 StrWG — M-V). Nach dem Gesetz werden mit dem Begriff ,Strale*
stets auch Platze und Wege gemeint.

Unter Widmung wird verstanden, dass eine Stralke die Eigenschaft einer 6ffentlichen erhalt und Sache
im Sinne des Gemeingebrauchs wird. Dies geschieht regelméRig durch einen Verwaltungsakt. In
Verbindung damit ist eine Stralle auch in eine Stralenklasse bzw. Strakengruppe einzustufen, also zu
klassifizieren.

Entsprechend ihrer Verbindungsfunktion werden Stralenkategorien von der Anliegerstralle mit
Aufenthaltscharakter bis hin zur hoch belasteten Hauptverkehrsstrale gebildet.
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Technische Regelwerke

Die RStO 1276 regelt die Standardfalle bei Neubau und Erneuerung fiir den standardisierten Oberbau
von Verkehrsflachen innerhalb und auBerhalb geschlossener Ortschaften.

Hinsichtlich der baulichen Erhaltung wird grundsétzlich auf die ZTV-BEA-StB 09'7, ZTV-BEB-StB 158
bzw. ZTV- Pflaster StB'® verwiesen. Sie enthalten Hinweise zur qualitativen und quantitativen
Feststellung von Schaden sowie deren Zuordnung zu maéglichen Ursachen und zweckmaRige bauliche
MaRnahmen und Bauverfahren zur Beseitigung der Schaden.

Barrierefreies Bauen

Weiteres Ziel der StraBenunterhaltung, im Zuge des StraBenunterhaltungskonzeptes, ist die Umsetzung
der DIN 18040 - Barrierefreies Bauen, Teil 3 Offentlicher Verkehrs — und Freiraum?°.

Sie gilt fir den Neubau von Verkehrs- und AulRenanlagen und sollte sinngemal fir Aus- und Umbauten,
Modemisierungen und  Nutzungsanderungen angewendet werden. Die Umgestaltung von
Uberquerungsstellen und offentlich zuganglichen Anlagen des Personenverkehrs sowie Erganzungen
von Blindenleitstreifen findet vor diesem Hintergrund im Zuge von Instandsetzungsmalnahmen nach den
jeweilig gultigen Richtlinien Anwendung.

16 RStO 12 Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

17 ZTV-BEA-StB 09 Zusétzliche Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009

18 ZTV-BEB-StB 15 Zusétzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigung - Betonbauweise, Ausgabe 2015

19 ZTV-Pflaster-StB 06 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fiir den Bau von Pflasterdecken,
Plattenbelagen und Einfassungen, Ausgabe 2006

20DIN 18040 - Barrierefreies Bauen, Teil 3 Offentlicher Verkehrs — und Freiraum
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6 STRATEGIEVERGLEICH

Nachfolgend werden die zwei wesentlichen Erhaltungsstrategien von der Forschungsgesellschaft fir
Strallen- und Verkehrswesen (FGSV) aus dem Merkblatt Uber den , Finanzbedarf der Strallenerhaltung
in den Gemeinden“2" kurz vorgestellt und gegeniibergestellt.

Die theoretische Nutzungsdauer einer StraRenbefestigung kann nur dann erreicht werden, wenn die
erforderlichen Unterhaltungs- und InstandsetzungsmalRnahmen zeitgerecht durchgefiihrt werden. Der
Aufschub von MaRnahmen oder Ersatz durch einfachere, gunstigere Mafinahmen beschleunigt den
Substanzverlust. Auf Dauer flihrt dies zum Abgleiten von einem instandsetzungsbedurftigen Zustand in
einen Zustand, der nur noch eine grundhafte Erneuerung zuldsst. Um in diesem Zeitraum der
Verkehrssicherungspflicht nachzukommen, ist bis zur Erneuerung mit einem erheblichen Anstieg der
Unterhaltungskosten zu rechnen.

Erhaltungsstrategie "Instandsetzung""
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Abbildung 3: schematische Darstellung der Erhaltungsstrategie ,Instandhaltung 22
Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung*

Bei Erreichen des Schwellenwertes werden Instandsetzungsmalnahmen (Ersatz der Deckschicht, Ersatz
der Deck- und Binderschicht, Grunderneuerung) durchgefiihrt, die die Gesamtsubstanz der Befestigung
schitzen und die Nutzungsdauer verlangern.

»  Wirtschaftliche Vorteile fir den Baulasttrager

« Verbesserung des Fahrkomforts und der Verkehrssicherheit

Uberschreitung des Warnwertes fur ca. 25 Jahre innerhalb des Betrachtungszeitraums, bei einer
Nutzungsdauer von 90 Jahren

21 Merkblatt tiber den Finanzbedarf der Strallenunterhaltung in den Gemeinden (Ausgabe 2004, FGSV)
22 Merkblatt (iber den Finanzbedarf der Strallenunterhaltung in den Gemeinden (Ausgabe 2004, FGSV)
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Erhaltungsstrategie "Baul. Unterhaltung"
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Abbildung 4: schematische Darstellung der Erhaltungsstrategie ,Bauliche Unterhaltung“23

Erhaltungsstrategie ,,Bauliche Unterhaltung”

Bei Erreichen des Schwellenwertes (Zustandsnote 4,5) werden Schaden in der Fahrbahnoberflache
(Risse, Aufbriiche etc.) durch Unterhaltungsmafinahmen fortlaufend repariert. Trotz dieser Malinahmen
verschlechtert sich die Substanz durch Verkehrsbelastung und Witterungseinflisse mit negativem Verlauf
der verbleibenden Restnutzungsdauer. In der Konsequenz ist eine vorzeitige, grundhafte Erneuerung der
Gesamtbefestigung unabwendbar.

«  Uberschreitung des Warnwertes fiir ca. 38 Jahre innerhalb des Betrachtungszeitraums, bei einer

Nutzungsdauer von 90 Jahren
» mehr als 40% der Gesamtnutzungsdauer liegt iber dem Warnwert (Zustandsnote 3,5)
« negative Auswirkungen auf den Fahrkomfort, die Verkehrssicherheit und das Erscheinungsbild

sowie erhohter Unterhaltungsaufwand

23 Merkblatt tiber den Finanzbedarf der Strallenunterhaltung in den Gemeinden (Ausgabe 2004, FGSV)
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Kosten "Baul. Unterhaltung"
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Abbildung 5: Kostenvergleich der Strategien ,bauliche Unterhaltung” und ,Instandsetzung*24

Kostenvergleich

Im Vergleich beider Strategien kann davon ausgegangen werden, dass bei der Instandsetzungsstrategie
Kosteneinsparungen von ca. 30% gegeniber der ,Baulichen Unterhaltung“ innerhalb der
Betrachtungszeitrdume von 90 Jahren maglich sind.

Die Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung“ zeigt ein deutlich besseres Kosten-Nutzen-Verhaltnis als die
Erhaltungsstrategie ,Bauliche Unterhaltung® und sichert so die Dauerhaftigkeit der Investitionen.

Aufgrund der theoretischen Haltbarkeit des Strallenkorpers von ca. 90 Jahren bei der Erhaltungsstrategie
,Instandsetzung®im Gegensatz zur Erhaltungsstrategie ,Baulichen Unterhaltung® von lediglich 45 Jahren,
der Kosteneinsparungen wahrend der Nutzungsdauer sowie den damit verbundenen Verbesserungen
gegenuber den Verkehrsteiinehmenden, wird im StraRenunterhaltungskonzept die Erhaltungsstrategie
,Instandsetzung® verfolgt.

Fir die Umsetzung der Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung sind die Herstellung eines
instandsetzungsfahigen StraBenzustandes sowie die Bereitstellung der dafur notwendigen zusatzlichen
Finanzmittel unabdingbar.

Grundlage flr eine gezielte StraBenerhaltung mit geeigneten MaBnahmen ist die Kenntnis des
StralRenzustandes. In Abhéngigkeit von der Zustandserfassung und der voraussichtlichen
Zustandsentwicklung ist der Erhaltungsbedarf aus technischer Sicht zu ermitteln. Die erforderlichen
Haushaltsmittel sind groRtmaglich bereitzustellen.

7 GRUNDLAGEN DES STRASSENUNTERHALTUNGSKONZEPTES

Datenerhebung

Konzeptionell werden aktuell 550 Straflen der Landeshauptstadt Schwerin betrachtet, welche wiederum
in rund 2500 Erfassungsabschnitte unterteilt sind. Durch Summierung der Abschnittsachsen aus dem
Geoinformationssystem ergibt sich eine Fahrbahngesamtlange von ca. 340 km.

24 Merkblatt (iber den Finanzbedarf der Strallenunterhaltung in den Gemeinden (Ausgabe 2004, FGSV)
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Samtliche verfugbare Strallendaten werden in der Strafendatenbank ARCHIKART bereitgestellt und
dienen teilweise als Arbeitsgrundlage. Sie enthalten wichtige Angaben wie Widmung, Netzdaten,
Querschnitte, Aufbauten, Schaden und Ausstattungen. Bei systematischer Datenaufnahme und
konsequenter Fortfihrung konnen so detaillierte Aussagen Uber die Straen und deren Ausstattung
abgerufen werden. Nicht zur Verfligung stehende Daten werden vor der Zustandserfassung ermittelt.

Aufbau- und Querschnittsdaten

Aufbau- und Querschnittsdaten beschreiben die Anordnung, Art und Abmessung aller Schichten der
Gesamtbefestigung.

Nur die Verfugbarkeit detaillierter Aufbaudaten schliet Fehleinschatzungen in der Erhaltungsplanung
aus.

Besonders im innerstadtischen Bereich trifft man auf viele ,historisch gewachsene® Strafllen mit
entsprechenden Aufbauten und Uberbauungen (z.B. Asphaltbefestigungen auf Pflasterdecken).

Fur eine Vielzahl der Fahrbahnen sind die optimalen aber auch die minimalen Datenvoraussetzungen zur
vorausschauenden Planung und Budgetierung nicht gegeben. Mindesterfordernis ist die Erfassung der
Beschaffenheit des Oberbaus der Strafle - Art und Starke der gebundenen und ungebundenen Schichten.
Einbaujahr und/ oder letzte Instandsetzung bzw. Erneuerung sind nur in wenigen Fallen bekannt.
Bohrkernuntersuchungen konnen zusétzliche Informationen geben, liegen zur MaBnahmenableitung
jedoch i.d.R. noch nicht vor. Die zeitliche Entwicklung der Zustandsmerkmale ist nur schwer abschatzbar,
sodass das Unterhaltungsmanagement auf fachtechnische Schatzungen, Erfahrungen und Bewertungen
der verantwortlichen Personen angewiesen ist. Ein gezieltes Beproben vor der Festlegung der
Erhaltungsstrategie unterstitzt zudem die objektive Entscheidungsfindung.

Zustandserfassung

Zustandsdaten kennzeichnen die Beschaffenheit der Oberflache von Verkehrsflachen und sind die
wichtigsten Sachdaten fur das Erhaltungsmanagement. Die visuelle Erfassung erfolgt im Turnus von 4
Jahren.

Der Zustand der befestigten Fahrbahnoberflache (ohne Ingenieurbauten einschlieBlich ihrer
Ubergangsbereiche) wird visuell erfasst. Folgende Zustandsmerkmale werden berlcksichtigt und
Abschnittsweise aufgelistet.

ZWAUN - Zustandswert Allgemeine Unebenheiten
(Abweichungen des SOLL-Profils gegentiber dem IST-Profil)

o ZWSPT - Zustandswert Spurrinnentiefe
(Ermittlung der groRten Spurrinnentiefe bei optisch erkennbaren Spurrinnen)

e ZWRIS - Zustandswert Risse
(Ermittlung der vorgefundenen Risse: Netzrisse, Langs-und Querrisse, Einzelrisse, offene Nahte
und Fugen bzw. Pflasterfugen)
Einem Riss wird bei der Flachenermittlung eine wirksame Schadbreite von 0,5 m zugeordnet.

o ZWFLI - Zustandswert Flickstellen
(Ermittlung der Flickstellen, Aufgrabungen und inhomogenen Oberflachen)

e ZWOBS - Zustandswert Oberflachenschaden
(Ermittlung des Substanzverlustes: Schlaglocher, Ausbriche, Ausmagerungen, Abplatzungen,
Eck- und  Kantenschaden,  Auswaschungen,  Oberflachenschaden:  Verschleil3,
Zertrummerungen; Pflasterdecken: Lage, Verband)
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o ZWETW - Zustandswert Entwasserungseinrichtungen
(Ermittlung der Schadigung der Entwasserungseinrichtung in Bezug auf die Lange: Bord,
gestorter Wasserlauf, Bankette, Graben, Straenablaufe, Mulden und Rinnen)

Verfahrensweise der Zustandshewertung

Grundlage flr eine gezielte Stralenerhaltung mit geeigneten MalRnahmen ist die Kenntnis (iber den
StraBenzustand im Sinne des Gebrauchswertes sowie des visuell ermittelten Substanzwertes und die
daraus folgende Bewertung. Mit der Zustandserfassung und —bewertung als ein vom Trager der
StraBenbaulast durchzuflinrendes Verfahren wird die Qualitat der 6ffentlichen Straen bestimmt. Anhand
der Oberflacheneigenschaften der Strale (Stralenzustand) wird bestimmt, ob und wann
ErhaltungsmaBnahmen zu ergreifen sind. Mithilfe der Zustandserfassung und —bewertung lasst sich
folglich der Erhaltungsbedarf darstellen. Das Verfahren ist auch dahingehend von grofter Bedeutung, da
es den Mittelbedarf fur den StraBenunterhalt wiedergibt. Ohne dieses Verfahren ist ein
Erhaltungsmanagement nicht méglich.

Das in der StraBenunterhaltungskonzeption 2017-2021 bewahrte Verfahren zur Zustandserfassung,
Grundlage bilden die Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung (FGSV)25, wird auch kiinftig
zur Ermittlung der Oberflachenzustande mit dem dafiir optimierten Erfassungsbogen angewandt.

Aussagen zur strukturellen Substanz der Strale, d.h. zum Zustand der StraRenbefestigung, konnen durch
Zustandserfassungen nicht getroffen werden. Mit der Zustandserfassung erfolgt lediglich die
Oberflachenbetrachtung, mit der nur sichtbare Schaden erfasst werden konnen.

Die Zustandsdaten werden auch als ZustandsgroRen bezeichnet. Dargestellt werden die Zustandsgrofien
in Einheiten (z.B. mm oder %). Im fachlichen Gebrauch werden ZustandsgroRen mit Buchstabenkirzeln
wiedergegeben. Durch eine Normierung im Zuge der Bewertung werden diese GroRRen in ,dimensionslose
Zustandswerte“ umgewandelt. D.h., dass die Zustandsgréfe in Noten von eins (sehr gut) bis finf
(mangelhaft) dargestellt werden um Werte verschiedener StraRen miteinander vergleichen zu kdnnen.
Die Zustandswerte werden fir jedes einzelne Zustandsmerkmal der Strafle gebildet.

Aus den einzelnen Zustandswerten (anhand der einzelnen Zustandsmerkmale) werden mithilfe von
Verknupfungsalgorithmen Teilwerte gebildet. Diese bestehen aus dem Gebrauchswert einerseits und aus
dem Subtanzwert andererseits. Es werden je Strallenabschnitt alle Zustandswerte der
Zustandsmerkmale zusammengezogen, die den Gebrauchswert beschreiben. So werden z.B. die
Gebrauchswerte von Langsunebenheiten und Spurrinnen zusammengezogen. Gleiches wird mit
denjenigen Zustandswerten gemacht, die den Substanzwert beschreiben. Dazu zahlen u. a. Risse und
Ausbriiche. Dadurch lasst sich eine Aussage zum Gerbrauchs- und Substanzwert eines Abschnittes
insgesamt treffen. Die Substanz- und Gebrauchswerte eines Straflenabschnittes werden dann zu einem
Gesamtwert addiert, der den gesamten Wert einer Stralle bzw. eines StraRenabschnittes hinsichtlich aller
Zustandswerte aufzeigt. Wenngleich der Aussagegehalt des Gesamtwertes nicht die Schadenslage
erkennen lasst, so dient er weiteren Darlegungen und Auswertungen durch Berechnungen, da der
Gesamtwert die Zustandsklasse bezeichnet.

Die Zustandsklassen werden auf der digitalen Stadtkarte visualisiert, um die Zustandsklassen
darzustellen. Wird die Zustandserfassung und —bewertung tber einen langeren Zeitraum durchgefihrt,
|asst sich daran die Strallenerhaltung und deren Wirkung ablesen.

Bei der Zuordnung von Erhaltungsmafinahmen werden MaRnahmen nach Dringlichkeit gereiht und damit
priorisiert. Anhand der Grenzwerte lasst sich damit die Dringlichkeit ablesen. Die Priorisierung ist deshalb
noétig, weil es zumindest zeitlich nicht maglich ist, alle schadhaften Strallenabschnitte mdglichst zeitnah

25 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der Stralenerhaltung, Reihe A:Auswertung Abschnitt A1Zustandsbewertung
Unterabschnitt A1.2: Zustandsbewertung bei visueller Erfassung (FGSV)
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instand zu setzen. Um eine endgultige Priorisierung vorzunehmen, werden weitere Kriterien wie z.B.
Verkehrsbedeutung, Unterhaltungsaufwand, soziale Belange usw. herangezogen.

AbschlieRend wird der finanzielle Bedarf flir den Zeitraum bis zur nachsten Zustandserfassung
dargestellt.
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Erfassungsbogen (Auszug)

- Ermittlung der prozentualen Flachenanteile der Zustandswerte

2017 ZwWaln Z2WsSFT 2WRIs Z2WFLl 2WOBS Ausbruch ZWETW

Stadtteil | Datum Strafenname Abs. Frio. |UK| Oberfl. | [Mote]  [mm] [*] (] [ jafriein ]

0~ 1 w| Hw| Jw|w| 7 | Wow| 1| Hw| 13+ M| 15+
Albstadt Ater Garten 10 4 2 G
Alztadt Alver Garten ] 4 2 G
Altstadt Am Markt 10 1z G
Altstadt Am Markt 20 U
Altstadt Am Markt a0 1.3 G
Altstade A Markk a0
Alestadt A Markk E0
Alestadt Arzenalstrabe 10 3 z G
Alcztadt Arzenalstrabe 1| 3 2 KRG
Altztade Arzenalstrabe a0 3 2 KRG
Alestadt Arzenalztrabe 1] 2 3 A
Alcztadt Arsenalstrabe 1] 2 2 G
Alestadt Eaderstrafe 1 4 Z A
Altstadt Bizchofstrafe 10 4 2 A
Alcztad Bizchofstrabe 30 4 2 A
Alestadt Eurgstrafe 10 G
Albstadt Eurgstrafe 20 : i3 G
Altstadt Eurgstrafe 0 e S
Altstadt Eurgstrafie il 42 A
Albstadt Euzchstrafe 0 ST A
Alt=rade Buschstrabe 20 4 3 G
Aleztadt Buschstrabe 30 4 3 G
Altstadt Domhaof 10 43 W
Aleztadt Domstrabe 10 4 2 A
Altztadt Ekhafplatz 10 4 2 L)
Albstadt Enge Strafe, 1. 10 4 3 kP
Alrztade Enge Strafe, 2. 10 4 3 kP
Arzrady Enge Strafe, 3. 10 AR
Altstade Friedrichstrafe 10 4 3 G
Altstadt Friedrichstrafe 20 4 3 G
Alcztadt Friedrichstrabe a0 4 3 G
Alestadt Glaisinstrafe 1 4 Z A
Altstadt Graf-Schack-Allee 10 o edE i
Altstadt Graf-Schack-Allee 15 4 A
Altztadt Graf-Schack-alles 17 4 A
Altstadt Graf-Schack-Allee 17 4 A
Alestadt Graf-Schack-dlles 17 4 A
Aleztadt Graf-Schack-alles 17 4 A
Alestadt Gral-Schack-2lles 17 4 A

Abbildung 6: Bewertungsbogen neu
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Zusammensetzung der Zustandsklasse

Die Zustandsbewertung wird nach den Vorgaben des FGSV-Arbeitspapier zur Zustandserfassung und
Bewertung Reihe A und Reihe V durchgefiihrt und ausgewertet.

Die Erfassung der Einzelkriterien erfolgt Uber Zustandsgrofen bzw. —indikatoren (mm oder %). Unter
Verwendung merkmalsspezifischer Normierungsfunktionen werden diese in dimensionslose
Zustandswerte mit einer Notenskala von 1,0 bis 5,0 uberflhrt. (sieche Anlage 2 — Normierung der
ZustandsgroRen und Pkt. 6.4.5 Zusammensetzung der Zustandsklasse — neu)

Wie im bereits bestehenden Bewertungssystem ergeben sich aus den Zustandsgrofien zwei Teilwerte.
Durch Wichtung und Verknlpfung von Zustandswerten der fir den jeweiligen Teilwert mafigebenden
Einzelwerte, werden der Gebrauchswert und der Schadenswert gebildet. Die Berechnungsschritte sind
in Abbildung 8 und Anlage 2 — Normierung der ZustandsgroRen dargestellt.

Mit dem Gebrauchswert werden die den Nutzer (Verkehrsteilnehmer) interessierenden Eigenschaften
wiedergegeben. Dieser setzt sich aus den Teilwerten Unebenheiten im Querprofil (Spurrinnen) und
Unebenheiten im Langprofil zusammen und gibt die jeweils schlechtere Note eines Teilwertes wieder.

Schadensmerkmale, dazu zahlen Rissbildungen, Oberflachenschaden und Flickstellen, werden in
Abhangigkeit von deren Einfluss auf die strukturelle Substanz der StraBenbefestigung differenziert
berechnet und zu einem Schadenswert zusammengefasst. Dieser gibt die fir den Baulasttrager
bedeutsamen Zustandseigenschaften der vorhandenen Befestigung wieder.

Nach Vorgabe des Arbeitspapiers zur Zustandserfassung und Bewertung (FGSV)2, flieit in die Bildung
der Gesamtnote ein Substanzwert?”, aus den Bestandsdaten ein. Aus den Teilwerten Gebrauch, Schaden
und Substanzwert lasst sich so die Gesamtnote ermitteln.

Voraussetzung zur Ermittlung des Substanzwertes ist die Kenntnis Uber den vorhandenen
Befestigungsaufbau.

Liegen die entsprechenden Daten nicht vor, kann die Gesamtnote nicht rechnerisch ermittelt werden. Auf
Grundlage der Teilwerte ,Gebrauch® und ,Schaden® wird hierzu eine logische und/oder- Verknlpfung in
Form einer Tabelle geliefert, die Hinweise zu Zustandskonstellationen liefert.

Mittels Kreuzklassifizierung werden Zustandsklassen gebildet, die die vorwiegenden Schadbilder
beschreiben. Die sich ergebenden Schadklassen spiegeln die Art des iberwiegenden Schadbildes und
die zeitliche Einstufung zur Erhaltung wieder. Mit den daraus resultierenden Schadklassen 1 bis 8 wird
die Vergabe der bisherigen Schulnote ersetzt. Die nachfolgende Matrix zeigt diese Verknupfung.

26 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der Stralenerhaltung, Reihe A:Auswertung Abschnitt A1Zustandsbewertung
Unterabschnitt A1.2: Zustandsbewertung bei visueller Erfassung (FGSV)

27 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung, Reihe S:Substanzwert (Bestand)(FGSV)
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Gebrauchswert Zustandswert fiir Risse, Oberflaichenschaden und Flickstellen
TWGEB Schadenswert TWRIO
Max(ZWAUN;ZWSPT) > 15 < 35 > 35 < 45
3 6
< 1,5 gut, RIO schlecht, RIO
Klasse Lo (langfristig) Klasse Ko (kurzfristig)
> 1,5 2 4
gut, AUN mittelmagig, AUN, RIO
< 35 Klasse Lu (langfristig) Klasse M (mittelfristig)
> 35 5 7
schlecht, AUN sehr schlecht, RIO, AUN
< 45 Klasse Ku (kurzfristi Klasse V (vordringlich
> 4,5

Abbildung 7: Bildung von Zustandsklassen durch Kreuzklassifizierung des Gebrauchswerts TWGEB (Teilwert Gebrauch) und
dem Schadwert TWRIO (Teilwert Substanz)28

(nach FGSV-Arbeitspapier zur Zustandserfassung und Bewertung)

Aus- Teilwert
ZWSPT
SN [mm] 20N ZWELL ZW0nD bruch Lo v Teilwert | Ober- Zustandsklasse durch Kreuzklassifizierung
o Gebrauch| flichen- (Durchschlagregel)
[Note] | FK1 = FK2 = FK3 [%] [%] [%] | jamein | [%] : schaden
.| W, W] 0, M| 1Z7.] 13, .| 5. 19, 17, W, 9, 29| TWGE | TWRY Zustand = Filligkeit | |Klas|
[ I T I T 0 T Tn A T sewqt [ KesseS | 1|
g T 8 5 T T 25 - 20 28 mitteimalig, AUN, RI0 ~ Klasse M (mitlelfristig) 4
3 8,5 12 16 12 19 19 7 1 30 38 schlgcht, RIO Klasse Ko (kurzfristig) 6
4 15 20 25 | 20 33 13 50 F 40 [77457 sefrschiecht, RID, AUN Klasse V (vordringich) 7
5 25 30 35 30 47 47 72 4

Abbildung 8: FlachenmaRige Darstellung der Teilwerte Gebrauch und Oberflachenschéden in ganzen Notenstufen

Anhand der Auswertung und der sich daraus ergebenen Zustandsklassen erfolgt die Erhaltungsplanung.
Die netzweite Erhaltungsplanung soll mit mdglichst langen Intervallen durchgefiihrt und der
groftmaogliche Nutzen mit den verfiigbaren Haushaltsmitteln erzielt werden. Zum Zeitpunkt der geplanten
Ausflihrung von UnterhaltungsmalRnahmen kann die Zielerreichung, also die mittelfristig angestrebte
Netzqualitat, berprift und ggf. die gewahlte Erhaltungsstrategie modifiziert werden.

28 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der Stralenerhaltung, Reihe A:Auswertung Abschnitt A1Zustandsbewertung
Unterabschnitt A1.2: Zustandsbewertung bei visueller Erfassung (FGSV)
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Zusammensetzung der Zustandsnoten (Zustandsklassen)
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Abbildung 9: Zusammensetzung der Zustandsnoten
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Veranschaulichung der Zustandsnoten

2

Entwasserung
IWETW

[%]

sonstige

Oberflachen-

schaden

Flickstellen

[%]

Risse

|

[mm]
1
.

0
2

il <l

538
3
916
4
15-25
5
a
25-35

Spurrinentiefe
IWSPT

Mote

allgemeine
Unebenheiten
JWAUN

Abbildung 10: Veranschaulichung der Zustandsnoten
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Datenauswertung
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Abbildung 11: Beispiel zur Darstellung des StraRenzustandes im GIS

Orange Klasse 5 bis 7
71 Rot Klasse 8

Die erfassten Daten und ermittelten Auswerteergebnisse kénnen durch geografische
Informationssysteme (CAIGOS) dargestellt werden, um die Informationen aufbereitet zur Verfligung zu
stellen.

Am Beispiel wird die grafische Darstellung des Stralenzustandes nach Auswertung der
Bewertungsbdgen, am Beispiel des Altstadtkerns der Landeshauptstadt Schwerin dargestellt.

8 MASSNAHMEN
Vorbereitung der MaBnahmen

Vor Entwicklung der Erhaltungsstrategie ist mit geeigneten Untersuchungsmethoden die Umsetzbarkeit
und Wirtschaftlichkeit einer Manahme zu prifen. An zuvor festgelegten Punkten sind grundsétzlich
Bohrkerne zu entnehmen und auszuwerten. Es hat sich bewahrt bis 1500m?, auch bei Kleinflachen,
jeweils 2 Bohrkerne und je angefangene weitere 750m? einen weiteren Bohrkern zu entnehmen.

Verschiedene Schadursachen lassen sich vorab mit einer visuellen Beurteilung der Oberflachenschaden
und den bisher gesammelten Erfahrungen erkennen und bewerten. Eine reine Betrachtung von
Oberflachenschaden und Festlegung geeigneter MaBnahmen ist ohne Erkenntnisse aus
Bohrkernuntersuchungen mit Unsicherheiten behaftet. Fir die Bewertung und MaRnahmenzuordnung
muss dies vorerst in Kauf genommen werden.

Seite 25 von 71



StraBenunterhaltungskonzept fiir die Landeshauptstadt Schwerin Fortschreibung 2021

Auch zuvor entnommene Bohrkerne entsprechen dagegen nicht zwangslaufig den nach dem Frasen
vorgefundenen Aufbauten und Schédigungen, sodass zum Teil unvorhergesehene, zuséatzliche
Bauleistungen (z.B. Einbau von Binderschichten, oder partieller Einbau von Tragschichten) in Anspruch
genommen werden mussen.

Den geplanten MalRnahmen stehen jedoch nur begrenzte Ressourcen zur Verfligung. Sind zusatzliche
Leistungen notwendig, die den Plan (bersteigen, missen in Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit und
Dauerhaftigkeit ggf. andere Malinahmen zurlckgestellt werden.

Andernfalls besteht Risiko des Haftungsausschlusses durch die bauausfilhrenden Firmen flr auftretende
Méangel und Schaden bereits innerhalb des Gewahrleistungszeitraumes.

Ein Aufschieben von MaRnahmen oder deren voribergehende Riickstellung erzeugt an einem spateren
Zeitpunkt das Zusammentreffen von MalRnahmen aus der Unterhaltungsstrategie mit den
aufgeschobenen MalRnahmen, was wiederum MaBnahmen verschiebt. Das hat zur Folge, dass an einem
gewissen Zeitpunkt die Erhaltungsstrategie unterbrochen werden muss, um die aufgestauten
MaRnahmen nachzuholen. Bei der Finanzierung der MaRnahmen muss daher darauf geachtet werden,
dass ein Rickstau von MaBnahmenerledigungen nicht Uberhandnimmt, damit bereits erreichte
Fortschritte nicht zu kippen drohen.

MaBnahmenableitung

Die Durchfiihrung der jeweiligen Unterhaltungsmafinahmen erfolgt nach allgemein anerkannten Regeln
der Technik unter Gewahrleistung des optimalen Einsatzes von Material und Arbeitskraften bei
Angemessenheit der Kosten.

InstandsetzungsmalRnahmen missen auf Grundlage vorhandener Schadbilder getroffen werden. Die
Reihenfolge der nachfolgend aufgefiinrten Malinahmen stellt keine Wertigkeit oder Handlungsfolge dar.
Entsprechend der vorgefundenen und aktualisierten Zustande werden spezifische Mallnahmen nach den
Regeln der Technik (ZTV- BEA StB2°, ZTV- BEB StB30, ZTV- Pflaster StB3' bzw. aus den Regelwerken
abgeleiteten Malnahmen) durchgefihrt.

Zustandswert 1,5 - entspr. Abnahmewert
Der Zustandswert 1,5 stellt den Wert nach der Herstellung bzw. einer ErhaltungsmaBnahme dar.
e Klasse 1S - sehrgut

In der Unterhaltung besteht kein Handlungsbedarf.
Zustandsnote von 1,5 bis 3,5 - Zielwert
Mit den Zustandsnoten von 1,5 bis 3,5 wird der Zielwert beschrieben. Im Zielwertbereich sind

Instandhaltungsmal®nahmen wiederzufinden, die das Absinken der Zustandsnote mindern bzw.
aufhalten. Der Zielwertbereich beinhaltet folgende Klassen:

29 ZTV-BEA-StB 09 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009

30 ZTV-BEB-StB 15 Zusétzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigung - Betonbauweise, Ausgabe 2015

31 ZTV-Pflaster-StB 06 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fir den Bau von Pflasterdecken,
Plattenbelagen und Einfassungen, Ausgabe 2006
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o Klasse 2 Lu (langfristig) — gut, AUN (allgemeine Unebenheiten)
e Klasse 3 Lo (langfristig) — gut, RIO (Risse, Oberflachenschéden)
o Klasse 4 M (mittelfristig) — mittelmé&Rig, AUN, RIO

MaRnahmen zur Instandhaltung:

Asphaltarbeiten nach ZTV-BEA StB:

Anspritzen und Abstreuen, Aufbringung von bitumenhaltigen Schldmmen und Porenfiillmassen,
Ausbessern mit Asphaltmischgut, Verflllen und Vergiefen von Rissen, Aufrauen, Abfrasen von
Unebenheiten

Pflasterarbeiten nach ZTV- Pflaster StB:

Verbesserung bzw. Beseitigung von Senken, Mulden, Verwerfungen und Oberflachenschaden,
Verfillung von offenen Pflasterfugen

Zustandsnote von 3,5 bis 4,5 - Warnwert

Der Warnwert wird mit dem Zustandswert 3,5 gekennzeichnet und beschreibt einen Zustand, dessen
Erreichen Anlass zu intensiven Beobachtung und Analyse der Ursachen fiir den schlechten Zustand und
ggf. zur Planung von geeigneten MaBnahmen gibt. Mit diesen ist eine Verbesserung der Zustandsnote
auf mindestens Note 3 (Zielwert) zu erlangen.

Nachfolgende Klassen werden dem Warnwert zugeordnet:

o Klasse 5 Ku (kurzfristig), - schlecht, AUN
e Klasse 6 Ko (kurzfristig) - schlecht, RIO
e Klasse 7 V (vordringlich) - sehr schlecht, RIO, AUN

MafRnahmen zur Instandsetzung:
Asphaltarbeiten nach ZTV-BEA StB:

Oberflachenbehandlungen, dlinne Schichten in Kaltbauweise oder Heillbauweise, Ersatz von Deck- und
ggf. Binderschicht, Rickformen

Pflasterarbeiten nach ZTV- Pflaster StB:

Verbesserung bzw. Beseitigung von kritischen Langs- und Querunebenheiten, Ersatz von Teilen der
Pflasterdecke

Zustandsnote von 4,5 bis 5,0 - Schwellenwert
Der Schwellenwert beschreibt einen Zustand, bei dessen Erreichen die Einleitung von baulichen oder
verkehrsbeschrankenden Malinahmen geprift werden muss.

o Kilasse 8 U (uberféllig)— sehr schlecht

Der Umfang der Arbeiten entspricht einer Erneuerung, Umbau oder Verbesserung und beinhaltet
grolflachige ~ Maflnahmen,  Baumalnahmen  zur  vollstandigen  Wiederherstellung  der
Verkehrsflachenbefestigung oder Teilen davon.
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Zustandswert
5.0 _

4.5

Schwellenwert
4.0

33 Warnwert

3,0

2.5

2.0

1.5

1.0

1T 1T T 1 L L T 11T 1T 1T 1T"1T"771T"-
0 5 10 15 20 25 30
erfasste Zustandsgrilie
Abbildung 12: Darstellung Zustandsnoten; Quelle FGSV

Abgrenzung von Ausbau- und Unterhaltungsmafnahmen

Nach Erreichen des Schwellenwertes (Zustandswert >4,5) mussen Baumalnahmen durchgefiihrt
werden, die den vollen Gebrauchswert wiederherstellen. Der Unterhaltungsaufwand beschrankt sich
i.d.R. auf die Gefahrenabwehr. Zu diesen zahlen bauliche Mafnahmen zur Herstellung der
Verkehrssicherheit, ggf. Kennzeichnung durch Hinweiszeichen, Geschwindigkeitsreduzierungen oder
Tonnagebegrenzung.

Seite 28 von 71



Straenunterhaltungskonzept fiir die Landeshauptstadt Schwerin Fortschreibung 2021

Schwellenwert StraRenausbau

StraBenausbau

» Erweiterte Instandsetzung
(StraRenunterhaltung)

» Erneuerung
* Umbau

» Verbesserung

Abbildung 13: Abgrenzung Strafenunterhaltung / Stralenausbau

Durch die Strallenunterhaltung konnen, ab einen Wert von groRer als Note 4,5, erweiterte
Instandsetzungsmalnahmen ausgefihrt werden. (Ersatz mehrerer gebundener Schichten) Priméar sind
fir die Umsetzung ausreichend gegebene Tragfahigkeit der Unterlage sowie eine funktionsfahige
Entwasserungseinrichtung unabdingbar.

Voraussetzung sind eingehende Untersuchungen in Hinblick auf die Wirkung einer ErhaltungsmalRnahme
sowie die Prifung der Umsetzbarkeit im Rahmen der Instandhaltung.

Instandsetzungsarbeiten an Strallenabschnitten mit Zustandsnoten >4,5 sind dem Fachdienst
Verkehrsmanagement zu melden.

Prioritatenzuordnung der StraRen

Grundlage fir die Einordnung der Prioritaten bildet die Ausbaubeitragssatzung der Landeshauptstadt
Schwerin. Konzeptionell wird eine weitere Prioritat den Strallen mit OPNV zugeordnet.

Prioritat 1 - HauptverkehrsstraBen

Stralen mit hohem Verkehrsaufkommen wund einer wichtigen Verbindungsfunktion sowie
FulRgangerzonen

Prioritat 2 - HaupterschlieBungsstrafen

Straflen, die der ErschlieBung von Grundstiicken und gleichzeitig dem durchgehenden innerértlichen
Verkehr dienen und nicht Hauptverkehrsstrafien sind

Prioritit 3 — StraBen mit OPNV

untergeordnete Straflen mit 6ffentlichem Personennahverkehr, auch Anliegerstralten

Prioritat 4 - AnliegerstraRen
Stralen, die Gberwiegend der ErschlieBung der Grundstlcke dienen
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Definition der Unterhaltungsklassen

Jede StraRe wird einer Unterhaltungsklasse 0 bis 3 zugeordnet. Die Unterhaltungsklassen geben einen
groben Aufschluss Uber die Beschaffenheit und den zu treffenden Malinahmen zur Werterhaltung und
Verbesserung der Zustandsnote wieder.

Unterhaltungsklasse 0
unbefestigte Stralken, Errichtung vor 1990, nur grundhafter Ausbau sinnvoll
—> Unterhaltungsumfang: Gefahrenabwehr

Jede unbefestigte Strale soll mindestens 1x im Jahr entsprechend den ortlichen Erfordernissen
Uberarbeitet werden, d. h. profiliert oder ausgebessert werden.

Unterhaltungsklasse 1
befestigte Strallen, Errichtung vor 1990

Tragfahigkeitsmangel und/oder nicht temporar l6sbare Entwasserungsprobleme, wie z.B. Uberbaute
Pflasterbefestigungen, Makadamdecken und Befestigungen mit zu geringer Aufbaustarke.

grundhafter Ausbau erforderlich bzw. wirtschaftlich sinnvoll
> Unterhaltungsumfang: kleinflachig durch Ausbesserung von Schadstellen in der Fahrbahn

- Asphaltarbeiten:

Anspritzen und Abstreuen, Ausbessern mit Asphaltmischgut, Verflllen und VergieRen von
Rissen, Abfrasen von Unebenheiten

- Pflasterarbeiten:
Beseitigung von Senken, Mulden, Verwerfungen, Verfillung von offenen Pflasterfugen

Unterhaltungsklasse 2
befestigte Strallen, Errichtung vor 1990

Tragfahigkeit ist gegeben, funktionierende Entwasserung bzw. temporare Losung méglich, Werterhaltung
der Befestigung — Ableitung der Malinahmen gemal ZTV - BEA StB, ZTV- BEB StB, ZTV —Pflaster StB

—> Unterhaltungsumfang: Substanzerhaltung/ Verbesserung

- Asphaltarbeiten:
Anspritzen und Abstreuen, Aufbringung von bitumenhaltigen Schiammen und Porenfiillmassen,
Ausbessern mit Asphaltmischgut, Verflllen und Vergielen von Rissen, Aufrauen, Abfrasen von
Unebenheiten, Oberflachenbehandlungen, dinne Schichten in  Kaltbauweise oder
HeiRbauweise, Ersatz von Deck- und ggf. Binderschicht

- Pflasterarbeiten:

Beseitigung von Senken, Mulden, Verwerfungen und Oberflachenschaden, Verflllung von
offenen Pflasterfugen, Ersatz von Teilen der Pflasterdecke, Beseitigung von Léngs- und
Querunebenheiten, Ersatz der Pflasterbefestigung

Unterhaltungsklasse 2.1

Betonbefestigungen, hydraulisch gebundene Tragschichten (HGT) und Fahrbahnen mit offener
Entwasserungseinrichtung ohne Hohenzwangspunkte durch Randeinfassungen, Errichtung vor 1990

Fur diesen Sonderfall, der in der Landeshauptstadt Schwerin sehr haufig vorliegt, wurde eine zusatzliche
Unterhaltungsklasse aufgenommen.

Besonderheit ist die bauartbedingt starke Auspragung der Schadbilder. Risse an den Plattenrandern,
mangelnder Verbund der Asphaltdecke mit der Unterlage, fehlende Fugenausbildung, zu geringe
Asphaltdicken und daraus resultierende Ausbriche erzielen Zustandsnoten von groRer als 4,5. Ist die
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Unterlage fur eine Instandsetzungsmafinahme geeignet und keine kurz- oder mittelfristigen Schaden aus
dem Unterbau zu erwarten, kann eine Instandsetzung erfolgen. Folgende Voraussetzungen sind
zwingend erforderlich:

e Bewertung der Befestigung mittels Bohrkernentnahme
o Ausreichend gegebene Tragfahigkeit
e Geeignete Unterlage zur Uberbauung vorhanden
(Frasflache oder ggf. vorhandene Oberflache beim Hocheinbau)
e Schadursachenbehebung moglich
(Anspritzen der Unterlage, Schneiden der Fugen, Ausbesserung bzw. Ersatz von Tragschichten)
o funktionierende Entwasserung bzw. temporare Losung moglich
e Beurteilung der Beitragsfahigkeit, insbesondere bei Ersatz/Teilersatz hydraulisch gebundener
Schichten

Ableitung der MaBnahmen gemafy ZTV - BEA StB, ZTV- BEB StB, ZTV —Pflaster StB.

-> Unterhaltungsumfang: Substanzerhaltung/ Verbesserung

- Asphaltarbeiten:
Ausbessern mit Asphaltmischgut, Verflllen und VergiefRen von Rissen, Aufrauen,
Abfrasen von Unebenheiten, Oberflachenbehandlungen, diinne Schichten in Kaltbauweise oder
HeilRbauweise, Ersatz von Deckschichten

Unterhaltungsklasse 3

befestigte Strallen, fachgerechter Neubau nach RStO

jahrliche Schadenserfassung

MafRnahmen zum Schutz gegen unmittelbare Einwirkungen aus Verkehr und Witterung

—> Unterhaltung aller Teilanlagen gemal ZTV- BEA StB, ZTV- Pflaster StB, FGSV Hinweisen,
Merkblatter, Richtlinien

- Asphaltarbeiten:
Anspritzen und Abstreuen, Aufbringung von bitumenhaltigen Schlammen und Porenfiillmassen,
partielle Schadstellenausbesserung mit Asphaltmischgut, Verfullen und Vergielen von Rissen,
Aufrauen, Abfradsen von Unebenheiten, Oberflachenbehandlungen, diinne Schichten in
Kaltbauweise oder Heillbauweise, Ersatz bzw. Teilersatz der gebundenen Schichten

- Pflasterarbeiten:

Beseitigung von Senken, Mulden, Verwerfungen und Oberflachenschaden, Verflllung von
offenen Pflasterfugen, Ersatz von Teilen der Pflasterdecke, Beseitigung von Langs- und
Querunebenheiten, Ersatz der Pflasterbefestigung

MaRnahmen zur Werterhaltung erfolgen vor Erreichen des Warnwertes (Zustandsnote 3,5), spatestens
beim Erreichen.

9 MASSNAHMENTABELLE GEMASS STRASSENUNTERHALTUNGSSTRATEGIE

Die MaRnahmenliste stellt eine Auflistung aller Strafen und Abschnitte dar. Den Abschnitten sind Prioritat,
Unterhaltungsklasse, Belagsart, Baujahr und Zustandsnoten zugeordnet mit entsprechenden
MaBnahmen zur Verbesserung der Zustandsnote. Erganzungen und Uberarbeitungen erfolgen
fortlaufend. Inhalte werden auf Grundlage der Bewertungen, Begehungen und Schadensmeldungen
sowie nach der Frostperiode zeitlich fur die Instandsetzung eingeordnet und aktualisiert. Daher ist es
durchaus mdglich, InstandsetzungsmaBnahmen hinzuzufiigen, vorzuziehen bzw. zu andern.
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10 QUELLENVERZEICHNIS

Fachbiicher / Fachartikel

[1]
[2]
[3]
[4]

[5]
[6]

[7]
[8]
[9]
[10]
[11]
[12]
[13]
[14]
[19]

[16]

[17]

[18]
[19]

[20]
[21]

StrWG-M-V StralRen- und Wegegesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern
KV M-V Kommunalverfassung flr das Land Mecklenburg-Vorpommern
BGB - Burgerliches Gesetzbuch

Satzung der Landeshauptstadt Schwerin Uber die Erhebung von Ausbaubeitragen
(Ausbaubeitragssatzung)

RStO 12 Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

ZTV-BEA-StB 09 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die
Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen — Asphaltbauweisen®, Ausgabe 2009

ZTV-BEB-StB 15 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fur die
Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigung - Betonbauweise, Ausgabe 2015

ZTV-Pflaster-StB 06 Zusatzliche Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und Richtlinien fiir
den Bau von Pflasterdecken, Plattenbelagen und Einfassungen, Ausgabe 2006

DIN 18040 - Barrierefreies Bauen, Teil 3 Offentlicher Verkehrs — und Freiraum

E EMI Empfehlungen fir das Erhaltungsmanagement von Innerortsstralien

Merkblatt Gber den Finanzbedarf der StraRenunterhaltung in den Gemeinden

(Ausgabe 2004, FGSV)

ASB Anweisung StraRendatenbank (ASB), Teilsystem Netzdaten

AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe: K, M, V, A, R, S (FGSV)

AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der Stralenerhaltung, Reihe V:Visuelle
Zustandsbewertung (FGSV)

AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe A:Auswertung
Abschnitt A 1 - Zustandsbewertung(FGSV)

AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der Stralenerhaltung, Reihe K:Kommunale
Belange Abschnitt K2: Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog flir die
messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)

AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der Strallenerhaltung, Reihe A:Auswertung
Abschnitt A1 Zustandsbewertung Unterabschnitt A1.2: Zustandsbewertung bei visueller
Erfassung (FGSV)

AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der Stralenerhaltung, Reihe S: Substanzwert
(Bestand) (FGSV)

RPE-Stra 01 - Richtlinien fir die Planung von Erhaltungsmafinahmen an
StralBenbefestigungen (FGSV)

SEP Maerschalk 2001
GemHVO-Doppik Gemeindehaushaltsverordnung-Doppik
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Auszug aus der MaBnahmentabelle

Anlage 1
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Anlage 2 - Normierung der Zustandsgrofen

(nach FGSV-Arbeitspapier zur Zustandserfassung und Bewertung) 32

Durch Normierung werden die ermittelten ZustandsgroBen (mm oder %) in dimensionslose
Zustandswerte umgewandelt. Das heiflt, ZustandsgroRen werden in Noten dargestellt, um Werte
verschiedener Stralen vergleichen zu konnen. Die Notenspanne liegt zwischen eins (sehr gut) und funf
(mangelhaft). Zulassige Hochstgeschwindigkeiten, StraRenklassen sowie die Art und Auspragung der
Schadbilder flieBen in die Normierung ein.

Zustandswert Allgemeine Unebenheiten ZWAUN

Die Ebenheit kennzeichnet die Abweichungen des SOLL-Profils gegenlber dem IST-Profil.
Ebenheitsmerkmale werden durch eine visuell/sensitive Erfassung mittels Noten von 1,0 bis 5,0, im Zuge
einer StraBenbefahrung, gekennzeichnet. Ggf. kann eine halbe Notenstufe (0,5) gebildet werden.
Wahrend der Bewertung werden die unterschiedlichen Anforderungen durch die gefahrenen
Geschwindigkeiten berlcksichtigt. Eine Normierung fur unterschiedliche Funktionsklassen ist daher nicht
mehr erforderlich.

1,9-Wert, Warn- und Schwellenwert (alle Funktionsklassen)

Zustandswert 1,5 bei: sehr schwach bis schwach
Warnwert 3,5 bei: deutlich bis stark
Schwellenwert 4,5 bei: stark bis sehr stark

32 AP9 - Arbeitspapiere zur Systematik der Strallenerhaltung, Reihe A:Auswertung Abschnitt A 1 Zustandsbewertung(FGSV)
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5,0
4,5
e e e e S e S e s e s e e e gl e e e schwellenwert
4.0
35
e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e el e e e e e e e e e e wWarnwert
3,0
2,5
2,0
1,5
e e e e e 1,5 - Wert
1,0
T T T T T T T 1
sehr schwach schwach deutlich stark sehr stark
Ausprigung

Normierungsfunktion 1: Zustandswert Allgemeine Unebenheiten33

Zustandswert Spurrinnentiefe ZWSPT

Spurrinnentiefen werden auf Asphalt- und Pflasterdecken mittels 2m-Richtlatte und Messkeil unter
Berlicksichtigung der Funktionsklasse gemessen. Diese milssen nur gemessen werden, wenn
Spurrinnen optisch erkennbar sind. Dabei wird die jeweils groBte Spurrinnentiefe eines
Bewertungsabschnittes festgehalten.

Die Erfassung auf Betondecken entfallt, Unebenheiten in Querrichtung werden in den allgemeinen
Unebenheiten erfasst.

Fir die Relativierung der Anforderungen an den Zustand von Asphaltfahrbahnen werden zwei
Funktionsklassen fur die StraBenkategorien "Hauptverkehrs-/ ErschlieBungs-/ Anliegerstralien mit
OPNV* (FK 1) und ,Anlieger-/WohnstraRen“ (FK 2) vorgeschlagen. Weiterhin wird eine dritte
Funktionsklasse fiir Pflasterstralen eingefiihrt. lhre unterschiedlichen Normierungsfunktionen
gewahrleisten bei gleichen Zustandsauspragungen eine unterschiedliche Einstufung der Dringlichkeit von
MafRnahmen.

ZWSPT= far:

1,0 + MSPT /(2 * SPT+) MSPT < SPT:
1,5+2,0* (MSPT-SPT:)/( SPT.- SPT1) SPT:< MSPT < SPT:
Min ( 5; 3,5 + ( MSPT - SPT:) / ( SPT: - SPT2) SPT. < MSPT
1,5-Wert, Warn- und Schwellenwert

3 AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung, Reihe V:Visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Funktionsklasse 1 (FK1)

Zustandswert 1,5 bei: SPTi=4 mm
Warnwert 3,5 bei: SPT.=10 mm
Schwellenwert 4,5 bei: SPT: =20 mm
Funktionsklasse 2 (FK2)

Zustandswert 1,5 bei: SPTi=4 mm
Warnwert 3,5 bei: SPT.=15mm
Schwellenwert 4,5 bei: SPT:=25mm
Funktionsklasse 3 (FK3)

Zustandswert 1,5 bei: SPTi=4 mm
Warnwert 3,5 bei: SPT.=20 mm
Schwellenwert 4,5 bei: SPT: =30 mm
5,0 FK 1 FK 2 FK 3

Maximale Spurrinnentiefe MSPT in mm

Schwellenwert

Warnwert

- Wert

Normierungsfunktion 2: Zustandswert Spurrinnentiefe34

Zustandswert Risse ZWRIS

Einzelrisse, Risshaufungen und Netzrisse verlaufen stark progressiv und werden bei gleichem Umfang
schlechter bewertet als Flickstellen und sonstige Oberflachenschaden (Abrieb, Ausmagerung,
Splittverlust, Abplatzungen, Bindemittelanreicherungen). Ermittelt wird der Prozentsatz der betroffenen
Flachen des Bewertungsabschnittes. Zur Ermittlung des Flachenanteils von Rissen werden die

34 AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der Straenerhaltung, Reihe V:Visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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ermittelten Risslangen mit einer wirksamen Schadbreite von 0,5 m multipliziert. Sind bereits Ausbriche
vorhanden, wird der Zustandswert fir sonstige Oberflachenschaden um eine halbe Notenstufe
verschlechtert.

Die Normierungsfunktionen kénnen auch fir Pflasterdecken verwendet werden. Anstelle von Rissen sind
die Flachenanteile mit offenen Pflasterfugen anzusetzen. Zu den sonstigen Oberflachenschaden
gehdren Verschleil des Pflasters, Abplatzungen und Zertrimmerungen.

ZWRIS= far:

1,0+ RIS/ (2 * RIS)) RIS <RIS:
1,5+2,0*(RIS-RIS:)/(RIS:-RIS:) RIS:< RIS<RIS:
Min (5; 3,5 + (RIS - RIS;) / (RISs - RIS2) RIS: <RIS
1,59-Wert, Warn- und Schwellenwert (alle Funktionsklassen)

Zustandswert 1,5 bei: RISi=1%
Warnwert 3,5 bei: RIS:=15%
Schwellenwert 4,5 bei: RIS: =25 %

Schwellenwert

Warnwert

betroffene Flache Risse RIS in %

Normierungsfunktion 3: Zustandswert Risse 3

35 AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der Straenerhaltung, Reihe V:Visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Zustandswert Flickstellen ZWFLI

ZWFLI= fur:
1,0 + FLI /(2 * FLIx) FLI < FLIs
1,9+2,0% (FLI-FLIt)/(FLI- FLI+) FLIs< FLI< FLI:
Min (5; 3,5+ ( FLI - FLI2) / ( FLIs - FLI2) FLI. < FLI
1,9-Wert, Warn- und Schwellenwert (alle Funktionsklassen)
Zustandswert 1,5 bei: FLIi=1%
Warnwert 3,5 bei: FLIz=25%
Schwellenwert 4,5 bei: FLI: =40 %
5,0_
— — — —-Schwellenwert
———————————————— Warnwert
——————————————————————————————————————— 1,5- Wert
| |
5 10 15 20 25 30 35 40

betroffene Fldche mit Flickstellen FLI in %

Normierungsfunktion 4: Zustandswert Flickstellen3®

3% AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der Straenerhaltung, Reihe V:Visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Zustandswert Oberflichenschaden ZWOBS

Oberflachenschaden ohne Ausbriiche

ZWOBS= far:

1,0 + OBS /(2 * OBSy) OBS < OBS:
1,5+2,0*(OBS-OBS:)/(OBS.-0BS:) OBS: < OBS < 0BS:
Min ( 5; 3,5 + ( OBS - OBS;) / ( OBSs - OBS: ) OBS: < 0BS
1,59-Wert, Warn- und Schwellenwert (alle Funktionsklassen)
Zustandswert 1,5 bei: OBS1=1%
Warnwert 3,5 bei: 0BS:=25%
Schwellenwert 4,5 bei: OBS: =40 %
Oberflachenschaden mit Ausbrichen

ZWOBA = ZWOBS + 0,5

Schwellenwert

Warnwert

3 10 15 20 25 30 35 40
betroffene Fliche mit sonstigen Oberfldchenschiden 0BS in %

Normierungsfunktion 5: Zustandswert Oberflachenschaden®”

37 AP 9 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraRenerhaltung, Reihe V:Visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Zustandswert Entwasserung ZWETW

Im FGSV-Arbeitspapier zur Zustandserfassung und Bewertung fliet der Zustandswert Entwasserung
nicht in die Teilwerte mit ein. Daher wird dieser Wert von den anderen Zustandsmerkmalen getrennt
gefihrt.

Der prozentuale Schadanteil der vorhandenen Entwésserungseinrichtungen wird prozentual ermittelt.

Schadbilder sind unter anderem um die Langsachse verdrehte Bordsteine, abgesunkene Strakenablaufe,
Stralenablaufe {ber StraRenoberkante, lageveranderte Entwasserungsrinnen, fehlende oder
gewachsene Bankette bzw. Graben.

Ab einer Note von 3,5 (Prozentuale Gewichtung wird in eine Note von 1 bis 5 ermittelt) ist zu prifen, in

wie weit die Entwasserung wiederhergestellt werden kann. Ist keine Ldsung maglich, ist nur ein
grundhafter Ausbau sinnvoll.
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Anlage 3 - Schadkataloge

Schadkatalog - visuelle Zustandserfassung von Asphalt- und Betonbefestigungen
Allgemeine Unebenheiten

Abweichung der Form der Ist-Oberflache von der Soll-Oberflache infolge von Erhdhungen (Buckel,
Wellen, Verwolbungen, Stufen, Kanten) und/oder Vertiefungen (Mulden, Einsenkungen, (Schlag-) Locher,
Ausbriiche, Abplatzungen). (siehe Systemskizze)

Die zeitliche Entwicklung der Langsebenheit folgt einem schwach progressiven Verlauf.

Unebenheiten in Langsnchtung (Ebenheit) an Asphaltbefestigungen

Aufwalhngen  Schubver-
2 ?‘_f‘_}%\{\: ffﬁﬁm’%‘— " formungen
Schlagloch __:-:”:‘:__:Q:— Epssins _ lange
b — WWJW@ — Wellen
\2 — ___ Setmmg,
C Einsenkung
|
[
I |
periodisch unregelmaniig
I
| | I I
Verformungen der lange Wellen in ausgepréagte Ma- Plastische Verfor-
bit. Deck-/Binder- Langsrichtung  terialausbriche mung verschiedener
schicht (Waschbrett) (gesamte Breite) (Schlagldcher) Schichten
—hohe SV-Bela- I»Einbaufehler ~mangelhafter - ungenigende Ver-
stung, Wirkung von  z.B. fehlerhafte | Schichtenverbund | dichtung und/oder
Horizontalkraften Fertigerfihrung Tragféhigkeit der unge-
~Inhomogenitat bundenen Schichten
—mangelhafter der Schichten
Schichtenverbund — Setzungen in Unter-
- Folge fortgeschrit- | bau oder Untergrund,
—~mangelnde Stabi- tener RiRbildung Frosteinwirkung
litat der Deck- und ohne MalRanhme
Binderschichten mit analogen ~ Unterdimensionierung
Ursachen der Befestigung,
Schwankungen der
Schichtdicken

—Materialinhomogeni-
téten (Mischgutzu-
sammensetzung,
-temperatur)
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Unebenheiten an Betonbefestigungen

Stufenbildung

Ausbriiche \\‘
o

Abplatimgen

=
.

S

O,

Kantenschiden

®

. Eckabbriiche

Stufenbildung

7

Stufen an den Platten-
randern, an Quer-
oder Langsrissen

—undichter Fugen-
vergul®, Eindringen
von Wasser

—fehlende Verdibe-
lung, Pumpen unter
Schwerverkehr

—Erosion der
Tragschicht

Plattenoberflache

2
Materialverluste im
oberen Bereich der
Betondecke

—2zu hoher W/Z-Wert,
Einbaufehler bei
Verdichtung und
Nachbehandlung

—unbehandelte
Haarrisse an der
Oberflache

—-Beanspruchung
durch Frost und
Tausalz

|
am Plattenrand

g

erkantungen von
abgerissenen
Plattenteilen

~Eindringen von
Wasser, Pumpen
mit Erosion der
Tragschicht

—Abreillen und Ab-
senkung von Tei-
len der Betonplatte
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Durch Begehung und Beobachtung der Nick-und Wankbewegungen von Kfz werden die festgestellten
Auspragungen qualitativ in nachfolgende Kategorien eingestuft:

e 1 sehr schwach ausgepragt
neuwertige Fahrbahnoberflache in sehr guter Ausfiihrung
Vereinzeltes Wanken/Nicken des Fahrzeugs

e 2 schwach ausgepragt

haufigeres Wanken / Nicken des Fahrzeugs, jedoch keine schlag- oder stoRartige
Beanspruchung des Fahrzeugs

e 3 deutlich ausgepragt

gleichmaBiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs uber die gesamte Abschnittslange;
vereinzelt schlag-/stoRartige Beanspruchung

e 4 stark ausgepragt

gleichmaBiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs Uber die gesamte Abschnittslange;
haufige schlag-/stoRartige Beanspruchung

e 5 sehr stark ausgepragt
standiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs mit schlag-/stoRartiger Beanspruchung uber die
gesamte Abschnittslange; Geschwindigkeitsverringerung erforderlich (z.B. Fahrbahn mit vielen
Schlagldchern)
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Ebenheit im Querprofil (Spurrinnen)

Rinnenformige Verformung des Oberbaus entlang der Radspuren, oft von leichten Erhebungen (W(lsten)
oder Aufwélbungen flankiert (siehe Systemskizze).

Die Spurrinnenentwicklung bei Asphaltdecken verlauft degressiv-konsolidierend, d.h. die
Spurrinnentiefen nehmen zwar zu, die Zunahmen werden aber im Zeitablauf schwacher.

In Abhangigkeit von der Funktionsklasse fallt die Gewichtung der vorhandenen Spurrinnen
unterschiedlich aus. Je héher die Funktionsklasse, desto geringer die MaRtoleranz der Spurrinnentiefe.

Messung der maximalen Spurrinnentiefe eines Erfassungsabschnittes mit einer 2m-Richtlatte und
Messkeil,  mindestens  einmal pro  Erfassungsabschnitt  bzw. zweimal pro  km.

Unebenheiten in Querrichtung (Spurrinnen) an bitumindsen Befestigungen

Verdréangung Einsenkung Sonstige Formen
N Cé) (3) Nachverdichtung
Verformungen der bit. Plastische Verformung bituminds gebun-
Deck-/Binderschicht mit der gesamten bit. dener Schichten
Materialverdrdngung Befestigungsschichten

2u frihe Ver-
kehrsfreigabe

—Kanalisierung des —ungenlgende Ver-
Verkehrs, hohe dichtung und/oder hohe Oberflachen-
SV-Belastung Tragféhigkeit der un- temperaturen und

gebundenen Schichten

hohe Achslasten
—grofie Belastungs-
dauer (Steigungen) —Setzungen in Unter- () Verschleilt/Abrieb
bau/Untergrund der Deckschicht
—hohe Temperaturen in den Radspuren
—Unterdimensionierung
—mangelnde Stabi- der Befestigung Schneeketten
litat der Deck- und
Binderschichten (Spikesreifen)
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Risse, offene Nahte

Risse:

Einzelne, gehaufte oder netzartig verbundene (feine bis klaffende) Briiche. Bei den Einzelrissen kann
zwischen Langsrissen (parallel zum Fahrbahnrand) und Querrissen (senkrecht zum Fahrbahnrand)
unterschieden werden. Bei Asphaltdecken auf hydraulisch gebundenen Schichten kdnnen im Bereich der
Fugen/Kerben Reflexionsrisse auftreten (siehe Systemskizze)

Offene Nahte:
Aufgerissene oder ausgemagerte Langs- und Quernéhte

Die Entwicklung der Risse und sonstigen Oberflachenschaden zeigt einen stark progressiven Verlauf, der
von einer zunachst langsamen, spater aber immer schneller werdenden Zustandsverschlechterung
gekennzeichnet ist.
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Risse (Einzel- und Netzrisse) in bitumindsen Befestigungen

___RiBhiufing
_ (Blocknsse)

— Randnisse

Reflexionsrisse
(auf Beton)

Alterung/thermisch

Tragfahigkeit

Einzel- bis MNetz-
risse ohne nennens-
werte Einsenkungen

RiRh&ufungen, Netz-
risse oft verbunden
mit Einsenkungen

—grofier Hohlraum-
gehalt / beschleu-
nigte Versprédung

—-Unterdimensionierung
der gebundenen und/
oder ungebundenen

Befestigungsschichten
—Verwendung von

Bindemittel mit zu
geringer Viskositat
und hohem EP Ruk

~fehlende oder unter-
dimensionierte Frost-
schutzschicht

—Eindringen von Was-
ser in vorhandene
Haarrisse, Beanspru-
chung durch Frost

~-Untergrund/-bau
unzureichend
tragfahig

sonstige Formen

|

— offene Arbeits-
nahte / Rander
von Grabungen

Tehlerhaﬂe [ Keine

Nahtbehandlung

unzureichende Yer-
dichtung der unge-
bundenen Schicht
bei Grabungen

— Reflexionsrisse
erhdhte Beanspru-
chung Uber Rissen/
Fugen der HGT /
Betontragschicht

Uberbaute, nicht ent-
spannte Betondecke
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Risse in Betonbefestigungen
— LangsriB
—— Randrisse
Risse im Quer-

— fugenbereich

Einzelrisse

?

klaffende Briche
in L&ngs- oder
Querrichtung

- Alkali-Kieselsaure-
Reaktion mit Struktur-
zerstdrung, Einwirkung
von Schwerverkehr

—unzureichende
Entwésserung
der Unterlage

~Reflexionsrisse

—-Schwindspannungen

—-Unterbemessung

Plattenoberflache

feine Risse (Haar-
risse), Netzrisse,
unregelmanig verteilt

Einbaufehler bei
Verdichtung und
Nachbehandlung

—Alkali-Kieselsdure-
Reaktion

~Beanspruchung
durch Frost und
Tausalz

—unzureichende
Entwésserung
der Unterlage

—zu hoher W/Z-Wert,

am Plattenrand

3
Briche im Bereich
von L&ngs- und
Querfugen

—undichter Fugen-
verguf3, Eindringen
von Wasser, Ero-
sion d. Tragschicht

—Alkali-Kieselsdure-
Reaktion, hygri-
sche Verformun-
gen, kryogene
Spannungen

—-2ZU groflie Platten-

lange (> ligit),
Unterbemessung
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Kategorien (sieche Anlage 3 - Schatzhilfen fur Flachenanteile)

e Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Risse oder vereinzelt kleinere Rissflachen

e Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt groRere Rissflachen oder haufig kleinere Rissflachen

e Flachenanteil ca. 10%
haufig groRere Rissflachen oder verbreitet kleinere Rissflachen
(z.B. streifenartig tber ca. 1/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 20%
verbreitet groRere Rissflachen oder stark verbreitet kleinere Rissflachen
(z.B. streifenartig tber ca. 2/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 30%
stark verbreitet groRere Rissflachen oder durchgehend kleinere Rissflachen
(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Rissflache Uber nahezu die Halfte der Fahrbahnbreite und die gesamte
Abschnittslange
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Flickstellen

Ortlich begrenzte Bereiche einer geschadigten oder aufgegrabenen Verkehrsflache, die durch
Ausbessern wiederhergestellt wurde.

cmgepassle
- Flickselle

VETEOssene
Risse .

7 aufaesctrie
Flickstelle

'_.///////.f/.-'//..-."_x%:'

Auspragung von Flickstellen 3

Kategorien (siche Anlage 3 - Schatzhilfen fir Flachenanteile)

e Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Flickstellen oder vereinzelt kleinere Flickstellen

e Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt groRere Flickstellen oder haufig kleinere Flickstellen

e Flachenanteil ca. 10%
haufig groRere Flickstellen oder verbreitet kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig tber ca. 1/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 20%
verbreitet groRere Flickstellen oder stark verbreitet kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig tber ca. 2/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 30%
stark verbreitet groRere Flickstellen oder durchgehend kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Flickstelle Uber nahezu die Halfte der Fahrbahnbreite und die gesamte
Abschnittslange (z.B. bei Aufgrabungen)

8 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der Stralenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Oberflachenschaden
Zusammenfassende Bezeichnung fur folgende Einzelmerkmale

¢ Bindemittelanreicherungen:

(»Schwitzstellen®) Stellen, an denen das reine Bindemittel ausgepresst wird und an der
Oberflache erscheint. Sichtbar ist die schwarze Farbung (Uberfettung) der Fahrbahn, am
deutlichsten bei warmem Wetter.

e Ausmagerung:

Ausmagerung der Oberflache entsteht, indem sich zunéchst das Feinmaterial herauslést und es
anschlieBend zum Ausfall des Grobkorns kommt.

e Abplatzungen:
Die Deckschicht 16st sich drtlich von der darunterliegenden Schicht ab.

e Ausbriiche, Schlaglécher:

Schlaglocher sind schalenformige Locher in der Fahrbahn, die teilweise bis in die
Tragschicht reichen
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Oberflachenschaden (Ausmagerungen, Splittverlust, Bindemittelanreicherungen)

VETZOS5ENe

Bisse

[ ok
] .l'":iﬁ FEr

Schwitzstelle —

Flckstelle

Ansmagerung und
Splittverlust

Ausmagerung Abrieb/VVerschleifd Flickstellen Schwitzstellen
@ @ K @

Herausldsen von Materialver- ausgebesserte ge-  Bindemittelan-
bitumindsem Mdrtel  |uste an der schadigte Bereiche, reicherung an der
aus der Oberflache Oberflache vergossene Risse Oberflache
—lokale Entmischung [-Einbaufehler z.B. [-Unterhaltungsar-  [~hoher Binde-

beim Einbau mit in- unzureichende beiten an schad- mittelgehalt des

homogener Struktur | Verdichtung haften Bereichen Mischgutes

—ungleichmafige

Temperaturverlust

mittels

Walzarbeit, schneller

—rheologische Eigen-
schaften des Binde-

—mechanische
Einwirkungen
des Verkehrs

—Ursachen ent-
sprechend der
Primérschaden

Schadkatalog - visuelle Zustandserfassung von Pflasterbefestigungen

Allgemeine Unebenheiten

—falsche Binde-
mitteldosierung
bei Oberflachen
behandlungen

—ungleichmé&Rige
Walzarbeit

—hohe Temperatur

Wie bei den Asphaltbefestigungen konnen auch bei Pflaster- und Plattenbeldgen Mulden und/oder
punktuelle Schaden (Schlaglocher/Ausbriche in Form von fehlenden Pflastersteinen) auftreten.
Charakteristisch fur Unebenheiten bei Pflasterdecken/Plattenbelagen sind Stufenbildungen.
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Schaden an Pflasterbefestigungen
Spurrinnen Zertriimmerung,
Kantenabbriiche,
Einsenlungen Verkantungen
Aunfwdlbungen 35

Unebenheiten

@

unregelmaftige Ver-
formungen der Be-
festigungsschichten

— ungentgende Ver-
dichtung und/oder
Tragfahigkeit der un-
gebundenen Schichten

— Setzungen in Unter-
bau/Untergrund

— Unterdimensionierung
der Befestigung

Spurrinnen

?

Verformungen der
Befestigung in
den Radspuren

—Kanalisierung des
Verkehrs, hohe
SV-Belastung

—ungenigende Ver-
dichtung und/oder
Tragfahigkeit der
Tragschichten

—grolie Belastungs-
dauer (Steigungen)

|

sonstige Schaden

—

— Zertrimmerung von
Pflastersteinen,
Kantenabbriiche

LSt:,hlageir'lwirkung

— offene Pflasterfugen

fehlerhafte Fugen-
fallung, falsche
Nachbehandlung

Reifensog, Wasser

— Verkantungen,
Kippen der Pfla-
stersteine

I—ofrene Pflasterfu-
gen, Auswaschung
des Pflasterbettes
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Durch Begehung und Beobachtung der Nick-und Wankbewegungen von Kfz werden die festgestellten
Auspragungen qualitativ in nachfolgende Kategorien eingestuft:

e 1 sehr schwach ausgepragt
neuwertige Fahrbahnoberflache in sehr guter Ausfiihrung
vereinzeltes Wanken/Nicken des Fahrzeugs auf Fahrbahnen

e 2 schwach ausgepragt
vereinzelt Mulden oder Wellen, keine Stufen oder Ausbriiche

haufigeres Wanken / Nicken des Fahrzeugs, jedoch keine schlag- oder stoRartige
Beanspruchung des Fahrzeugs

e 3 deutlich ausgepragt
haufig Mulden oder Wellen, vereinzelt Stufen oder Ausbrlche

gleichmaRiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs Uber die gesamte Abschnittslange;
vereinzelt schlag-/stoRartige Beanspruchung

e 4 stark ausgepragt
verbreitet Mulden oder Wellen, haufig Stufen oder Ausbriiche

gleichmaBiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs uber die gesamte Abschnittslange;
haufige schlag-/stoRartige Beanspruchung

e 5 sehr stark ausgepragt
haufig Mulden oder Wellen, verbreitet Stufen oder Ausbriiche

standiges Wanken / Nicken des Fahrzeugs mit schlag-/stoRartiger Beanspruchung uber die
gesamte Abschnittslange; Geschwindigkeitsverringerung erforderlich
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Ebenheit im Querprofil (Spurrinnen)

Auch bei Pflasterfahrbahnen und Gehwegen (Befahrung durch Kfz) treten rinnenformige Verformung
(Spurrinnen) des Oberbaus entlang der Radspuren auf,

Spurrinnen

Auspragung von Spurrinnen 39

Messung der maximalen Spurrinnentiefe eines Erfassungsabschnittes mit 2m-Richtlatte und Messkeil,
mindestens einmal pro Erfassungsabschnitt bzw. zweimal pro km.

3% AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Offene Pflasterfugen

Kennzeichnend flr offene Pflasterfugen ist der Verlust der Fugenflllung zwischen den Pflastersteinen
oder den Platten.

// r 2 u — ,-. -'_;,»"
//-f’_? /‘f /; - 77 S _.-___,.:? offene Pflasterfugen

Auspréagung offene Pflasterfugen 40
Kategorien (sieche Anlage 3 - Schatzhilfen fur Flachenanteile)

e Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Fehlstellen oder vereinzelt kleinere Fehlstellen

e Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt groRere Fehlstellen oder haufig kleinere Fehlstellen

e Flachenanteil ca. 10%

haufig groRere Fehlstellen oder verbreitet kleinere Fehistellen
(z.B. streifenartig tber ca. 1/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 20%

verbreitet groRere Fehlstellen oder stark verbreitet kleinere Fehlstellen
(z.B. streifenartig tber ca. 2/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 30%

stark verbreitet groRere Fehlstellen oder durchgehend kleinere Fehistellen
(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Fehlstellen tiber nahezu die Halfte der Fahrbahnbreite und die
gesamte Abschnittslange

40 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Oberflachenschaden

Oberflachenschaden treten auf in Form von ausgebrochenen oder fehlenden Pflastersteinen oder Platten
(Ausbrlche), Abplatzungen oder Zertrimmerungen sowie verschobenen oder verdrehten Pflastersteinen
oder Platten.

Zertrimmerung

Tehlende Platten

Auspragung von Oberflachenschaden 41

Kategorien (siehe Anlage 3 - Schatzhilfen fur Flachenanteile)

Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Schaden oder vereinzelt kleiner Schadensflachen

Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt groRere Schadensflachen oder haufig kleinere Schadensflachen

Flachenanteil ca. 10%

haufig groRere Schadensflachen oder verbreitet kleinere Schadensflachen
(z.B. streifenartig tber ca. 1/3 der Abschnittslange)

Flachenanteil ca. 20%

verbreitet groRere Schadensflachen oder stark verbreitet kleinere Schadensflachen
(z.B. streifenartig tber ca. 2/3 der Abschnittslange)

Flachenanteil ca. 30%

stark verbreitet groRRere Schadensflachen oder durchgehend kleinere
Schadensflachen

(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Schadensflache dber nahezu die Halfte der Fahrbahnbreite und die
gesamte Abschnittslange

4“1 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Bitumindse Flickstellen

Ortlich begrenzter Bereich einer geschidigten oder aufgegrabenen Verkehrsfliche, die durch
Ausbessern mit Asphalt provisorisch wiederhergestellt wurde.

hitumindse Flickstellen

Auspragung bitumindse Flickstellen 42

Kategorien (siche Anlage 3 - Schatzhilfen fir Flachenanteile)

e Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Flickstellen oder vereinzelt kleinere Flickstellen

e Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt grolRere Flickstellen oder haufig kleinere Flickstellen

e Flachenanteil ca. 10%
haufig groRere Flickstellen oder verbreitet kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig tber ca. 1/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 20%
verbreitet groRere Flickstellen oder stark verbreitet kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig tber ca. 2/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 30%
stark verbreitet groRere Flickstellen oder durchgehend kleinere Flickstellen
(z.B. streifenartig tber die gesamte Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Flickstelle Uber nahezu die Halfte der Fahrbahnbreite und die gesamte
Abschnittslange (z.B. bei Aufgrabungen)

42 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Kategorien (siehe 9.3 Schatzhilfen flr Flachenanteile)

e Flachenanteil ca. 1%
ortliche punktuelle Schaden oder vereinzelt kleiner Schadensflachen

e Flachenanteil ca. 5%
vereinzelt groRere Schadensflachen oder haufig kleinere Schadensflachen

e Flachenanteil ca. 10%
haufig groRere Schadensflachen oder verbreitet kleinere Schadensflachen
(z.B. streifenartig tber ca. 1/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 20%
verbreitet groRere Schadensflachen oder stark verbreitet kleinere Schadensflachen
(z.B. streifenartig tber ca. 2/3 der Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 30%
stark verbreitet grofRere Schadensflachen oder durchgehend kleinere  Schadensflachen
(z.B. streifenartig Uber die gesamte Abschnittslange)

e Flachenanteil ca. 40%

durchgehende Schadensflache dber nahezu die Halfte der Fahrbahnbreite und die
gesamte Abschnittslange
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Anlage 4 - Schatzhilfen fiir Flachenanteile
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43 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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4“4 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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4 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog flir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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46 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog flir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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47 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Schatzhilfe Flachenanteil 30% - 50% 48

48 AP 9/K2.3 - Arbeitspapiere zur Systematik der StraBenerhaltung, Reihe K:Kommunale Belange Abschnitt K2:
Zustandserfassung Unterabschnitt K2.3: Schadenskatalog fiir die messtechnische und visuelle Zustandsbewertung (FGSV)
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Anlage 5 -Zustandsbeschreibung und mogliche Schadensursachen
Mangelk troffen L .
angelklasse (betroffene magliche Schadensursachen | Zustandsbeschreibung

Schichten)

mangelnde Griffigkeit mit erhohter

konstruktiv bedingter

(mangeinde) Griffigkeit wenig polierresistente Unfallgefahr, schwach ausgepragte
(Deckschicht) Mineralstoffe; unzureichende | Langs-/ Querunebenheiten und
Mikro-/ Makrorauheit keine/vereinzelte Risse bzw. sonstige
GRO Oberflachenschaden
unzureichende

Oberflachenentwasserung, schwach

Wasserriickhalt (Decke) zu geringe Langs- und/oder | ausgepragte Langs-/
Querneigung Querunebenheiten und
keine/vereinzelte Risse bzw. sonstige
WAS Oberflachenschaden
Oberflichenschaden Baufehler. verbreitete (Langs-/ Quer-)Risse und
(Deckschicht) Witterungseinflisse; Atterung | SOnStige Oberflachenschaden,
des Bindemittels schwach ausgepragte Langs-/
OFS Querunebenheiten
Schubverformungen (Deck- | unzureichender Widerstand | Sk ausgepragte Spurrinnen aus
und Binderschicht) gegen bleibende Verdrangung und/oder .
Verformungen (zu weiches N?chvgrdlchtung, Aufwolbungen in
Bitumen);mangelhafter Lap gsnchtgng (Wa§chbrett), ,
SVS : keine/vereinzelte Risse oder sonstige

Schichtenverbund

Oberflachenschaden

(mangelnde) Tragfahigkeit
der gebundenen Schichten

TGS, TGE

Biegezugs- bzw.
Scherfestigkeitsuiberschreitung
der bituminGs gebundenen
Schichten (unzureichende
Befestigungsdicke)

deutlich ausgepragte Unebenheiten,
verbreitete (Langs-/ Quer-)Risse und
sonstige Oberflachenschaden

schwach ausgepragte Unebenheiten
und stark ausgepragte Spurrinnen,
verbreitete (Langs-)Risse und/oder
sonstige Oberflachenschaden

(mangelnde) Tragfahigkeit
der ungebundenen
Schichten bzw. des
Untergrunds/-baus

NSU, UOT

Setzungen/ Nachverdichtung

der ungebundenen Schichten;
ungenigende Entwasserung;

Erosion; instabile Boschung

stark ausgepragte Unebenheiten,
haufiger Randrisse oder Anrisse

Materialermidung;
ungenigende Frostsicherheit
und/oder
Entwasserungsmangel;
Verformung, Erosion oder
Zerstorung der Unterlage

stark ausgepragte Unebenheiten,
verbreitet Netzrisse und/oder
sonstige Oberflachenschaden

FGSV Arbeitspapier Nr. 9/R zur Erhaltungsplanung
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Anlage 6 - Anwendungsbereiche der ErhaltungsmaBnahmen

" Art der Art der letzten ; -
Mangelklasse Decke Mafnahme MaRnahmenbeschreibung Kirzel
SVS, Asphaltbeton, . . .
168 Splittmastixasphalt nicht AS,0B,DB Ausfiillen Spurrinnen AS
?gls OFS, TGE. | jicht Paster, Beton Oberflichenbehandiung 0B
GRI,
OFS, 8VS, nicht Pflaster, nicht Beton [nicht DB,OB Diinnschichtbelage (2 cm) DB
TGE, TGS, NSU,
uoT
GRI, OFS, SVS,  |Asphaltbeton,
TGE, TGS, NSU, |Splittmastixasphalt, Deckschicht Tiefeinbau DT
uoT Gussasphalt
GRI, OFS, SVS, .
TGS, TGE nicht Beton

Deckschicht Hocheinbau DH
NSU, UOT nicht Pflaster, nicht Beton
GRI, OFS, SVS, Asphaltbeton
TGE, TGS, NSU, Splittmastixaéphalt nicht AS,DB,OB,DR Deckschicht Riickformen DR
uoT
WAS, OFS, SVS, Tiefeinbau
TGE, TGS, NSU, [nicht Pflaster, nicht Beton Decke D
uoT (Asphalt)
OFS, SVS, TGE, | . — .
TGS NSU. UOT nicht Beton Tiefeinbau gebunden (bit.) TG
OFS, GRI, SVS, . .
TGE. TGS Pflaster nicht AS,0B,DB Umpflastern mit 25 % Mat. upP
SVS. TGE, TGS, Makadam, Pflaster Tiefeinbau
NSU UOT gesamter TO
’ bei Mangeln in der Entwasserung und Frostgefahrdung |Oberbau

OFB, TGB, SEB, _—
WAS Beton Betondecke Tiefeinbau BD
TGB, SEB, UOB  |Beton Ersatz Beton durch Asphalt B
TGB, SEB, UOB  |Beton Tiefeinbau Beton + Tragschicht BG
nicht GRI nicht Beton Verstarkung Decke (8 cm) VD
nicht GRI nicht Beton Verstarkung It. Bemessung VS
nicht GRI Beton Verstérkung Beton VB
GRI, OFB Beton Nicht BB Oberflachenbeschichtung BB
SEP Maerschalk 2001
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Mangelklasse
MaBnahmeart auslosende Merkmale = 3,5
Kurzbezeichnung Klasse
Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
AS | Verfiillen von Spurrinnen
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Griffigkeit Griffigkeit GRO
Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
OB | Oberflachenbehandlungen : . .
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
) Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
DB | Dinnschichtbelag (2cm) : : :
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
DT | Tiefeinbau der Deckschicht
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
DH | Hocheinbau der Deckschicht
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
) Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
DR | Ruckformen der Deckschicht
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
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Spurrinnen + Schaden Trag. geb. Schichten TGS
UP | Umpflastern Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten TGE
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
1p | Tiefeinbau der Deck- und Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
Binderschicht (Decke) Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten | TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
16 Tiefeinbau der gebundenen Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
Schichten Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten | TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
10 Tiefeinbau des gesamten | SPurinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
Oberbaus Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS
Unebenheiten + Schaden Trag. geb. Schichten uoT
Unebenheiten Setzungsverformungen | NSU
i Spurrinnen + Risse Trag. geb. Schichten TGS
VD | Hocheinbau - Verstarkung
Unebenheiten + Risse Trag. geb. Schichten TGE
Spurrinnen Schubverformungen SVS
Risse/Oberflachenschaden Temperatur/Alterung OFS

FGSV - Systematik der Straenerhaltung Arbeitspapier Nr. 9/R zur Erhaltungsplanung

Der kritische Bereich beginnt gemaR Zustandsbewertung mit der Uberschreitung des Warnwerts (Note
3,5)

Bei der Ableitung wahrscheinlicher Schadensursachen sind in Hinblick auf die Nachvollziehbarkeit starke
Vereinfachungen erforderlich. Mit der Abgrenzung von Mangelklassen wird daher jeweils ein bestimmtes
Zustandsmerkmal als Hauptbedingung in den Mittelpunkt gestellt und mit mdglichen Schadensursachen
und Schadensbeschreibungen verknlpft.
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Anlage 7 - Standardannahmen zum Verlauf von Verhaltensfunktionen

Ist die zeitliche Entwicklung von Abschnitten fir die Planung unklar, kann nachfolgend der
Zustandsverlauf nach Erhaltungsmalnahmen mit Standardfunktionen flir Verhaltenskurven dargestellt
werden. Die Standardfunktionen beschreiben einen langsamen, mittleren, schnellen und sehr schnellen
Verlauf der erneuten Zustandsverschlechterung und dienen als Grundlage zur Ermittlung der
Verhaltensfunktion eines homogenen Abschnittes.

Bei der vereinfachten, manuellen Ermittlung der konkreten Verhaltensfunktion flir einen bestimmten
Abschnitt und eines festgelegten Merkmals kann mittels nachfolgender Diagramme die Verhaltensklasse
annahernd bestimmt werden.

Zwischen Neubaujahr oder dem Jahr der letzten MaRnahme und dem aktuellen Zustandswert wird die
Zeitspanne ermittelt bzw. zwischen der Aufnahme des zuletzt bekannten Zustandswertes zum aktuellen
Zustandswert. Die sich ergebene Linie zwischen dem Ausgangswert und dem aktuellen Zustandswert
wird im Diagramm der Verhaltenskurve zugeordnet, die den geringsten Abstand aufweist und die
Verhaltensklasse bestimmt.

Standardfunktion fiir allgemeine Unebenheiten
5
45 7 s /f
: . / A
B35 A
s f " Verhaltensklasse 1
| 3 ._.-' .#
- r
. ¢’ /r Verhaltensklasse 2
[~] ¥ F il
N > - ____'_.,..-""' =Verhaltensklasse 3
Verhaltensklasse 4
0 5 10 15 20 25 30
Zeitraum nach Neubau/ letzter MaBnahme (Jahre)

Quelle: FGSV, RPE-Stra 01, eigene Darstellung

Standardfunktion fiir Spurrinnen
5
45 /
a
]
E ..-—*"""f verhaftensklasse 1
2 —— sV erhaltenszklasse
E i s/ erhaltensklasse 2
[ —
N e -Verhaltensklasse 3
s erhaltensklasse 4
(4] 5 10 15 20 25 30
Zeitraum nach Meubau/ letzter Manahme (lahre)

Quelle: FGSV, RPE-Stra 01, eigene Darstellung
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Standardfunktion fir den Schadwert

/
' / /

a
- . / % i d
'E . / ,./ s erhaltensklasse 1
_E 3 : / / = \/erhaltensklasse 2
B 4
Mg — Werhaltensklasse 3

15 g — s \ferhaltensklasse 4
..--"-.-
1 _44

0 5 10 15 20 25 30
Zeitraum nach Neubau/ letzter Manahme (lahre)

Quelle: FGSV, RPE-Stra 01, eigene Darstellung
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