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Beratung und Beschlussfassung

Dezernentenberatung

Hauptausschuss

Ausschuss fur Bauen, Stadtentwicklung und Verkehr
Ausschuss fur Umwelt, Gefahrenabwehr und Ordnung
Ortsbeirat MuelR

Hauptausschuss

Betreff

Grundhafter Ausbau der Alten Crivitzer Landstrafe und Muel3 Ausbau - Vergabe von
Planungsleistungen der Leistungsphasen 3 bis 9, sowie Ausschreibung und Beauftragung
von Bauleistungen

Beschlussvorschlag

1. Der Hauptausschuss stimmt dem grundhaften Ausbau der Alten Crivitzer LandstralRe
und Muel3 Ausbau gemal der Vorzugsvariante 2 zu.

2. Der Hauptausschuss stimmt einer Vergabe der weiteren Planungsleistungen (HOAI
Leistungsphasen 3 bis 9) zu und ermachtigt den Oberblrgermeister, dem ermittelten
Ingenieurbiro den Auftrag fur die Planungsleistungen zu erteilen.

3. Der Hauptausschuss stimmt einer dffentlichen Ausschreibung der Bauleistungen zu und
ermachtigt den Oberbirgermeister den Zuschlag zu erteilen.

Begrindung

1. Sachverhalt / Problem

Die Alte Crivitzer Landstral3e und die Stral3e Muel3 Ausbau im Stadtteil Mueld wurden im
Zuge des StralRenunterhaltungskonzepts der SDS 2017 bewertet. Als Ergebnis ist
festgestellt worden, dass die StrafRen aufgrund des schlechten Zustandes grundhaft
erneuert werden mussen. Auch der Umleitungsverkehr der BaumaRRnahme des
StraRenbauamtes an der B 321 hat den Verfall des Stral3enkorpers noch beschleunigt (trotz
Herrichtung mit neuem Asphaltbelag). Im StralRenerneuerungskonzept des Fachdienstes
Verkehrsmanagements wurde die Alte Crivitzer Landstral3e mit der Zustandsnote 5,000
bewertet (6,000 = schlechteste Note). Der schlechte Straf3enzustand wird auch im
Geotechnischen Bericht der Ingenieurgesellschaft fir Grundbau und Umwelttechnik mbH
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(IGU) vom 06.01.2023 noch einmal bestatigt. Wirtschaftliche Unterhaltungsmal3nahmen des
Eigenbetriebes Stadtwirtschaftliche Dienstleistungen (SDS) sind bei Stral3en dieses
Zustandes nicht mehr mdglich, weshalb ein grundhafter Ausbau notwendig ist.

Aufgrund des mangelhaften baulichen Zustandes wurde im Rahmen des Beschlusses
00402/2020 durch den Hauptausschuss vom 11.08.2020 die Ausschreibung der
Planungsleistungen der Leistungsphase 1 und 2 der Honorarordnung fir Architekten und
Ingenieure (HOAI) fur die Alte Crivitzer LandstraRe und Mueld Ausbau beschlossen.

Seither wurden folgende Planungsschritte, einschlief3lich entsprechender Vergabeverfahren
und Abstimmungen mit allen relevanten Dienststellen und Trager offentlicher Belange,
durchlaufen:

- Vermessung

- Baugrundgutachten

- Baumgutachten mit Wurzelerkundungen
- Vorplanung Verkehrsanlage (LPH 1-2)

Unter Berlcksichtigung der Belange zur Revitalisierung des Freilichtmuseums und des
Ortsbeirates, sowie der Anlieger (u.a. finf Teilnahmen an den Sitzungen des OBR Muel3
und zwei Ortsterminen mit dem OBR und Anliegern) wurde die in beigefliigtem Lageplan
dargestellte Vorzugsvariante 2 entwickelt, die im wesentlichen folgende Parameter aufweist:

= Durchgangiger Erhalt der Baumallee wird angestrebt. Laut Baumgutachten sind die
Auswirkungen des Stral3enbaus auf die vorhandenen Baumwurzeln gering.

= Wiederherstellung (Neupflanzung) der historischen Baumallee im Abschnitt zwischen
Knoten B 321 und Am Silbernen Hang.

= Zukunftsfahige (ausreichend grof3e) Baumstandorte mit Rigolenbewasserung und
Versickerung/Ruckhaltung von Regenwasser.

= Fahrbahn in Asphaltbauweise (Fahrradfreundlichkeit) mit einer verringerten Breite von
6,00 m (statt 6,50 m). Dadurch ist Begegnungsverkehr Lkw/Bus, gemaf Richtlinien mit
eingeschrankten Bewegungsraumen gegeben.

= Punktuelle Fahrbahnverengungen im StraBenverlauf und Aufpflasterungen an allen
Knotenpunkten tragen zur Verkehrsberuhigung bei.

= Beibehaltung Tempo 30-Zone und Radverkehr grundsatzlich auf der Fahrbahn.

= Gehwege (teilw. beidseitig) mit einer Breite von 1,80 m bis zu 3,80 m (Hauptgehweg
Freilichtmuseum) sind geplant, bzw. werden erstmals hergestellt.

= Zum Schutz der Baumwurzeln und wegen der geringen Ful3géngerfrequenz wird der
Gehweg im Abschnitt von den Kleingarten bis Alte Fahre mit einer wassergebundenen
Decke hergestellt.

= Barrierefreie Gehwege, Querungsstellen und Bushaltestellen gemalf Leitfaden
Barrierefreie Verkehrsrdume M-V.

= Querungsstelle mit Mittelinsel vor dem neuen Eingangsgeb&aude des Freilichtmuseums.
Zudem: Haltebucht fur Reisebusse zum Ein- und Ausstieg.

= Im Abschnitt vor dem Freilichtmuseum entstehen Parkstreifen in Langs- und
Senkrechtaufstellung. Die Befestigung der Parkstreifen soll in wasserdurchlassiger
Bauweise erfolgen.

= Die Stellplatze sollen den Stellplatzbedarf des Freilichtmuseums decken, der aufgrund
des zukunftig erhdhten Besucheraufkommens entsteht. Die Stellplatze sollen in
fuRlaufiger Entfernung den taglichen Besucherverkehr abdecken. Fir gréRere
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Veranstaltungen greift ein Verkehrskonzept (siehe Parkkonzept des SDS zum
Freilichtmuseum).

= Die Regenentwésserung der Verkehrsanlage wird unterschiedlich gehandhabt
(abschnittsweise Ableitung in Vorfluter, ortliche Versickerung in Rigolenanlagen, sowie
Rigolenbewdasserung der neugepflanzten Baume. Die Anlage wurde hinsichtlich ihrer
Dimensionierung bemessen.

= Die Beleuchtungsanlage wird im Zuge der grundhaften Sanierung ebenfalls erneuert.

In diesem Zuge sei auf die Anlage zur Beschlussvorlage verwiesen, die die Moglichkeit
der Einrichtung einer Fahrradstral3e prift. Im Ergebnis kann die Fachverwaltung die
Anordnung als Fahrradstraf3e nicht empfehlen (Details dazu in der Anlage).

Im Planungsverlauf hat sich die Notwendigkeit fir zwei Planerweiterungen ergeben:

a) Die Stral’e Zum Reppin wird im vorderen Abschnitt bis zum Ende der Gaststatte ebenfalls
grundhaft saniert (Fahrbahn 4,50 m + Gehweg 2,50 m). Begriindet wird dies mit dem
schlechten Stral3enzustand und weil es Teil einer touristischen Route/Wegebeziehung zur
Reppiner Burg ist. Au3erdem ergeben sich Vorteile im Bauablauf.

b) In der Lomonossowstral3e, im Abschnitt zwischen B 321 und Kreisverkehr, soll ein
Parkstreifen entstehen, um den Parkbedarf fir das Freilichtmuseum an Wochenenden zu
decken. Der Bedarf geht aus dem Parkkonzept des SDS hervor. Dies vor dem Hintergrund,
weil nicht noch mehr Stellplatze entlang der Alten Crivitzer Landstral3e vorgehalten werden
kénnen (keine Flachenverfiigbarkeit) und damit nur wenige Parzellen in der
Kleingartenanlage zur Erweiterung des Parkplatz P3 umgewandelt werden mussen. In der
Lomonossowstral3e sollen 98 Stellplatze mit einer Breite von 2,50 m, Gberwiegend in
Senkrechtaufstellung, zzgl. 1,50 m Sicherheitsstreifen entstehen. Der Geh- und Radweg
muss fur die Benutzbarkeit des Parkstreifens verlegt werden. Ein 70 cm Uberhangstreifen
zum Gehweg ist auch geplant, sodass die effektive Gehwegbreite 2,50 m betragt.

2. Notwendigkeit

Aufgrund des unter Nr. 1 dargestellten schlechten Stralenzustandes ist die Sanierung der
Alten Crivitzer Landstrafl3e und der StrafRe Muel3 Ausbau notwendig. Eine Instandsetzung
der StralRen wére nicht mehr wirtschaftlich durchzufiihren. Fur die Sicherstellung einer dem
regelmafigen Verkehrsbedirfnis angemessenen Stral3enqualitat ist der grundhafte Ausbau
beider StraRen unumganglich.

Der Hauptausschuss trifft Entscheidungen nach §85(4) Nr.1a Hauptsatzung Uber die Art der
Ausschreibung bei tber 50.000 € und Bauleistungen tber 500.000 €.

Falls keine der Varianten zum Tragen kommt, werden die Straf3en nicht grundhaft saniert
und missten in immer kiirzeren Abstédnden instandgesetzt werden. Das hat negative
Auswirkungen auf den Unterhaltungsaufwand und die Unterhaltungskosten des SDS. Die
StralRenqualitat wirde nicht verbessert werden, was dem regelmafigen Verkehrsbedirfnis
einer Gemeindestral3e und dem zukinftigen Besucheraufkommen des Freilichtmuseums
nicht gerecht wirde. Es wirden weiterhin wichtige Nebenanlagen, wie Gehwege und Pkw-
Stellplatze fehlen. Zudem kann die historisch belegte Baumallee in den ersten beiden
Abschnitten nicht wiederhergestellt werden.
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3. Alternativen

Die Vorplanungsunterlage beinhaltet zwei Varianten, die sich aus dem Planungsprozess
heraus ergeben haben. Der Parkbedarf fir das Freilichtmuseum wird laut dem
Reuvitalisierungskonzept stark zunehmen. Es ist mit einem hohen Besucheraufkommen zu
rechnen, was im Parkkonzept des SDS dargestellt ist.

Die Varianten unterscheiden sich im Vorhalten von Stellplatzen fir das Freilichtmuseum und
zwar im Abschnitt zwischen Consrader Weg und Am Silbernen Hang. Zudem unterscheiden
sich die Varianten in der Anzahl der Stellplatze an der Strafl3e vor dem Restaurant ,Mueler
Hof* (Eisdiele). Der Deckung des hohen Parkbedarfs wurde in Variante 2 Rechnung
getragen, wahrend Variante 1 den Fokus auf Gestaltung und Sicherheit fir Radfahrer legt.
Alle Abschnitte sind in beiden Varianten untereinander austauschbar. Die Kostenschéatzung
der beiden Varianten féllt in etwa gleich aus, sodass der Kostenfaktor keinen erheblichen
Einfluss auf die Abwagung hat.

Abschnitt: Consrader Weg bis Am Silbernen Hang:
Variante 1:

» mit insg. 12 offentlichen Stellplatzen (+5 privat Restaurant ,Tau Helga“ und
+3 Restaurant ,Der Grieche®)

» Nur Langsparken (beidseitig), dadurch mehr Sicherheit fir Radfahrer.

» Ohne Benutzung der offentlichen Flachen, die privat mit Vorgarten tUberbaut
sind (Flurstuck 111).

» 11 Baume als Neupflanzungen.

» Knotenpunkt Consrader Weg als Mini-Kreisverkehrsplatz mit tberfahrbarer
Mittelinsel (wg. Bus- und Schwerverkehr).

Variante 2 (Vorzugsvariante):

» mitinsg. 39 &ffentlichen Stellplatzen (+3 privat Restaurant ,Der Grieche®).

» Hauptsachlich Senkrechtparken, zzgl. notwendigem Sicherheitsstreifen zur
Fahrbahn (bessere Sicht beim Ausparken auf Radfahrer).

» Mit Benutzung der offentlichen Flachen, die privat mit Vorgéarten Uberbaut
sind (Flurstiick 111).

» 18 Baume als Neupflanzungen.

» Knotenpunkt Consrader Weg als vorfahrtgeregelter Knoten (wie Bestand).

Fazit zum Abschnitt Consrader Weg bis Am Silbernen Hang:

Die Variante 1 setzt auf eine moderne Gestaltung der Verkehrsanlage mit Mini-Kreisverkehr
am Knoten Consrader Weg, sowie durchgehenden Baumstandorten, die sich in den
Parkstreifen einfiigen. Die 12 offentlichen Stellplatze sind beidseitig in Langsrichtung und
wasserdurchlassig (z.B. Rasengitter) angelegt. Um sog. ,Dooring“-Unfélle mit Radfahrer zu
vermeiden sind die Stellplatze grof3ztigig mit 2,50 m Breite angelegt (statt 2,00 m), zudem
gibt es einen 0,50 m breiten gepflasterten Gossenstreifen am Fahrbahnrand, der (neben der
Ableitung von Regenwasser) einen gréReren Abstand von parkenden Fahrzeugen zu
Radfahrern auf der Fahrbahn herstellt. Der zukinftige Parkbedarf (laut Parkkonzept) fiir das
Freilichtmuseum wird in der Variante 1 nicht ganz erfullt. Es wird eine Unterdeckung von ca.
26 Stellplatzen im Nahbereich des Museums geben, die an anderer Stelle ausgeglichen
werden muss. Eine Nutzung von privat Uberbauten Flachen des Flurstiicks 111 (Eigentum
LHS), auf denen sich die Vorgarten der Hausnr. 10/12/14/16/18 befinden, ist mit dieser
Variante nicht nétig — diese Flachen kénnen spater an die Anlieger verkauft werden.

Die Variante 2 setzt auf ein hdheres Stellplatzangebot, sowie einen h6heren Baumbestand
(Neupflanzungen). Die 39 offentlichen Stellplatze sind auf der Stidseite in
Senkrechtaufstellung und auf der Nordseite in Langsaufstellung, sowie allesamt
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wasserdurchlassig angelegt. Um die Verkehrssicherheit bei Parkvorgangen zu erhéhen, ist
zwischen Fahrbahn und Parkplatz ein 0,70 m breiter Sicherheitsstreifen nétig, um die Sicht
auf Radfahrer zu verbessern (optimal waren mind. 2,00 m, aber wegen Flachenmangel nicht
moglich). Zudem ist ein sog. Uberhangstreifen von 0,70 m notwendig, um den
Fahrzeuguberstand auf dem Gehweg auszugleichen und eine nutzbare Gehwegbreite von
1,80 m vorzuhalten. Insgesamt ist die Versiegelung héher, aber es kénnen auch deutlich
mehr Baumstandorte entstehen als in Variante 1. Der Parkbedarf im Nahbereich des
Freilichtmuseums kann mit der Variante 2 gedeckt werden. Nachteilig ist jedoch, dass dafir
die privat Uberbauten Vorgarten der Hausnr. 10/12/14/16/18 Uberplant werden mussen. Ein
Uber die Jahre entstandenes Nutzungsrecht der Anlieger kann nicht eingeraumt werden.
Das Flurstiick 111 befindet sich gem&R Grundbuch im Eigentum der Landeshauptstadt
Schwerin.

In Abwéagung beider Varianten wird der offentliche Parkbedarf von Museumsbesuchern,
Restaurantbesuchern und Anliegern als hoch bewertet. Der Aspekt der Verkehrssicherheit
kann mit einem Sicherheitstrennstreifen zwischen Parkplatz und Fahrbahn teilweise
entscharft werden. Auch die héhere Anzahl an Neupflanzungen (Baume) wird positiv
bewertet. Damit wird der Variante 2 in diesem Abschnitt der Vorzug gegeben.

Abschnitt: Vor der Gaststatte ,,MueBRer Hof“:

Variante 1:

auf Hohe der Eisdiele sind 6 Stellplatze auf der Stidseite der Stral3e.

Nur Langsparken, dadurch mehr Sicherheit fir Radfahrer.

4 Baumstandorte kdnnen neu angelegt werden.

Die wenigen Stellplatze erzeugen nur wenige Ful3gangerquerungen auf der
Stral3e.

YV V VYV

Variante 2 (Vorzugsvariante):
» auf Hohe der Eisdiele sind 18 Stellplatze auf der Stidseite der Stral3e.
» Nur Senkrechtparken, zzgl. notwendigem Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn
(bessere Sicht beim Ausparken auf Radfahrer).
» 7 Baumstandorte kénnen neu angelegt werden.
» Die Stellplatze erzeugen vermehrte Fu3gangerquerungen auf der Stral3e

Fazit zum Abschnitt vor der Gaststatte ,,MueBer Hof*:

Vor der Gaststatte/Eisdiele ,Mueller Hof* sieht die Variante 1 insgesamt sechs Stellplatze in
Langsaufstellung vor. Der Gedanke hierbei ist ebenfalls die bessere Verkehrssicherheit fiir
den ruhenden und flieBenden Verkehr. Einerseits befinden sich viele Radfahrer auf der
Fahrbahn und andererseits gibt es einen gewissen Querungsbedarf der dort geparkten
Fahrzeuge. Mit dem im Seitenraum bestehenden Parkplatz P3, der direkt neben der
Gaststétte seine Einfahrt hat, ist der Parkbedarf fur Kunden und Kleingartner eigentlich
abgedeckt. Perspektivisch wird dieser Parkplatz aber fir das Freilichtmuseum ausgebaut,
somit stehen dort noch mehr Stellplatze zur Verfigung.

In der 2. Variante werden insgesamt 18 Stellplatze in Senkrechtsaufstellung auf der
Sidseite der StralRe angelegt. Dies fuhrt dazu, dass noch komfortabler vor der Eisdiele
geparkt werden kann. Nachteilig ist aber, dass die Sicht auf Radfahrer beim Parkvorgang
beeintrachtigt ist, weshalb auch hier ein Sicherheitsstreifen von 0,70 m angelegt werden
muss (mehr ist auch hier wegen begrenzter Flachenverfugbarkeit nicht moglich). Auch wird
ein erhdhter Querungsbedarf durch die geparkten Fahrzeuge entstehen, was die
Verkehrssicherheit beeintrachtigt.
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Die Verwaltung spricht sich in diesem Abschnitt flr die Variante 2 aus, da der Parkbedarf ftr
den Muefer Hof in den Sommermonaten als erheblich eingeschatzt wird. Dies vor dem
Hintergrund, dass Fahrzeuge aus Mangel an Stellpléatzen in direkter Nahe auf dem
Grunstreifen oder auf der StralRe parken wirden. AuRerdem wird die Baumallee in der 2.
Variante gleichmafiger wiederhergestellt und passt sich an den Bestand an.

4. Auswirkungen

X] Lebensverhéaltnisse von Familien:

Es entsteht eine intakte und zukunftsfahige Infrastruktur nach Fertigstellung des
Bauvorhabens. Die Benutzbarkeit der Stral3en fur alle Verkehrsteilnehmer, insbesondere
auch fur FuRganger und Radfahrer, wird verbessert. Daraus ergibt sich eine Verbesserung
der Lebensbedingungen fur Bewohner des Ortsteils. Auch fir den (touristischen)
Radverkehr werden die Wegebeziehungen als Radvorrangroute stark verbessert.

X] Wirtschafts- / Arbeitsmarkt:

Die Vergabe der Planungs- und Bauleistung soll an ortsansassige Biros/Firmen erfolgen,
insofern werden Arbeitsplatze gesichert.

X Klima / Umwelt:

Bessere Fahrbahnverhéltnisse fihren zu einer Steigerung des Radverkehrsanteils und
Reduzierung der Larmemissionen durch Kfz. Wiederherstellung einer alten Baumallee mit
vielen Neupflanzungen und zukunftsfahigen Baumstandorten. Erhalt der alten Baumallee.

[ ] Gesundheit:

5. Darstellung der finanziellen Auswirkungen auf das Jahresergebnis / die Liquiditat

Der vorgeschlagene Beschluss ist haushaltsrelevant

|X| ja (bitte Unterabschnitt a) bis f) ausfiillen)

[ ] nein

a) Handelt es sich um eine kommunale Pflichtaufgabe:

X ja

[ ] nein, der Beschlussgegenstand ist allerdings aus folgenden Griinden von
Ubergeordnetem Stadtinteresse:

Nach 8§ 14 StrWG MV i. V. m 8§ 3 Abs. 3 StrWG MV ist die Landeshauptstadt
Schwerin Stralenbaulasttrager der Alten Crivitzer LandstraRe und Mueld Ausbau,
welche unter die Kategorie ,Gemeindestralle” fallt. Gemal § 11 Abs. 2 Satz 2 StrWG
MV obliegt es dem Strallenbaulasttrager, ,die Stralen einem dem regelmafigen
Verkehrsbedirfnis gentigenden Zustand anzulegen, zu unterhalten, zu erweitern
oder sonst zu verbessern®“. Demnach stellt die Sicherstellung einer dem
Verkehrsbedirfnis angemessenen Stral3enqualitat eine pflichtige Aufgabe im
eigenen Wirkungskreis dar.
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Zur Erfullung der freiwilligen Aufgabe wird folgende Deckung herangezogen:

b) Sind Uber- bzw. auRerplanmafige Aufwendungen / Auszahlungen erforderlich?
[]ja, die Deckung erfolgt aus:

X nein.

c) Bei investiven MaRhahmen:

Ist die MaRRnahme im Haushalt veranschlagt?

X ja, Grundhafter Ausbau Alte Crivitzer LandstraRe (5410119007)

[] nein, der Nachweis der Veranschlagungsreife und eine Wirtschaftlichkeitsdarstellung
liegen der Beschlussvorlage als Anlage bei.

Die Planungserweiterungen ,Zum Reppin“ und ,Parkstreifen Lomonossowstralie*
werden aus derselben Malinahme finanziert. Die Mehrkosten an der gesamten
Baumal3nahme werden auf ca. 11 Prozent geschatzt.

d) Drittmitteldarstellung:

Fir die BaumalRnahme stehen keine Fordermittel in Aussicht.

e) Welche Beitrage leistet der Beschlussgegenstand fir die Konsolidierung des aktuellen
Haushaltes:

f) Welche Beitrage leistet der Beschlussgegenstand fir die Konsolidierung kinftiger
Haushalte:

Der zukilnftige Unterhaltungsaufwand der Straf3e wird verringert.

tuber- bzw. auRerplanmaRige Aufwendungen / Auszahlungen im Haushaltsjahr

Mehraufwendungen / Mehrauszahlungen im Produkt:

Die Deckung erfolgt durch Mehrertrage / Mehreinzahlungen bzw. Minderaufwendungen /
Minderausgaben im Produkt: Nicht erforderlich.

Die Entscheidung beriihrt das Haushaltssicherungskonzept:

[Jja

Darstellung der Auswirkungen:

X nein
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Anlagen:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Ubersichtslageplan

Lageplan Variante 1

Lageplan Vorzugsvariante 2
Querschnitte Variante 1 + Variante 2
Parkstreifen Lomonossowstrafe
Eignung Fahrradstraf3e ACL

gez. Dr. Rico Badenschier
Oberbirgermeister
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