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Ersetzungsantrag Drucksache Nr.: 00650/2022 der SPD-Fraktion
Betreff: Anderungsantrag zur Drucksache 650/2022 "Grundhafte Erneuerung MecklenburgstraBe
| Einrichtung einer Fahrradstralle™

Beschlussvorschlag:

Die Beschlussvorlage wird folgendermafen geandert (Anderungen rot):

1. Die Stadtvertretung stimmt dem grundhaften Ausbau der Mecklenburgstrafie als optimierte
Fahrradstral3e mit folgenden Ergéanzungen zu:

- Auf der 6stlichen Straflenseite werden ohne zuséatzliche Baumfallungen 18 zusatzliche
Stellplatze als Parkbuchten in folgenden Bereichen errichtet:

a) sudliches Ende der Mecklenburgstralie: erganzend zu den zwei Stellplatzen in der
Wendeanlage vier weitere Stellplatze geman Darstellung in der Variante 2

b) Abschnitt Wendeanlage bis IHK: vier Stellplatze nérdlich der Wendeanlage, zwei
Stellplatze gegeniiber des Containerstellplatzes

c¢) Abschnitt IHK bis Heinrich-Mann-Stral3e: drei Stellplatze zwischen dem geplanten
Fahrradhaus und der Einfahrt zur Tiefgarage der IHK, jeweils zwei Stellplatze vor
Hausnummer 66 und 68, ein Stellplatz neben dem Gebaude Heinrich-Mann-Stralle

15.

- Die aufgrund der Ergénzungen entfallenden sieben Baumneupflanzungen werden in
unmittelbarer Nahe des Vorhabens, z.B. auf stadtischen Freiflachen am bzw. stidlich des
Parkplatzes Mecklenburgstrale, realisiert.

2. Die Stadtvertretung stimmt einer 6ffentlichen Vergabe der Planungsleistungen (HOAI
Leistungsphasen 3-9) zu und ermachtigt den Oberblrgermeister, dem ermittelten Ingenieurbiiro
den Auftrag fur die Planungsleistungen zu erteilen.

3. Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, mit der Nahverkehr Schwerin GmbH als Betreiberin des
Parkplatzes Mecklenburgstral3e die Einflihrung eines ,Nachtparkens® fir Anwohnerinnen und
Anwohner zu vereinbaren.

Aufgrund des vorstehenden Beschlussvorschlags nimmt die Verwaltung hierzu Stellung:

1. Rechtliche Bewertung (u.a. Priifung der Zulassigkeit; ggf. Abweichung von bisherigen
Beschliissen der Stadtvertretung)

Aufgabenbereich: Eigener Wirkungskreis

Der Ersetzungsantrag zum Anderungsantrag ist beztiglich der Punkte 1 und 2 rechtlich zulassig,
beziiglich des Punktes 3 ist er aber rechtlich unzulassig.

2. Priifung der finanziellen Auswirkungen

Art der Aufgabe: Pflichtige Aufgabe

Kostendeckungsvorschlag entsprechend § 31 (2) S. 2 KV: Im Antrag nicht enthalten.

Einschatzung zu voraussichtlich entstehenden Kosten (Sachkosten, Personalkosten):

Aufgrund des Umfangs der vorgeschlagenen Planungsanderungen ist eine Kostenschatzung kurzfristig
nicht moglich.

Auch ist keine Aussage Uber die Forderfahigkeit der mit dem Ersetzungsantrag vorgeschlagenen
geanderten StralRenplanung méglich. Schwerin ist nur der Fordermittelempfanger, nicht der
Fordermittelgeber. Dies ist das Land Mecklenburg-Vorpommern (und der Bund). Ob der Antragsteller
im Vorfeld beim Land die Férderfahigkeit seiner Anderung nachgefragt hat, ist nicht ersichtlich.

Bisher hat das Land M-V nur der CO2 - glinstigsten Variante (Variante 1 - Optimierte Fahrradstralle)
ausgepragten Modellcharakter und somit Forderwtrdigkeit bescheinigt. Daher kann nur das Land M-V
beurteilen, ob das Férderprogramm es auch zulassen wiirde, die beantragte Anderung zu férdern.



3. Empfehlung zum weiteren Verfahren

Ablehnung

1a) Dies bedingt - Minimierung Gehweg von 2,50m auf 1,50m zu Lasten der FuRganger; - Minimierung
Fahrbahn (Radstrafte) von 5,00m auf 4,00m; - um 0,50m dichteres Heranriicken des Bordes an die
beiden Bestandsbaume.

Die FuRganger als klimaneutralste Verkehrsteilnehmer sollten in ihrer Verkehrsanlage nicht
eingeschrankt werden.

Die eventuelle Beeintrachtigung der Vitalitat der Baume kann hier nicht abschlieRenden betrachtet und
garantiert werden. Das kann nur ein Baumgutachter. Grundsatzlich ist aber festzuhalten, dass
StraBenbau Tiefbau ist; es ist nétig, mindestens 0,65 m in die Tiefe zu gehen. Das kann zu
entsprechend tiefen Eingriffen in das Wurzelwerk flihren, dies kann die Vitalitdt und Standsicherheit der
Baume belasten.

1b) Dies bedingt - Minimierung Gehweg von 2,50m auf 1,50m zu Lasten der FuRganger; - Minimierung
Fahrbahn (Radstral3e) von 4,30m auf 4,00m; - um 1,20m dichteres Heranrticken des Bordes an vier
Bestandsbaume.

(siehe zu 1a)

1c¢) Die im Ergénzungsantrag vorgeschlagene Realisierung von sieben Baumneupflanzungen in
unmittelbarer Nahe des Vorhabens, z.B. auf stadtischen Freiflachen am bzw. stidlich des Parkplatzes
MecklenburgstralRe, bedirfte zunachst einer naheren Priifung. Baumneupflanzungen brauchen 12 gbm
Pflanzgruben. Dort sind keine Leitungen moglich. Sie missen ggf. verlegt werden. Ob das machbar
ware, ist offen. Es misste durch alle Leitungstrager gepruft werden. Ware es technisch machbar,
wirde das Umlegen finanzielle Aufwande erzeugen. Dies ist in den vorliegenden Kostenschatzungen
bslang nicht enthalten.

Die Aussagen in der Begriindung zu den Bewohnerparkkapazitaten sind nicht richtig. Es geht wie in
allen anderen Bewohnerparkzonen in Schwerin um die gesamt Kapazitat in der Zone und nicht in
einem einzelnen Strassenabschnitt. Die Bewohnerparkzone F halt schon jetzt abends und nachts
ausreichende Parkkapazitaten vor: Um 21 Uhr noch ungenutzte 190 Parkplatze. Das entspricht
rechnerisch einem mittelgroRen, leer stehenden Parkhaus.
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Bernd Nottebaum



