Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

Strategie der Stadterneuerung -
Gebietsbezogene Ziele

Strategie

Vor dem Hintergrund der allgemeinen
Haushaltsentwicklung der Landeshauptstadt
Schwerin ist eine Biindelung der Ressourcen in
der Stadterneuerung und Wohnumfeldverbes-
serung notwendig. Der Einsatz der
Stadtebauférdermittel sollte strategisch
orientiert sein. Dabei liegen folgende
Uberlegungen zu Grunde:

Die Erneuerung der Innenstadt als Wohn-,
Arbeits- und Handelsort hat Prioritat. Dies gilt
sowohl fur die Starkung des Standortes
Innenstadt als auch fir die Fortsetzung der
Erneuerung bauhistorisch und stadtgestal-
terisch wertvoller Gebdude und Stralen-
raume.

In Teilbereichen der Innenstadt sind einzelne
Sanierungsmalinahmen soweit abgeschlos-
sen, so dass die Bereiche aus dem Sanierungs-
recht entlassen werden kdénnen. Diese Stufe
des Sanierungsverfahrens ist besonders
personalaufwandig, da hiermit Abldseverein-
barungen vorbereitet oder Ausgleichsbetrags-
bescheide erlassen werden missen.

Entwicklungsdefizite und stadtebauliche
Missstande bestehen in den Teilbereichen der
Innenstadt, die bislang noch nicht bzw. erst seit
kurzem im Stadtebauférderungsprogramm
aufgenommen sind.

In den GroRwohnsiedlungen ist die Situation
vielschichtig. Dies gilt sowohl groRraumig fur
die Gebiete untereinander als auch kleinrdumig
innerhalb der Stadtteile. Seit 2002 werden
daher entsprechend den im Integrierten
Stadtentwicklungskonzept "Wohnen in
Schwerin" formulierten teilraumlichen
Schwerpunktsetzungen die Fordermittel
innerhalb der Stadtteile gesteuert. In Neu
Zippendorf und im Muef3er Holz gibt es nach
wie vor groRen Handlungsbedarf im Programm
Soziale Stadt. Dies muss einen Schwerpunktim
Rahmen der Aufwertung dieser Stadtteile
bilden.

Gebietsbezogene Ziele

Schelfstadt/Altstadt

Diese Gebiete bilden nach den Mal3stéaben des
Landesbauministeriums eine stadtebauliche
Gesamtmalnahme. Entsprechend den oben
dargestellten Grundsatzen hat die Sanierung
dieses Innenstadtbereichs eine hohe Prioritat.
Auf Grund des Sanierungsfortschrittes in der
Altstadt und Schelfstadt erfolgen allerdings
kleinrdumig Verschiebungen der Prioritaten:

Der offentliche Raum im Sanierungsgebiet
Altstadtist erneuert. Private Gebaudemoderni-
sierungen sind nur noch im Bereich des "Uhle-
Blocks" notwendig. Daher kann nun die
Entlassung der Altstadt aus dem Sanierungs-
recht vorbereitet werden. Hier besteht in
Zukunft kein besonderer Foérdermittelbedarf
mehr. Im Sanierungsgebiet Altstadt/
SchlossstraBe sind gegenwartig keine
Mittelbedarfe erkennbar. Das Sanierungsgebiet
Schelfstadt zeigt in den bisherigen Grenzen
einen fortgeschrittenen Sanierungsstand.
Gleichwohl gibt es nach wie vor einen
Erneuerungsbedarf im offentlichen
StralRenraum sowie Zuschussbedarfe fur die
Erneuerung offentlicher Gemeinbedarfs-
einrichtungen (laufende Baumalnahme
Konservatorium, ggf. altes Fridericianum)
sowie fur private Modernisierungsmafnahmen.
Im Sanierungsgebiet Schelfstadt-Erweite-
rung ist die Erneuerung des Strallenraums
und der angrenzende Bebauung in der
Werderstralle besonders wichtig.
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Strategie der Stadterneuerung -
Gebietsbezogene Ziele

Feldstadt

Die Malnahmen im Sanierungsgebiet
Feldstadt sind weit gehend abgeschlossen.
Fordermittelantrage fur weitere Programmijahre
werden nicht mehr gestellt. Aus den
vorliegenden Bewilligungen kdnnen bis 2008
noch Mittel abgerufen werden, um die
restlichen Erneuerungsmaflinahmen zu
finanzieren. Aulerdem erfolgen aus
Grundstucksverkaufen, Darlehensrickflissen
und Abldsevereinbarungen noch Einnahmen.
Die Haushaltsansatze fur die Feldstadt werden
daherkontinuierlich reduziert.

Paulsstadt

| m Laufe des Jahres 2004 hat das
Landesbauministerium Teile des Stadtteils
"Paulsstadt" neu in das Stadtebau-
forderungsprogramm aufgenommen. Um eine
dauerhafte Bewilligung von Stadtebauférder-
mitteln zu gewahrleisten, muss die Stadtver-
tretung das Fordergebiet noch als Sanierungs-
gebiet zu bestatigen, sobald die Ergebnisse
vorbereitender Untersuchungen vorliegen. Das
Gebiet hat auf Grund der oben dargestellten
Grundsatze als Innenstadtgebiet und
Wohnstandort eine hohe Prioritat. Daher sollte
der begonnene Stadterneuerungsprozess
weiter verfolgt werden, da der Stadtteil eine
ungendgende Eigendynamik aufweist.

Werdervorstadt

Teile des Stadtteils Werdervorstadt sind
zunachst als Untersuchungsgebiet abgegrenzt
worden. Es war als Ergdnzung zu einer
privaten, nicht férmlichen Entwicklungsmalf3-
nahme auf den Waisenhausgarten vorgesehen.
Aufgrund des Erneuerungsstandes gibt es aber
darUber hinaus nur punktuelle stadtebauliche
Missstande im Stadtteil. Ob diese punktuellen
Misstande es rechtfertigen, ein flachenhaftes
Sanierungs- oder Fordergebiet auszuweisen,
muss in vertiefenden Vorbereitenden
Untersuchungen ermittelt werden.

GroRerDreesch

Fir den GroRRen Dreesch wurden bereits seit
dem Programmjahr 2003 keine Fordermittel-
antrage mehr gestellt. Die letzten bewilligten
Foérdermittel stehen noch bis zum Haushalts-
jahr 2006 zur Verfigung. Soweit Mahahmen
im Programm Stadtumbau Ost Rickbau
stattfinden, werden diese ohne stadtischen
Eigenanteil geférdert.

Neu Zippendorf

Der Stadtteil ist Schwerpunkt des geférderten
Wohnungsruckbaus der Wohnungsunter-
nehmen. Schwerpunkt der Stadterneuerung im
Stadtteil ist es, die offentlichen Raume im
Modellquartier "Vidiner/Tallinner Strale" mit
Hilfe von Aufwertungsmitteln zu erneuern und
das Stadtteilzentrum am Berliner Platz zu
starken. Die MaRnahmen im Programm Soziale
Stadt mussen fortgesetzt werden..

MueBer Holz

Das Stadtteilentwicklungskonzept muss im
Laufe des Jahres 2005 fortgeschrieben
werden, um die raumlichen Entwicklungsziele
insbesondere in den bisherigen "Status quo"
Bereichen neu zu bestimmen. Kernstlck der
Erneuerungstatigkeit im Stadtteil ist das
Programm "Soziale Stadt", um die Integration
von Migranten und die Erwerbssituation der
Einwohner zu fdérdern. Im Rahmen des
integrierten Stadtteilentwicklungskonzepts wird
eine MalRnahmeplanung entwickelt, die sich auf
nachhaltig stabile Kerne des Stadtteils
konzentriert.

Lankow Siid

Das Fordergebiet umfasst insbesondere den
ehemaligen Internatskomplex. Im
Programmjahr 2003 wurde eine einmalige
Forderung in geringem Umfang bewilligt, um
den Prozess fiur die Umwidmung in ein
Wohngebiet anzustolen.
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Stadterneuerung ‘Innenstadt’ -
Schlisselprojekte im 6ffentlichen Raum
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Stadterneuerung ‘Innenstadt’ -
Schlusselprojekte im Offentlichen Raum

Die Erneuerung und Entwicklung der
Innenstadt gehdért zu den wichtigsten
Aufgaben der Schweriner Stadtentwicklung.
Als Schwerpunkt der stadtebaulichen
Aufwertung im Rahmen des Integrierten
Stadtentwicklungskonzepts ,Wohnen in
Schwerin' soll die Innenstadt in ihrer histori-
schen Stadtgestalt erhalten und als attrakti-
ver und lebendiger Wohn- und Einzel-
handelsstandort entwickelt werden. Trotz
umfangreicher Sanierungs- und Aufwertungs-
maBnahmen in den letzten Jahren gibt es in
der Innenstadt immer noch gréBere
Problembereiche. Diese befinden sich vorwie-
gend auBerhalb férmlich festgelegter
Sanierungsgebiete, schwerpunktmaBig in der
Paulsstadt.

Die Probleme dieser Quartiere auBern sich
vordergrindig in baulichen und gestalteri-
schen Mangeln bei der Gebaudesubstanz und
im oOffentlichen Raum, aber auch in einem
erhohten Leerstand (Wohn- und Geschafts-
hauser), einem negativen Wanderungssaldo
oder einer unterdurchschnittlichen Wohnzu-
friedenheit.

Die Aufgabe besteht darin durch gezieltes
Eingreifen auch auBerhalb der
Sanierungsgebiete die Stadterneuerung
fortzusetzen und eine positive
Quartiersentwicklung zu initiieren. Die Kom-
plexitat der Problemstellungen macht eine

integrierte und querschnittsorientierte
Lésungsstrategie erforderlich, bei der die
unterschiedlichsten MaBnahmen und Aktivi-
taten miteinander koordiniert und in Form von
Projekten raumlich, sachlich und zeitlich ge-
blindelt werden.

Aufgrund der nur begrenzt verfligbaren
Férdermittel missen neben der raumlichen
Fokussierung auch eindeutige Prioritdten
gesetzt werden. Darilber hinaus sollten in die
Durchfihrung von Projekten auch private
Akteure und private Gelder einbezogen
werden, um so eine bessere Umsetzung und
eine hdohere Zielgenauigkeit zu erreichen.

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist es,
problematische Bereiche in der Innenstadt zu
benennen, in denen stadtebauliche Aufwer-
tungsmaBnahmen eine Initialwirkung auf die
Entwicklung der Umgebung entfalten kénnen.

Die Auswahlkriterien fir solche Schlissel-
bzw. Leitprojekte waren sowohl die Situation
des offentlichen Raums und der Gebdude
(bauliche Mangel, Leerstand) als auch die
stadtebauliche und sonstige Funktion des
jeweiligen Bereiches sowie die madglichen
Auswirkungen von MaBnahmen. Der
Schwerpunkt der ausgewadhlten Projektraume
liegt zunachst in einer Aufwertung des o6ffent-
lichen Raums, d.h. in einer Neugestaltung und
Moblierung von StraBen, Platzen und
Grunflachen.
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Je nach Eigenart des Projektes sollten diese
MaBnahmen durch weitere ergdnzt werden,
so z.B. durch

- Aufbau projektspezifischer
Kooperationsformen

- Schaffung von Beratungsangeboten

- Vernetzung von Akteuren (Schaffung
geeigneter Plattformen/ Durch-
fihrung von Veranstaltungen)

- Vermarktung von Brachflachen

- Realisierung von Zwischen- und
Pioniernutzungen auf Brachflachen
und in Leerstandsgebduden

- MaBnahmen der Verkehrsbetriebe

- Unterstiitzung/ Férderung privater
SanierungsmaBnahmen (u.a.
Stadtumbau)

- Durchfiihrung/ Initiierung von
Veranstaltungen (StraBenfeste,
kulturelle Veranstaltungen, etc.)

Insgesamt wurden neun StraBenziige und
sieben Platzbereiche als potenzielle
Projektrdume ausgewiesen.

Im Folgenden werden die sechzehn Projekte
durch kurze Steckbriefe bezlglich ihrer
spezifischen Problemstellung, der verfolgten
Ziele, die Auswahlkriterien und der mdglichen
MaBnahmen erldutert.

Eine Ubersicht iber die derzeitige Situation im
offentlichen Raum und eine Gesamtibersicht
Uber die Projekte geben die anschlieBenden
Plane.


AThiele
planungsgruppe 4


Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

A4,
o

(Bahnhofsvorplatz)

‘Grunthalplatz’

Ziele

Schaffung eines reprasentativen, attraktiven und
funktionalen Eingangsbereiches zur Stadt mit einer
hohen Aufenthaltsqualitat.

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Der Bahnhofsvorplatz (Grunthalplatz) mit seinem
rechteckigen Grundriss ist als geplante Platzanlage
entstanden und in ein System wichtiger StraBen-
und Sichtachsen zum Marienplatz, dem Platz der
Paulskirche oder dem Pfaffenteich eingebunden.
Durch die Verknlipfung der verschiedenen
Verkehrstrager (Hauptbahnhof sowie Haltestellen-
bereiche von StraBenbahn und Bus) fungiert der
Grunthalplatz als eine zentrale Schnittstelle des
OPNV in Schwerin und stellt gleichzeitig einen
wichtigen (aber derzeit unattraktiven) Eingangs-
bereich zur Innenstadt dar mit einer groBen
Bedeutung fir die AuBenwirkung der Stadt. Der
Grunthalplatz befindet sich im Geltungsbereich
einer Erhaltungssatzung (Teilbereich D). Die
Gestaltung des Platzes und die Einbindung der
Haltestellenbereiche ist derzeit unbefriedigend-
der Platz entfaltet insgesamt nur eine geringe
Aufenthaltsqualitat.

MaBnahmen

REROOOR 0O} SJKOKON

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Platzoberflache

- Neue Bepflanzung (Baume/ Beete)

- Neue Moblierung/ Beleuchtung

- Beschilderung/ Information fur Touristen

- Beschilderung fiir FuBganger/ Fahrradfahrer
- Neugestaltung von Haltestellenbereichen

- Neubau von Fahrradstandern

- Durchfiihrung von Veranstaltungen (Markt/ Kultur)

Kooperationspotenzial

Mogliche Kooperationen betreffen vor allem eine
Zusammenarbeit mit der Bahn-AG und dem
Schweriner Verkehrsbetrieb.
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Ziele

Schaffung eines attraktiven und funktionalen
Platzbereiches als Initialprojekt fir die  Ent-
wicklung der westlichen Paulsstadt.

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Der Platz der Freiheit steht Gber mehrere StraBen-
achsen mit dem Grunthalplatz und dem Platz der
Paulskirche in Beziehung und ist ebenso wie diese
als geplante Platzanlage entstanden. Durch die
StraBenbahn- und Bushaltestellen Ubernimmt der
Platz eine wichtige Rolle im Nahverkehrskonzept
der Stadt Schwerin. Seine zentrale Lage am
Schnittpunkt mehrerer StraBen, seine regelmaBige
Nutzung als Marktplatz und die angrenzenden
Einzelhandelsangebote machen ihn dariiber hinaus
zum wichtigsten Platzbereich der westlichen Pauls-
stadt. Der Platz der Freiheit befindet sich im Gel-
tungsbereich einer Erhaltungssatzung (Teilbereich
D). Die Gestaltung des Platzes, der Haltestellen-
bereiche und der Bereiche fiir den ruhenden Ver-
kehr ist derzeit unbefriedigend und nicht geeignet
eine positive, initiierende Wirkung auf die Entwick-
lung der umgebenden Quartiere zu entfalten.

MaBnahmen

ROKOOOK &0 O0OKKOR

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Platzoberflache

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Neue Bepflanzung (Bédume/ Beete)

- Neue Mdblierung/ Beleuchtung

- Beschilderung/ Information fiir Touristen

- Beschilderung fiir FuBganger/ Fahrradfahrer
- Neugestaltung von Haltestellenbereichen

- Neubau von Fahrradstandern

- Durchfiihrung von Veranstaltungen (Markt/ Kultur)

Kooperationspotenzial

Ein Kooperationspotenzial besteht v. a. in einer Zu-
sammenarbeit mit den Betreibern und Eigenti-
mern der umliegenden Geschaften (evtl. ‘Business-
Improvement-Districts’) sowie mit dem Schweriner
Verkehrsbetrieb.
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Pfaffen-
teich

Ziele

Schaffung eines attraktiven Platzbereiches als
Initialprojekt flir die Entwicklung und Aufwertung
derumgebenden Quartiere.

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Der Platz der Paulskirche ist an zentraler Lage in der
Paulsstadt Uber die Franz-Mehring-StraBe und die
StraBe am Packhof in ein System von geplanten
Platzanlagen eingebunden und verfliigt Gber eine
Sichtbeziehung zum Pfaffenteich. Der Platz selber
wird durch die frei stehende Paulskirche gepréagt
und stellt sich derzeit als eine undefinierte und
mangelhaft gestaltete Flache mit einer geringen
Aufenthaltsqualitat dar.

MaBnahmen

RKARKRKRE KO KOOKKO

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Platzoberflache

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Neue Bepflanzung (Baume/ Beete)

- Neue Mdéblierung/ Beleuchtung

- Neuordnung ruhender Verkehr

- Beseitigung stérender Aufbauten

Kooperationspotenzial

Ein Potenzial fir eine Kooperation kénnte in einer
Zusammenarbeit mit den Eigentimern und poten-
ziellen Nutzern des Speichergebdaudes (Zwischen-
und Nachnutzung) sowie der Platzanlieger (Kirche,
Hotel und Anwohner) beziiglich der Gestaltung und
Pflege von Griinflachen bestehen.
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Ziele
Schaffung eines reprasentativen, attraktiven und
funktionalen (Nahverkehr) Platzbereiches

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fiir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Der Marienplatz ist durch seine zentrale Lage der
wichtigste Dreh- und Angelpunkt in der Innen-
stadt; das angrenzende Schlosspark-Center sowie
zahlreiche Geschafte machen ihn dartber hinaus
zu einem Schwerpunkt des Schweriner Einzel-
handels. Als Schnittpunkt bedeutender StraBen-
achsen und als zentraler Haltestellenbereich nimmt
der Marienplatz eine wichtige Funktion im Nahver-
kehrskonzept der Stadt ein. Seine stadtebauliche
Bedeutung bezieht der Platz aus seinem charakter-
istischen, trichterférmigen Grundriss und der ein-
fassenden Bebauung. Der Marienplatz befindet sich
im Geltungsbereich einer Erhaltungssatzung (Teil-
bereich D). Der Platzbereich stellt sich heute als
eine undefinierte und mangelhaft gestaltete Flache
mit einer geringen Aufenthaltsqualitat dar. Das ge-
samte Erscheinungsbild des Platzes und einiger Ge-
baude steht in deutlichem Gegensatz zu seiner zen-
tralen Bedeutung.

MaBnahmen

RKARRORK O KROKKRE

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Platzoberflache

- Neue Méblierung/ Beleuchtung

- Beschilderung/ Information fiir Touristen

- Beschilderung flir FuBganger/ Fahrradfahrer

- Neugestaltung von Haltestellenbereichen

- Neubau von Fahrradsténdern

- Beseitigung stérender Aufbauten

- Durchfiihrung von Veranstaltungen (Markt/ Kultur)

Kooperationspotenzial

Ein Kooperationspotenzial besteht v. a. in einer Zu-
sammenarbeit mit den Betreibern und Eigenti-
mern der umliegenden Geschafte (evtl. ‘Business-
Improvement-Districts') sowie mit dem Schweriner
Verkehrsbetrieb.
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‘Alter Garten’

Burgsee

Ziele

Schaffung eines reprasentativen, auf die AuBen-
wirkung Schwerins abzielenden und multifunk-
tionalen Platzbereiches

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Der stadtebauliche Rahmen der Platzanlage ‘Alter
Garten’ wird durch die Reprasentationsbauten des
Staatlichen Museums, des Staatstheaters, des Al-
ten Palais sowie der Regierungsgebdude gebildet.
Aus der wechselvollen Geschichte, der besonderen
stadtebaulichen Situation (u. a. Eingangsbereich)
und der Nutzung der umgebenden Bebauung (Kul-
tur/ Verwaltung) ergeben sich flir die Platzanlage
gestalterische und funktionale Anforderungen (z.B.
Reprasentation), denen sie in ihrem jetzigen Er-
scheinungsbild nicht gerecht werden kann. Der Alte
Garten stellt sich heute als eine verkehrsgepragte,
weitgehend ungestaltete Platzflache (Sandoberfla-
che) mit einer geringen Aufenthaltsqualitat dar. Die
Platzanlage, die vorwiegend fir kulturelle Veran-
staltungen genutzt wird, steht unter Denkmal-
schutz und ist als Teil der ,Géarten der Jahrhunder-
te" in das Grinflachenkonzept der BUGA 2009 ein-
gebunden. Der Platz befindet sich im Geltungsbe-

reich einer Erhaltungssatzung (Teilbereich A).
MaBnahmen

ROKOOORK O KRORKOO

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Platzoberflache

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Biirgersteige

- Neue Bepflanzung (B&ume/ Beete)

- Neue Méblierung/ Beleuchtung

- Beschilderung/ Information fiir Touristen

- Beschilderung fiir FuBganger/ Fahrradfahrer

- Neuordnung ruhender Verkehr

- Neubau von Fahrradstandern

- Durchfiihrung von Veranstaltungen (Markt/ Kultur)

Kooperationspotenzial

Ein Potenzial fiir eine Kooperation besteht in der
Akquise von Sponsoren und einer gemeinsamen
Finanzierung von MaBnahmen.
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Ziele

Schaffung einer attraktiven Platzflache und eines
reprasentativen Eingangsbereiches zur
Innenstadt.

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Der Platz der Jugend ist als rechteckige Erweite-
rung des StraBenraums als einzige planmaBige
Platzanlage der Feldstadt im 19. Jahrhundert ent-
standen und bildet den Abschluss der wichtigsten
Nord-Suid-Achse durch die Schweriner Innenstadt
(Wismarsche- und GoethestraBe). Durch seine La-
ge am sudlichen Innenstadtrand an einer wichtigen
HauptverkehrsstraBe (Graf-Schack-Allee) fungiert
er als bedeutender Eingangsbereich zur Stadt. Das
heutige Erscheinungsbild wird durch gestalterische
und funktionale Mangel gepragt, die sich unter an-
derem in der Anordnung von Abfall-Containern,
dem ungeordneten Parken sowie der mangelhaften
Platz- und Vorgartengestaltung duBern. Der Platz
der Jugend entfaltet derzeit keinerlei Aufenthalts-
qualitat und kann seiner Funktion als Eingangs-
bereich nicht gerecht werden. Der Platz befindet
sich im Geltungsbereich einer Erhaltungssatzung
(Teilbereich C).

MaBnahmen

RRRROORK KO ORKOROO

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Platzoberflache

- Neue Bepflanzung (Baume/ Beete)

- Neue Moblierung/ Beleuchtung

- Beseitigung stérender Aufbauten

- Beschilderung/ Information fiir Touristen

- Beschilderung fiir FuBgénger/ Fahrradfahrer
- Neugestaltung von Haltestellenbereichen

Kooperationspotenzial

Ein Potenzial besteht eventuell in einer Zusammen-
arbeit mit Anwohnern (z.B. Patenschaften flir ein-
zelne Baume) sowie mit dem Schweriner
Verkehrsbetrieb.


AThiele


Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

-,
S

‘GroBer Moor’/
‘Schlachtermarkt’

\ .
A<\
Alter Garten

Ziele Schaffung einer attraktiven Platzflache mit
hoher Aufenthaltsqualitdt sowie einer attraktiven
FuBwegeverbindung zu den touristischen/
kulturellen Attraktoren am Schweriner See

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung flr das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhéhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitdt

schlechter Gesamteindruck/ Image

ROKKKOR] [O}] JRORKD]

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

Situation

Der ,GroBe Moor' bildet eine geradlinige Verbin-
dungsachse zwischen dem Bereich ,Am Markt' und
dem Marstall. Durch das Historische Museum und
den Marstall (mit Technischen Museum) als Ziel-
punkt hat die Achse vor allem gesamtstadtische
Bedeutung. Der StraBenraum weist neben gestal-
terischen Mangeln an den Einmindungsbereichen
zur Puschkin- und WerderstraBe (Pflasterung/
Grinflachen) kleinere bauliche Mangel, eine durch
beidseitig parkende Autos eingeengte Fahrbahn
sowie einen erhdhten Leerstand in der Bebauung
auf. Der ‘Schlachtermarkt’ ist durch eine verkehrs-
beruhigte Zone mit dem ‘GroBen Moor’ verbunden.
Er stellt eine Ende des 19. Jahrhunderts entstande-
ne und regelmaBig als Marktplatz genutzte
Platzflache dar, die aufgrund der vorhandenen
Stellplatzanordnung, storender Platzaufbauten (im
slidlichen Teil) und einer unzureichenden
Moblierung keine, seiner Lage angemessene
Aufenthaltsqualitdt aufweist.

MaBnahmen

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Biirgersteige

- Neugestaltung der Einmundungsbereiche (Ost/West)
- Neue Bepflanzung (Grinflaichen WerderstraBe)

- Neue Mdblierung/ Beleuchtung (Platz)

- Beschilderung/ Information fiir Touristen

- Neuordnung ruhender Verkehr

- Beseitigung stérender Aufbauten

- Durchfiihrung von Veranstaltungen (Markt/ Kultur)

Kooperationspotenzial

Mogliche Kooperationen koénnten sich mit den
Eigentiimern der Leerstandsgebdude oder dem
Land M.-V. (Marstall und Vorplatz) ergeben.


AThiele


Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

Ziele

Schaffung eines attraktiven StraBenraums als
Initialprojekt fiir die weitere Entwicklung des
Quartiers

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Die Fritz-Reuter-StraBe, welche die Wittenburger
StraBe im Norden mit der WallstraBe im Siden
verbindet, erschlieBt ein ehemals gewerblich
gepragtes Stadtquartier westlich der Bahnlinie.
Pragend fur die Fritz-Reuter-StraBe ist ein insge-
samt negatives Erscheinungsbild, welches sowohl
in gestalterischen und funktionalen Mangeln des
StraBenraums als auch in dem 2z.T. schlechten
Zustand der straBenbegleitenden Bebauung und
einem punktuellen Leerstand seine Ursachen hat.
Eine weitere Pragung erfahrt der StraBenraum
durch das in die Fahrbahn integrierte, derzeit
ungenutzte StraBenbahngleis. Aufgrund seiner
Nahe zur Bahnstation ,Schwerin-Mitte" besitzt das
Quartier um die Fritz-Reuter-StraBe ein einge-
schranktes Ent wicklungspotenzial. Die Fritz-
Reuter-StraBe befindet sich im Geltungsbereich
einer Erhaltungssatzung (Teilbereich D).

MaBnahmen

ORO0ORKKRR KO O000R0O

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Neuordnung ruhender Verkehr

Kooperationspotenzial

Ein Kooperationspotenzial besteht in einer Zusam-
menarbeit mit den Hauseigentiimern (Beratung/
Unterstiitzung bei Sanierung) sowie potenziellen
Nutzern (Zwischen- und Nachnutzung in Leer-
standsgebduden).


AThiele

AThiele


Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

Schaffung eines attraktiven StraBenraums und
Revitalisierung der Wittenburger Str. als
GeschaftsstraBe

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Die Wittenburger StraBe stellt eine wichtige Ost-
West-Achse dar, die den Marienplatz und den
Obotritenring miteinander verbindet. Uber ihre
Funktion als Verkehrsachse hinaus gehért die
Wittenburger StraBe durch eine gréBere Zahl von
Geschéften (darunter auch das Schlosspark-
Center) zu den wichtigsten Einzelhandels-
standorten der Paulsstadt. Das Erscheinungsbild
des StraBenraums wird vor allem im ostlichen
Abschnitt durch bauliche und gestalterische
Mangel (v.a. StraBenschaden), ungeordnete
Bereiche (z.B. wilde Parkplatze), Zeichen von
Verwahrlosung (Mall im StraBenraum) und durch
einen schlechten Zustand und punktuellen
Leerstand der angrenzenden Bebauung geprégt.
Die StraBe befindet sich im Geltungsbereich einer
Erhaltungssatzung (Teilbereich D).

MaBnahmen

ORO0ORKKRR KO O000O}RS

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Neuordnung ruhender Verkehr

Kooperationspotenzial

Ein Kooperationspotenzial besteht vor allem in ei-
ner Zusammenarbeit mit den Betreibern und Ei-
gentimern der umliegenden Geschafte (evtl. nach
dem Vorbild eines kleinen 'Business-Improvement-
Districts') sowie mit potenziellen Nutzern (Zwi-
schen- und Nachnutzung von Leerstandsgebau-
den/ Laden).


AThiele


Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

Ziele

Schaffung eines attraktiven Verbindungsweges
(v.a. flr FuBganger) zwischen MecklenburgstraBe
und Wismarscher StraBe

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Die MartinstraBe stellt eine vor allem fir FuBgédnger
wichtige Verbindungsachse zwischen der Wismar-
schen StraBe und der MecklenburgstraBe (FuBgan-
gerzone) dar und fungiert somit als Schnittstelle
zwischen Altstadt und Paulsstadt. Dariliber hinaus
besteht ber die MartinstraBBe eine Sichtbeziehung
zum Schweriner Dom. Die MartinstraBe wird heute
von deutlichen Schéden in der Fahrbahn und den
Blrgersteigen, parkenden Autos und einem
insgesamt wenig attraktiven Erscheinungsbild
gepragt. Sie befindet sich im Geltungsbereich einer
Erhaltungssatzung (Teilbereich D/A).

MaBnahmen

Oododdid &0 OO00dds

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Neuordnung ruhender Verkehr

Kooperationspotenzial

Ein Kooperationspotenzial besteht vor allem in ei-
ner Zusammenarbeit mit den Betreibern und Ei-
gentimern der umliegenden Geschafte (evtl. nach
dem Vorbild eines kleinen 'Business-Improvement-
Districts’, FuBgangerzone und Marienplatz als Ge-
samtmaBnahme).


AThiele


Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

Pfaffen-

teich

Ziele

Aufwertung des StraBenraums und der Bahn-
unterfiihrung als Initialprojekt flr die Revitali-
sierung als Geschéfts- und VerbindungsstraBe

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

ORO0ORKKRR KO O000R0O

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

Situation

Die Libecker StraBe stellt eine ehemals wichtige
Verbindungsachse zwischen den o6stlich und den
westlich der Bahn gelegenen Quartieren der Pauls-
stadt bzw. zwischen dem Platz der Freiheit und dem
Marienplatz dar, die nach der SchlieBung des Bahn-
Ubergangs zerschnitten wurde und inzwischen an
Bedeutung verloren hat. Der StraBenraum weist
bauliche Mangel und vor allem im Bereich der
Bahnflachen ein wenig attraktives Erscheinungs-
bild auf. Die Ursachen hierfiir liegen in dem zum Teil
mangelhaften Zustand der straBenbegleitenden
Bebauung, einem punktuellem Leerstand und dem
auBerst schlechten und verwahrlosten Zustand der
Bahnunterflihrung. Besonders die unattraktive
Querungsmaoglichkeit der Bahnlinie ist dafiir ver-
antwortlich, dass das Potenzial der Liibecker StraBe
als Verbindungsachse flir FuBganger und Radfahrer
derzeit nicht genutzt werden kann. Die StraBe be-
findet sich im Geltungsbereich einer Erhaltungs-
satzung (Teilbereich D).

MaBnahmen

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Neubau der Bahn-Unterfiihrung
- Neuordnung ruhender Verkehr

Kooperationspotenzial

Ein Kooperationspotenzial besteht in einer Zu-
sammenarbeit mit den Hauseigentimern (Bera-
tung/ Unterstiitzung bei Sanierung), potenziellen
Nutzern (Zwischen- und Nachnutzung in Leer-
standsgebauden) sowie der Bahn (Gestaltung der
Unterflihrung).


AThiele


Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

Ziele

Schaffung eines attraktiven StraBenraums als
Inititalprojekt flr die Aufwertung der umgebenden
Wohnquartiere.

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fiir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Die Franz-Mehring-StraBe ist Teil einer wichtigen
Verbindungsachse zwischen der westlichen Pauls-
stadt (Platz der Freiheit), dem Marienplatz und der
Altstadt. Préagend fiir das Stadtbild im Bereich der
Franz-Mehring-StraBe sind neben einer groBen
Baullicke auf der dstlichen StraBenseite vor allem
die Sichtbeziehung zur Paulskirche und die ehema-
ligen Speicherbauten an der Bahnbrlicke, die inzwi-
schen leer stehen. Das insgesamt schlechte Er-
scheinungsbild des StraBenraums ist sowohl auf
bauliche Mangel von Fahrbahn und Wegen als auch
auf den schlechten Zustand und den erhdhten
Leerstand der straBenbegleitenden Bebauung
zurickzuflihren. Die StraBe befindet sich im
Geltungsbereich einer Erhaltungssatzung (Teilbe-
reich D).

MaBnahmen

ORO0ORKKRR KO O000R0O

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Beschilderung flir Fahrradfahrer (Fahrradroute)

- Neuordnung ruhender Verkehr

Kooperationspotenzial

Ein Kooperationspotenzial besteht in einer Zu-
sammenarbeit mit den Hauseigentimern (Be-
ratung/ Unterstiitzung bei Sanierung) sowie poten-
ziellen Nutzern (Zwischen- und Nachnutzung von
Leerstandsgebauden, hier besonders das Spei-
chergebaude).


AThiele


Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

Ziele

Schaffung einer attraktiven Verbindungsachse
zwischen dem Platz der Freiheit und dem Haupt-
bahnhof.

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

Situation

Die StraBe Zum Bahnhof stellt fir FuBgénger und
Radfahrer eine wichtige Verbindungsachse zwi-
schen der westlichen Paulsstadt und dem
Schweriner Hauptbahnhof dar, welche durch den in
Realisierung befindlichen Neubau des Bahnhofszu-
gangs noch weiter an Bedeutung und Attraktivitat
gewinnen wird. Flir den Autoverkehr hat die StraBe
aufgrund unzureichender Parkmoglichkeiten am
Bahnhof und einer fehlenden Querungsmaoglichkeit
Uber die Gleise nur eine untergeordnete Bedeu-
tung. Das Erscheinungsbild des StraBenraums wird
durch kleinere Schaden bei Fahrbahn und Wegen,
punktuellen Leerstand von Geb&duden und durch
ruhenden Verkehr (parkende Autos) gepragt. Die
StraBe befindet sich im Geltungsbereich einer Er-
haltungssatzung (Teilbereich D).

MaBnahmen

ORO0ORKKRR KO O000R0O

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Beschilderung fiir FuBgénger/ Fahrradfahrer
- Neuordnung ruhender Verkehr

- Neubau von Fahrradstéandern (Bahnhof)

Kooperationspotenzial

Ein Kooperationspotenzial besteht in einer Zu-
sammenarbeit mit den Hauseigentimern (Bera-
tung/ Unterstitzung bei Sanierung) sowie poten-
ziellen Nutzern (Zwischen- und Nachnutzung von
Leerstandsgebauden).


AThiele


Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

A4,
o

‘Karl-Marx-Stral3e/
Moritz-Wiggers-Stral3e’

Ziele

Schaffung einer reprasentativen und attraktiven
FuBgangerpromenade am See und einer
attraktiven Sichtbeziehung zur Paulskirche

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image

ROOOOO 0O} KRO00RO0

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

Situation

Die Karl-Marx-StraBe bildet den westlichen Rand
des Pfaffenteichs und fungiert aufgrund ihrer Lage
als wichtige, vor allem auch fir Touristen bedeu-
tende FuBgangerverbindung. Préagend fir den rela-
tiv breiten StraBenraum sind neben der Wasser-
flache und einer einreihigen Baumreihe die repra-
sentative Bebauung an der Westseite, die ein En-
semble von groBer stadtebaulicher Bedeutung dar-
stellt. Durch bauliche und gestalterische Mangel
sowie durch den Autoverkehr kann das Potenzial
der Karl-Marx-StraBe als Promenade derzeit nicht
ausgeschopft werden. Die Moritz-Wiggers-Stra3e
stellt eine vor allem aus stddtebaulichen Griinden
wichtige Verbindungs- und Sichtachse zwischen
der Paulskirche und dem tiefer liegendem Pfaffen-
teich dar. Aufgrund des insgesamt schlechten Er-
scheinungsbildes weist die als FuBgangerverbin-
dung fungierende StraBe derzeit nur eine geringe
Attraktivitat auf. Beide StraBen befinden sich im
Geltungsbereich einer Erhaltungssatzung (Teilbe-
reich E).

MaBnahmen

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Neue Bepflanzung (Baume/Beete)

- Neue Moblierung/ Beleuchtung

- Beschilderung/ Information flr Touristen

- Beschilderung flir FuBganger/ Fahrradfahrer
- Neuordnung ruhender Verkehr

- Durchfihrung verkehrsberuhigender MaBnahmen

Kooperationspotenzial

Ein Potenzial flir eine Kooperation besteht in der
Akquise von Sponsoren und einer gemeinsamen
Finanzierung von MaBnahmen.


AThiele


Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’

Schaffung eines attraktiven StraBenraums als
Initialprojekt flir eine Revitalisierung der nérd-
lichen Schelfstadt.

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung fir das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhdhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitat

schlechter Gesamteindruck/ Image
unzureichende Méblierung/ Beschilderung

ORO0ORKKRR KO O000R0O

Situation

Die BergstraBe bildet eine Verbindungsachse
zwischen der Knaudt-StraBe im Norden und dem
neu gestalteten Ziegenmarkt im Siiden. Das Er-
scheinungsbild des StraBenraums wird sowohl
durch bauliche Mangel der asphaltierten Fahrbahn
und der Birgersteige als auch durch den schlech-
ten Zustand der straBenbegleitenden Bebauung
gepragt, die dartber hinaus haufig von Leerstand
betroffen ist. Das Erscheinungsbild ist beispielhaft
fir den schlechten Zustand der nordlichen Schelf-
stadt, die sich auBerhalb des Sanierungsgebietes
befindet. Die Aufwertung der BergstraBe kénnte
zusammen mit MaBnahmen in der WerderstraBe
eine Initialwirkung fir das gesamte Quartier ent-
falten. Die BergstraBe befindet sich im Geltungs-
bereich einer Erhaltungssatzung (Teilbereich B).

MaBnahmen

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Beschilderung fiir Fahrradfahrer (Fahrradroute)

- Neuordnung ruhender Verkehr

Kooperationspotenzial

Ein Kooperationspotenzial besteht in einer Zusam-
menarbeit mit den Hauseigentimern (Beratung/
Unterstiitzung bei Sanierung) sowie potenziellen
Nutzern (Zwischen- und Nachnutzung von Leer-
standsgebduden).


AThiele



Landeshauptstadt Schwerin
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Stadterneuerung ‘Innenstadt’
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Prioriat: hoch

‘WerderstraBBe’

Ziele

Schaffung eines reprasentativen und attraktiven
StraBenraums zur Revitalisierung der 6&stlichen
Innenstadt

Auswahlkriterien

Funktion

Einzelhandelsbereich

Verbindungsfunktion (StraBen/ Wege)
Aufenthaltsfunktion

Schnittstellenfunktion (OPNV)
Eingangsbereich zur Stadt

Reprasentation/ AuBendarstellung/Tourismus
Stadtraumliche Bedeutung

Bedeutung fir die Gesamtstadt

Bedeutung flr das Quartier

Mangel

gestalterische/ bauliche Mangel (6ffentl. Raum)
gestalterische/ bauliche Mangel (Gebaude)
erhéhter Leerstand in Gebauden

storende Platzaufbauten (Kiosk, Podeste, etc.)
geringe Aufenthaltsqualitdt

schlechter Gesamteindruck/ Image

Beschreibung

Die WerderstraBe zahlt zu den wichtigsten Haupt-
verkehrsstraBen Schwerins und hat als oOstliche
Umgehungsstrae der Innenstadt eine groBe Be-
deutung fir die AuBenwirkung der Stadt. Der ge-
samte StraBenraum wird von baulichen und gestal-
terischen Mangeln der Fahrbahn und der Blrger-
steige sowie von dem schlechten Zustand der an-
grenzenden Bebauung gepragt. Neben dem nega-
tiven Erscheinungsbild stellen der umfangreiche
Leerstand in Wohn- und Geschéaftsrdaumen sowie
die storenden Auswirkungen des Durchgangsver-
kehrs die zentralen Probleme des StraBenzuges
dar. Darlber hinaus entfaltet die WerderstraBe eine
Barrierewirkung zwischen der Schelfstadt und den
Quartieren der 6stlich angrenzenden Werdervor-
stadt. Der nordliche Abschnitt der WerderstraBe
befindet sich im Geltungsbereich einer Erhaltungs-
satzung (Teilbereich B), der stidliche Abschnittistin
die Konzeption der BUGA 2009 integriert.

MaBnahmen

ORO0ORKKRR O] KROO0OR}RS

unzureichende Méblierung/ Beschilderung

- Neugestaltung der Fahrbahn/ Blirgersteige
- Neue Bepflanzung (Baume/ Beete)

- Beschilderung/ Information fiir Touristen

- Beschilderung fiir FuBgénger/ Fahrradfahrer
- Neuordnung ruhender Verkehr

Kooperationspotenzial

Ein Kooperationspotenzial besteht vor allem in
einer Zusammenarbeit mit den Betreibern und
Eigentimern der umliegenden Geschafte (evtl.
'Business-Improvement-Districts') sowie mit den
Hauseigentimern (Beratung/ Unterstitzung bei
Sanierung) und potenziellen Nutzern (Zwischen-
und Nachnutzung von Leerstandsgebauden).
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Landeshauptstadt

Integriertes Stadtentwicklungskonzept Schwerin
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Schweriner See

Ostorfer See

Fauler See
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