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Fortschreibung des Nahverkehrsplans
fiir die Landeshauptstadt Schwerin 2003 - 2007

Zusammenfassung

Zielsetzung des Nahverkehrsplans

Der Nahverkehrsplan 2003 - 2007 beschreibt die Zielvorstellungen der Landes-
hauptstadt Schwerin fiir den Stratenbahn- und Omnibusverkehr auf der Grundlage
des Gesamtverkehrskonzeptes und der aktuellen Rahmenbedingungen.

Strukturelle Rahmenbedingungen

Folgende Rahmenbedingungen wurden zugrunde gelegt:

e Es wird angenommen, dass die Landeshauptstadt Schwerin bis 2007 eine
weiter riicklaufige Einwohnerentwicklung haben wird. Auf Grund der vorliegen-
den langfristigen Prognosen wird von etwa 92.000 EW im Jahr 2007 ausge-
gangen. Neben der verringerten Gesamtzaht sind die Veranderungen in der
raumlichen Verteilung der Bevélkerung innerhalb des Stadtgebietes bertck-
sichtigt (Wegzug aus den GroRwohnsiedlungen wie z.B. MueRer Holz, Zuzug in
neue Baugebiete wie z.B. Lankow-Muhlenberg).

» Bei der Pkw-Verfiigbarkeit kann bis 2007 eine Zunahme auf 450 bis 480 Pkw
pro 1000 Einwohner erwartet werden (von 431 am Jahresanfang 2002).

e Die Schilerzahl wird von rd. 21.000 Schiilern im Schuljahr 2002/2003 auf rd.
17.000 Schuler im Schuljahr 2007/2008 zurickgehen (Rickgang um 19%].

e Von 1996 bis 2000 ist die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
mit Arbeitsort in Schwerin von rd. 62.000 auf rd. 53.650 Personen gesunken
(Rdckgang um 13,4%).

¢« Die meisten der rd. 36.500 sozialversicherungspflichtig beschaftigten Pendler
missen zweimal pro Tag die Stadtgrenze Schwerins UGberqueren (Stand
30.06.2000: rd. 10.150 Auspendler und rd. 26.350 Einpendier).

Derzeitiges OPNV-System und Handlungsbedarf

Die Analyse der ErschlieBungsqualitdat im Linienverkehr ergab im Wesentlichen
keine Mangel. In Verbindung mit den Streckenbelastungen besteht teilweise
Handlungsbedarf zur Anpassung des gegenwartigen Angebotes.

Das derzeitige Tarifniveau im Schweriner OPNV liegt um rd. 10-25 % unter dem
der ostdeutschen und um rd. 45 % unter dem der westdeutschen Vergleichsstadte.

Eine schrittweise Reduzierung des stadtischen Zuschusses zum OPNV ist entspre-
chend dem Beschluss der Stadtvertretung vom 23.06.2003 zum Haushalt
2003/2004 und zum Haushaltssicherungskonzept 2003 notwendig.
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Zukiinftiges OPNV-System

Das zukiinftige Angebotskonzept stutzt sich auf das gut ausgebaute Sirallenbahn-
streckennetz und das bereits heute von Omnibuslinien befahrene Strafennetz. Es
sind aber Anderungen in der Taktstruktur vorgesehen. So wird auf der Strafien-
bahn und auch auf vielen Omnibuslinien der 15 min / 30 min-Grundtakt eingefuhrt.
Die Attraktivititseinbufen durch die Taktdnderungen bei der Strallenbatin sind
durch Linieniberlagerungen und den durchgehenden Einsatz von Doppeltraktio-
nen auf der Linie 2 relativ gering. Auf wichtigen Omnibuslinien werden Engpésse
durch den Einsatz von Gelenkbussen vermieden.

Nach dem Ersatz der Tatra-StraRenbahnen durch insgesamt 30 Miederflur-
Stralenbahnwagen wird auch der Omnibusfahrzeugpark volistandig auf Nieder-
flurbusse umgeristet.

MaRnahmen zur Senkung des stiddtischen Zuschussbhedarfs

Begleitend zur Erstellung des Nahverkehrsplanes wurden mehrere Varianten un-
tersucht, um bei Reduzierung der Betriebskosten und Anhebung der Verkehrstarife
zu einem moglichst geringen stadtischen Zuschussbedarf zu kemmen. Dabei war
zu beachten, dass sowohl die Reduzierung der Fahrleistungen als auch die Anhe-
bung der Verkehrstarife zu erheblichen Fahrgastverlusten und damit auch zu Ein-
nahmeverlusten flhren kdnnen. Die Eingriffe waren daher so zu bemessen, dass
bei Beibehaltung einer méglichst hohen Angebotsqualitat ein moglichst glinstiges
Wirtschaftsergebnis erreicht wird. Das Ergebnis dieser Uberlegungen ist das An-
gebotskonzept 2007.

Im Einzelnen sind folgende MalRnahmen vorgesehen:

» Reduzierung der Fahrplankilometerleistung der Strallenbahn ab Februar 2004
um rd. 20 % (gegenuber 2003) bei weitgehender Beibehaitung der Befbrde-
rungskapazitaten aufgrund der hoheren Platzangebote der neuen Wagen und
teilweiser Doppeltraktion J

¢ Reduzierung der Fahrplankilometerleictung beim Bus in mehreren Stufen um
rd. 16 % (gegeniber 2003) bis 2007

+ Wechsel des Arbeitgeberverbandes zur Verringerung der jahrlichen Personal-
kostensteigerungen im Verkehrsunternehmen

» Reduzierung des Personalbestandes des Verkehrsunternehmens

¢ Anhebung der Verkehrstarife auf das in den Neuen Landern ubliche Niveau um
rd. 35 % bis 2007
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Eckzahlen des Finanzierungsplans

Die in der nachfolgenden Tabelle dargestelite Entwicklung der Kosten und Ein-
nahmen beruht auf Angaben der Nahverkehr Schwerin GmbH. Foigende Annah-
men wurden bericksichtigt:

» Die Kosten fur den Fahrbetrieb im Straflenbahn- und Omnibusverkehr ergehen
sich aus den Jahreskilometerleistungen und spezifischen Kostensatzen.

e Bei der Entwicklung der Einnahmen aus dem Linienverkehr wurden einerseits
Erhéhungen der Beforderungstarife um insgesamt rd. 35 % bertcksichtigt, an-
dererseits sind aber auch Fahrgastverluste aufgrund der demographischen
Entwicklung (ca. 10 %) und Abkaufverluste infolge der Tariferhéhung und der
Angebotsreduzierung (ca. 14 %) einzurechnen.

« Das Land gewahrt Firanzhilfen nach dem GVFG und Regionalisierungsgesetz.

« Die Ausgleichszahlungen fur den Ausbildungsverkehr gehen aufgrund der
ricklaufigen Schiilerzahlen zurick.

Entwicklung Kosten und Einnah-| 2003 2004 2005 2006 2007
men {Angaben in Tsd. Euro/Jahr)
Betriebskosten gesamt 25491 | 24.301 | 23.344 | 23.385 | 22.698
Einnahmen gesamt 16.969 | 13.801 | 16.042 | 15918 | 15.795
davon Einnahmen Linienverkehr inkl.| 10.636 9998 | 12197 | 12075, 11955
Ausgleichszahlungen  gem. §45a
PBefG und §148 SGB IX

davon iibrige Umsatzerldse und Aus- 707 703 745 743 740
| gleichszahlungen Landkreise
davon sonstige betriebliche Ertrdge| 2626 3.100 3.100 3.100 3.100
inkl. Zins- und Beteiligungsertrage
davon Infrastrukturzuschuss 3.000 0 0 0 0
Differenz Kosten ./. Einnahmen 8.522 | 10.500 7.302 7.467 6.903

Unter Berlcksichtigung von Zuschissen der Landeshauptstadt Schwerin in Héhe
von 8.5 Mio. Euro (Jahr 2003), 8,075 Mic. Euro (Jahr 2004}, 7,65 Mio. Euro (Jahr
2005), 7,225 Mio. Euro (Jahr 2008) und 6,8 Mio. Euro (Jahr 2007) sowie einem
Gewinnvortrag aus dem Jahr 2002 bei der Nahverkehr Schwerin GmbH wird bei
Realisierung der aufgezeigten EinsparmalRnahmen und der Erhdhung der Beférde-
rungstarife ein ausgeglichenes Betriebsergebnis fur die Nahverkehr Schwerin
GmbH erreicht.






