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Anfrage zum Zustand der Briicken im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Schwerin

Sehr geehrter Herr Ehlers,

ich nehme Bezug auf lhre Anfrage vom 03.06.2013 und Gbersende lhnen beigeflgt eine

Auflistung zum Zustand der Briicken. Es handelt sich hierbei um die erste Auflistung eines
Arbeitspapiers, das in den den néchsten Wochen verwaltungsintern noch zu bearbeiten ist.

Nach der Sommerpause ist eine Beschlussvorlage fir die Entscheidung der Stadtvertretung

vorgesehen.

Ich bitte darum, die Auflistung mit dem entsprechenden Vorbehaltscharakter zu betrachten.

Mit freund i
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Landeshauptstadt Schwerin

ichen Gruken
{
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Kurzfristig erforderliche Ersatzneubauten und Instandsetzungen von Ingenieurbau-
werken (Anfrage CDU-Fraktion vom 03.06.2013)

kurzfristig zu ersetzende Bauwerke:

Bauwerk 47
Briicke im Zuge der Rudolf-Diesel-Straie tber die StraBenbahn

Fur die Briicke Rudolf-Diesel-Strale wird z. Zt. ein Ersatzneubau vorbereitet. Mit der
Baudurchflihrung ist 2013 - 2014 zu rechnen. Hier wird deshalb auf dieses Bauwerk nicht
mehr eingegangen.

Bauwerk 46
Briicke im Zuge der StadionstraBe (ber die Ludwigsluster Chaussee und tiber die Stra-
Renbahn

Die Briicke Stadionstrale wurde 1974 als Spannbetonbriicke vollstandig in Ortbeton er-
richtet. Das Bauwerk weist mehrere bauliche Méangel auf und fir die Uberbaubewehrung
wurde Spannstahl verwendet, bei dem Sprédbriiche durch Spannungsrisskorrosion nicht
vollsténdig ausgeschlossen werden kénnen. Es wirkt sich giinstig aus, dass es sich um
ein Mehrfeldbauwerk handelt, bei dem eine beachtliche Menge an schlaffer Bewehrung
eingebaut wurde. Dadurch konnte das fiir Spannbetonbriicken geforderte ,Ankindi-
gungsverhalten fir einen Brickeneinsturz® bis zur Briickenklasse 16/16 rechnerisch
nachgewiesen werden.

Unglnstig wirken sich die o. g. baulichen Méangel aus, insbesondere die in den 1990-er
Jahren erneuerte Abdichtung ist wieder undicht, so dass nicht einsehbare Bereiche des
Uberbaus regelméaRig durchfeuchtet werden.

Eine umfassende Instandsetzung wiirde Kosten bis zu 2.000.000 € verursachen. Ein Er-
satzneubau wirrde 4.500.000 € kosten. Bei Gegeniiberstellung der zu erwartenden Rest-
nutzungsdauer des instand gesetzten Bauwerkes mit der normativen Nutzungszeit eines
Neubaus, 25 Jahre zu 70 Jahren, wird auch ohne Wirtschaftlichkeitsuntersuchung deut-
lich, dass eine Instandsetzung unwirtschaftlich ist.

Neben einem Ersatzneubau wurden alternative Varianten, wie die Einrichtung von Ring-
verkehren oder Ampelkreuzungen, untersucht. Alle méglichen Lésungen sind kosten-
glnstiger, sie haben jedoch alle Nachteile hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Sicherheit.
Die Loésung mit drei dreiarmigen Ampelkreuzungen stellte sich von den Alternativiésun-
gen als die Glinstigste heraus.

Unabhéngig von der Frage ob ein Ersatzneubau oder eine alternativen Lésung ange-
strebt wird, sind die Risiken des noch bestehenden Bauwerkes zu beachten.

Seit mehr als 10 Jahren durchdringt Niederschlagswasser das Bauwerk und eine Bepro-
bung des Risikobauteils Spannstahl ist nicht moglich. Man muss deshalb davon ausge-
hen, dass es Schdden an der Spannbewehrung gibt und dass diese stetig zunehmen.
Dieser Zustand kann zum Briickeneinsturz fiihren, dessen Zeitpunkt jedoch nicht voraus-
sagbar ist.

Das Bauwerk ist spatestens 2014 abzureifien.

Flr den Abbruch des alten Bauwerkes und den eventuell vorgesehenen Ersatzneubau
werden laut Grobkostenschéatzung folgende Mittel benétigt:

Jahr 2013:  Vorplanung zur Beantragung von Férdermitteln 150.000 €
Mit den im Ansatz 2013 stehenden Mitteln werden eine
Vorplanung fir ein neues Briickenbauwerk sowie Ausfiih-
rungsunterlagen fur den Briickenabbruch erarbeitet. Zu-
sétzliche Mittel sind aus derzeitiger Sicht nicht erforder-
lich.

Jahr 2014:  Abbruch des alten Bauwerkes 700.000 €
Einrichtung von 3 LSA- geregelten Kreuzungen 1.400.000 €



Falls fir die Errichtung einer neuen Briicke entschieden wird, sind folgende Mittel erfor-
derlich:

Jahr 2014:  Entwurfsplanung flr einen Ersatzneubau 300.000 €
Jahr 2016:  Ausschreibung, Ersatzneubau, Bauiiberwachung 3.350.000 €
Bauwerk 11

Bricke im Zuge der Wittenburger Strae tber die DBAG

Die Brucke Wittenburger Strafle wurde 1968 als Spannbetonbriicke in Ortbeton errichtet.
Sie gehort zu den Briicken, bei denen im Uberbau durch Spannungsrisskorrosion ge-
fahrdeter Spannstahl verwendet wurde.

Nach einer Handlungsanweisung des Bundesministers fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung aus 2010 sind fur derartige &ltere Spannbetonbriicken Untersuchungen zum
»~Anklindigugsverhalten fur einen Briickeneinsturz" zu fithren.

Die vorhandene schlaffe Bewehrung, glatter Rundstahl StA-l, wurde wie zur Bauzeit (ib-
lich nur konstruktiv ohne Nachweis eingebaut. Sie stellt lediglich eine Vervollstandigung
zu der in der statischen Berechnung ermittelten Spannstahlbewehrung dar. Sie ist nach
heutigen Erkenntnissen rechnerisch zu ermitteln, um bei versagender Spannbewehrung
einen schlagartigen Briickeneinsturz zu verhindern, d. h. ein Einsturz soll so ,angekin-
digt* werden. Dieser Nachweis einer ,Ankiindigung fur einen Briickeneinsturz" ist auf
Grund der nur gering vorhandenen und wenig geeigneten schlaffen Bewehrung nicht
méglich.

Das geforderte Sicherheitskonzept wird nicht eingehalten.

Verschérft wird dieses Problem durch eine nach heutigen Erkenntnissen zu schwach
bemessene Querbewehrung. Weiter durch den Einbau von Hohlkérpern im Uberbau
zwecks Eigengewichtsreduzierung, eine risikobehaftete Bauweise, die heute nicht mehr
zugelassen ist. Auch das statische System als Einfeld-Tréager ist ungtinstig, weil es keine
.Umlagerungsreserven" im Versagensfall bietet.

Eine Instandsetzung der Abdichtung im Jahr 2000 wirkt sich jedoch zur z. Zt. guinstig aus,
da das Bauwerk fasst trocken ist.

Der Uberbau ist jedoch seit Jahren stark gerissen, inzwischen wurden Gipsmarken und
Rissmonitore angebracht. Das Bauwerk wird viermal jahrlich geprift. Die Rissweiten
nehmen langsam aber stetig zu und bei jeder neuen Priifung werden neue Risse ent-
deckt. Bei der letzten Prifung wurden gerissene Gipsmarken festgestellt. Dem Logistiker
der Baustelle Marienplatz wurde mitgeteilt, dass die Baustellentransporte tiber diese Brii-
cke auf das Nétige zu beschréanken sind.

Die Briicke Wittenburger Strae tiberspannt eine stark befahrene Strecke der DBAG.

Bei einem Versagen des Tragwerkes sind die Folgen nicht kalkulierbar.

Die Nichteinhaltung des Sicherheitskonzeptes, Konstruktion und Zustand der Briicke ma-
chen einen schnellstméglichen Ersatzneubau erforderlich.

Da auch die Briicke WallstraBe kurzfristig zu erneuern ist und ein gleichzeitiger Ersatz-
neubau beider Briicken nicht mdglich ist, sollite dieser Ersatzneubau vor dem der Wall-
strale verwirklicht werden. Da das Umfeld fiir einen Neubau kompliziert ist, muss unver-
zliglich mit der Vorbereitung begonnen werden.

Das Bauwerk sollte bei Vollsperrung der Wittenburger Stra3e errichtet werden.

Ein halbseitiger Abbruch und ein halbseitiger Neubau sind véllig unméglich. Auch die Er-
richtung einer Ersatzbriicke fir die Bauzeit scheidet aus Platz- und Kostengriinden aus.

Fur das Vorhaben werden grob folgende Kosten geschétzt:
Jahr 2013:  Vorplanung 200.000 €

Diese Mittel sind in der ersten Veranderungsliste des
Haushaltsplanentwurfes 2013 nunmehr enthalten.




Jahr 2014:  Entwurfplanung und Entwurfsprifung: 300.000 €
Jahr 2016:  Ausschreibung und Bauausfiihrung, Bauliberwachung: 4.000.000 €
Gesamtkosten voraussichtlich : 4.500.000 €

Nach Einschatzung der Fachverwaltung wird es fiir diesen Ersatzneubau keine Férder-
mittel geben. Auch eine finanzielle Beteiligung der Bahn nach dem Eisenbahnkreuzungs-
gesetz scheidet aus. Eine Beteiligung der Bahn an den Kosten eines Neubaus kommt
nur bei der Ersterrichtung oder dann in Frage, wenn auch die Bahn Veranderungen an ih-
ren Anlagen vornehmen muss, die Auswirkungen auf das Briickenbauwerk haben. Das
ist hier nicht der Fall.

Bauwerk 12
Briicke im Zuge der Wallstrale Uiber die DBAG

Die Briicke Wallstrale wurde 1958 errichtet. Sie ist nach tber 50-jahriger Nutzung in ei-
nem Zustand, der eine weitere Nutzung nur noch fiir einen begrenzten Zeitraum zulasst.
Uberbau und Mittelstitzenreihe sind in einem desolaten Zustand. Die Briicke wird jéhrlich
gepruft und vom Uberbau werden regelmaBig lose Teile entfernt,

Die Bricke Wallstrale Gberspannt ebenso wie die Briicke Wittenburger StraRe eine stark
befahrene Strecke der DBAG und sie wird ebenso durch ein hohes Verkehrsaufkommen
zum Schlossparkcenter belastet. Bei einem Versagen des Tragwerkes oder gar Havarien
auf der Bahnstrecke sind die Folgen nicht kalkulierbar.

2011 solite eine Vorplanung (Varlantenuntersuchung) kldren, ob eine Instandsetzung, ei-
ne Uberbauerneuerung oder gar ein vollstandiger Ersatzneubau fur die LH Schwerin am
wirtschaftlichsten wird.

Die Vorplanung hat folgendes Ergebnis:

1. Instandsetzung:
Eine Instandsetzung sollte nicht verfolgt werden, weil die Bauart mit aktuellen Nor-
men nicht vereinbar ist. Die Auflagerbanke, ausgebildet als ,Kippleiste" aus Beton
oder mit einem Stuck Eisenbahnschiene, halten zwar. Die Ubertragung horizontaler
Kréfte ist aber keinesfalls nachweisbar. Somit kann auch die Standsicherheit der Wi-
derlager nicht nachgewiesen werden.
Widerlager und Griindung waren daher zusétzlich zu verstarken.
Eine Instandsetzung des Bauwerkes wird aus diesem Grunde und wegen des desola-
ten Zustandes von Uberbau und Mittelstitzenreihe sehr aufwandig.
Hinzu kommt, dass die Instandsetzung bei laufendem Bahnbetrieb durchzufiihren ist.
Viele Arbeiten sind in zeitlich begrenzten Pausen, sogar in der Nacht, auszufiihren.
Die Instandsetzung wird deshalb kostenintensiv. Frihere Instandsetzungen zeigen,
dass das Arbeiten in kurzen Pausen und sogar in Nachtpausen ein groBes Er-
schwernis fur qualitdtsgerechte Arbeit ist. In der Regel sind deshalb nach wenigen
Jahren erneute Instandsetzungen erforderlich.

2. Ersatzneubau als Stahlverbundplatte mit Widerlagerverstarkung:

Es entféllt die Mittelstitzenreihe und der Zweifeld-Uberbau wird durch eine Einfeld-
Stahlverbundplatte ersetzt. Da die Standsicherheit der bestehenden Widerlager sta-
tisch nicht nachweisbar ist, sind sie einschlieBlich ihrer Griindung zu verstarken. Die-
se Losung bietet keinen ausschlaggebenden Preisvorteil gegeniiber einem vollstan-
digen Ersatzneubau. Problematisch ist auch die Einbeziehung der alten Widerlager-
und Fundamentteile in das neue Bauwerk.

Nach vorliegender Kostenschétzung betragen die Gesamtkosten 4.300.000 €.



3. Ersatzneubau als Stahlverbundplatte mit Widerlagererneuerung

Wie bei der Variante | entfallt die Mittelstiitzenreihe und der Zweifeld-Uberbau wird
ebenfalls durch eine Einfeld-Stahlverbundplatte ersetzt. Im Gegensatz zur Variante |
werden Widerlager und Fundamente vollstandig erneuert. Diese Lésung ist teurer als
die zuvor erwahnte Teilerneuerung, hat jedoch den Vorteil, dass die Dauerhaftigkeit
des gesamten Bauwerkes vollends gegeben ist.

Nach vorliegender Kostenschéatzung betragen die Gesamtkosten 5.100.000 €.
4. Ersatzneubau als Stahlbetonrahmen

Wie bei der Variante |l wird das alte Bauwerk vollstéandig entfernt und durch einen
Einfeld-Stahlbetonrahmen ersetzt. Bei dieser Lésung entfallen Lager und Fahrbahn-
Ubergénge. Bauteile, die in der Regel nach 25 bis 30 Jahren auszutauschen sind. Bei
einer normativen Nutzungsdauer einer Briicke von 70 oder 80 Jahren ist das zweimal
der Fall. Entweder werden diese kostenintensiven Erneuerungen ausgefiihrt oder die-
se Bauteile verbleiben nach Ablauf der Herstellergarantie im Bauwerk wie die alten
Lager im Fall der Briicke Stadionstrae und sie stellen ein zusatzliches Risiko dar.
Diese kostenintensiven Erneuerungen oder zusétzlichen Risiken wirde man bei ei-
nem Stahlbetonrahmen ausschlieBen. Dieser Ersatzneubau ist etwas teurer als die
Uberbauerneuerung mit der Widerlagerverstarkung (Variante ), er ist jedoch noch
wesentlich preiswerter als der vollstéandige Ersatzneubau mit Stahlverbundplatte (Va-
riante Il).

Diese Ldsung ist insgesamt am sinnvollsten.

Nach vorliegender Kostenschétzung betragen die Gesamtkosten 4.500.000 €.

Ein gleichzeitiger Neubau mit der Briicke Wittenburger StraBe ist nicht méglich. Ein Er-
satzneubau dieser Briicke sollte nach einem Ersatzneubau fir die Briicke Wittenburger
Strale, jedoch kurzfristig innerhalb von 6 Jahren, errichtet werden. Die Briicke sollte bei
Vollsperrung der WallstraBe errichtet werden. Ein halbseitiger Abbruch und halbseitiger
Neubau sind véllig unmdglich. Auch die Errichtung einer Ersatzbriicke fur die Bauzeit
scheidet aus Platz- und Kostengriinden aus.

Far einen Ersatzneubau sind folgende Mittel einzuplanen:

Jahr 2014:  restliche Vorplanung 100.000 €
Jahr 20156:  Entwurfsplanung 300.000 €
Jahr 2017:  Ausschreibung und Bauausfiihrung, Bauiiberwachung 4.100.000 €

Gesamtkosten voraussichtlich 4.500.000 €

Nach Einschatzung der Fachverwaltung wird es fiir diesen Ersatzneubau keine Férder-
mittel geben. Im Rahmen der Planung soll untersucht werden, ob eine finanzielle Beteili-
gung der Bahn nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz méglich ist. Eine Beteiligung der
Bahn an den Kosten eines Neubaus kommt dann in Frage, wenn auch die Bahn Veran-
derungen an ihren Anlagen vornehmen muss, die Auswirkungen auf das Briickenbau-
werk haben. Das ist hier nach Auffassung der Fachverwaltung der Fall. Denn die Bahn
dirfte ein Interesse daran haben, die gegenwirtig vorhandene Stiitzenkonstruktion der
Briicke zu eliminieren. Dann konnte die Streckengeschwindigkeit, wie bereits im (brigen
Verlauf der Strecke geschehen, erhéht werden.

Bauwerk 13
Briicke im Zuge des Gosewinkler Weges (iber die DBAG



Die Briicke Gosewinkler Weg besteht aus einem Stahltragerrost und Stahlbetonfertigtei-
len als Fahrbahnplatte. Auf Grund von Abrostungen an den Stahltragern und grofflachi-
gen Betonabplatzungen an den Fertigteilen ist das Bauwerk nicht mehr reparabel.

Die Verkehrssicherheit konnte 2009 durch notdurftige MafRnahmen fiir den Bahn-, Stra-
Ren- und FuBgéngerverkehr wieder hergestellt wurden. In absehbarer Zeit wird jedoch
ein Zustand eintreten, hei dem beispielsweise das Versagen einer Stahlbetonplatte nicht
mehr ausgeschlossen werden kann. Flr den Bahnbetrieb waren die Folgen nicht kalku-
lierbar. Einige Anlieger erreichen ihre Grundstticke nur Uber diese Bricke. Im Falle eines
oben beschriebenen Versagens, wiare die Briicke sofort zu sperren und fur die betroffe-
nen Anlieger gébe es keinen Weg zu ihren Grundstiicken.

Es liegt der Vorentwurf vor. 2013 wird der Entwurf fiir einen Ersatzneubau fertig gestellt.
Die hierfir angesetzten Mittel sind ausreichend.

Ausschreibung und Bauausfiihrung werden ca. 1.250.000 € kosten, diese Mittel sind
2015 bereitzustellen.

Jahr 2013:  Entwurfplanung, Ausflihrungsplanung 180.000 €
Die erforderlichen Mittel sind in den Ansatzen 2012 und
2013 enthalten.

Jahr 2015:  Ausschreibung, Bauausfuhrung, Bautiberwachung 1.250.000 €

Durchlass 01
Durchlass im Zuge der Trebbower Strafie tiber den ZV 04 (kleiner Aubach)

In den 1980er Jahren wurde ein Briickenbauwerk nach einem Hochwasserereignis durch
einen Durchlass ersetzt. Der Querschnitt ist unterdimensioniert und bei stérkeren Nieder-
schldgen kommt es regelmafig zum Riickstau und zur Uberflutung privater Grundstlicke.
Die Betonrohre wurden regelwidrig eingebaut, einige sind gerissen. Zwischen den Fertig-
teilen gibt es groRe Spalten und bei héherem Wasserstand flieBt auch Wasser neben
den Betonrohren ab. Aussplilungen und Absackungen sind zu erwarten. Auf Grund der
Unterdimensionierung ist bei Hochwasserereignissen auch ein vollstandiger Dammbruch
méglich. Der Durchlass aus Betonrohren soll durch einen HAMCO ersetzt werden.

Folgende Mittel werden benétigt:

Jahr 2013:  Entwurfsplanung 20.000 €
Diese Mittel sind im Ansatz 2013 nicht enthalten, sie sind
zusétzlich einzustellen.

Jahr 2015:  Ausschreibung, Bauausfilhrung, Bautilberwachung 100.000 €

kurzfristig instand zu setzende Bauwerke

Bauwerk 25
Briicke im Zuge des Schleifmihlenweges tber den Miihlengraben

Der Zustand der Briicke Schleifmihlenweg hat sich seit ca. einem Jahr dramatisch ver-
schlechtert. Neben den Ringrissen zwischen den Gewdlben und den Stirnwéanden ist ein
weiterer Riss im Gewdlbe entstanden. Neben der Sperrung eines Gehweges war deshalb
auch eine Einengung der Fahrbahn auf eine Spur erforderlich.



L]

Die Briicke Schleifmiihlenweg ist ein Denkmal. Das historische Gewdlbe soll verfestigt
und durch eine flache Rahmenkonstruktion Uberbriickt, somit entlastet, werden. Stirn-
und Fliigelwénde sind zu erneuern. Die gesamte Gewdlbebriicke wird neu abgedichtet.

Das einsturzgefdhrdete Teilbauwerk auf Oberwasserseite (Seite Fauler See) wird ab-
gebrochen und durch eine getrennt stehende Fugéngerbriicke ersetzt.

Auf der Grundlage einer Kostenschéatzung von 2010 wurden fiir die BaumaRnahme bis-
her Planungskosten in Hohe von 95.000 € und 475.000 € fiir Bauausfilhrung und Bau-
Uberwachung veranschlagt.

Entwurfbearbeitung und Entwurfsprifung werden 2013 mit den beantragten Mitteln ab-
geschlossen. Die Kosten fir Bauausfihrung und Bauliberwachung werden auf ca.
650.000 € ansteigen.

2012  und Entwurf, Ausfihrungsplanung 95.000 €
2013:
Die erforderlichen Mittel sind im Ansatz 2012 enthalten.
Im Ansatz 2013 stehende Mittel in Héhe von 200.000 €
werden nicht benétigt, da die Ausflihrung erst in - 200.000 €
2014 erfolgt.
2014: Ausschreibung, Bauausfiihrung, BU ca. 650.000 €

Bauwerk 49
Fulgangerbriicke BosselmannstralRe tiber die Crivitzer Chaussee

Diese Briicke gehért zu den Bauwerken, die mit durch Spannungsrisskorrosion geféahrde-
tem Spannstahl bewehrt wurden. Im Gegensatz zu anderen Bauwerken wurde bei die-
sem Bauwerk jedoch reichlich schlaffe Bewehrung eingebaut. Das ,Ankiindigungsverhal-
ten fUr einen Briickeneinsturz" konnte nachgewiesen werden. Ein plétzlicher Briickenein-
sturz kann demnach ausgeschlossen werden und das Bauwerk ist instandsetzungswir-
dig.

Der Zustand des Bauwerkes ist jedoch nicht befriedigend. Nicht geschlossene Fugen
fuhren zu regelmaRigen Durchfeuchtungen des Bauwerkes.

Es ist eine kurzfristige Instandsetzung erforderlich, weil weiter anhaltende Durchfeuch-
tungen Beton und Spannbewehrung derart schédigen, dass eine Instandsetzung nicht
mehr wirtschaftlich, wahrscheinlich auch aus Sicherheitsgriinden nicht mehr vertretbar,
ist.

Bei sofortiger Instandsetzung des Bauwerkes wird die Héhe der Baukosten nur ein
Bruchteil der Kosten fur einen vollstandigen Neubau betragen.

Fir die Instandsetzung dieses Bauwerkes gibt es eine Vorplanung mit einer Grobkosten-
schétzung. Folgende Mittel werden benétigt:

Jahr 2014:  Entwurfsplanung und Entwurfsprifung 120.000 €
Jahr 2016:  Ausschreibung und Ausfiihrung, Bauiiberwachung 820.000 €

Ubersicht zu den kurzfristig zu ersetzenden und instand zu setzenden In-
genieurbauwerken

[ BaumaBnahme [ Ansalz | Ansatz | Anderung [ Planung [ Planung | Planung [ Planung




2012 2013 2013 2014 2015 2016 2017
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
BW 47 Briicke Vorplanung, Ausschr.
Rudolf-Diesel-Strake | Entwurf Ersalzneu-
180.000 | bau
2.650.000
BW 46 Bricke Vorplanung Abbruch
Stadionstrafe 150.000 700.000
LSA
1.400.000
Entwurf *
300.000 Ausschr.
Ersatzneu-
bau*
3.350.000
BW 11 Bahnbriicke Vorplanung Ausschr.
Wiltenburger Stralke Entwurf Ersalzneu-
500.000 bau
4.000.000
BW 12 Bahnbriicke Vorplanung Entwurf Ausschr.
WallstraRe Ersatzneu-
200.000 300.000 bau
4.000.000
BW 13 Bahnbriicke Vorplanung, Entwurf Ausschr.
Gosewinkler Weg Entwurf Ersatzneu-
80.000 100.000 bau
1.250.000
DL 01 Durchlass Entwurf Entwurf Ausschr.
Trebbower Strafte Ersalzneu-
0.00 20.000 bau
100.000
BW 25 Briicke Entwurf
Schleifmiihlenweg 95.000
Bauausf. Bauausf. Ausschr.
200.000 -200.000 Bauausf.
650.000
BW 49 Entwurf Ausschr.
FuRgangerbriicke 120.000 Bauausf.
Bosselmannstraile 820.000
Summe 355.000 3.600.000 -180.000 2.420.000 2.300.000 4.820.000 4.000.000
*2.720.000 *8.170.000

Anmerkung zu den Kostenschéatzungen:
Erst nach Vorliegen der Entwurfsplanung wird der berwiegende Teil der erforderlichen
Leistungen erkannt sein. Fiir den Preis einer BaumaBinahme ist auch die aktuelle Marktsi-
tuation mafigebend. Die tatsdchlichen Kosten, insbesondere fir die Baudurchfiihrung
(Kursiv geschrieben) kénnen deshalb von den grob geschétzten Kosten erheblich abwei-

chen.

* - gilt nur falls fur den Briickenneubau Stadionstrale entschieden wird




Mittelfristig zu ersetzende oder instand zu setzende Bauwerke (Zeitraum 12
Jahre)

Bauwerk 45
Brlcke im Zuge der Pampower Strale uiber die DBAG

Die Bricke Pampower Strae wurde mit Fertigteilen errichtet die ebenfalls mit Spann-
stahl bewehrt wurden, bei dem ein Risiko infolge Spannungsrisskorrosion besteht. Laut
Gutachten sollten an dieser Briicke maBvolle Instandsetzungen vorgenommen werden.
Insbesondere sollte das Bauwerk trocken gehalten werden. Die Mittelfuge zwischen bei-
den Teilbauwerken wurde deshalb 2010 abgedeckt. Schon nach dem Winter 2010/2011
war zu sehen, dass Wasser an anderen Stellen, z. B. Uber mehrere Bituminése Fahr-
bahnibergénge und neben den Randtragern in den Uberbau eindrang, so dass eine
»Trockenhaltung” mit vertretbarem Aufwand nicht mehr fiir méglich gehalten wird. Die
Briicke Pampower Strale befindet sich in einer Bundesstrafie. Da eine Herabstufung auf
Briickenklasse 16/16 und darunter nicht méglich ist, ist mittelfristig, das sind 6 bis 12 Jah-
re, ein Ersatzneubau erforderlich.

Das Bauwerk wird jahrlich gepruft. Sollte sich bei den Priifungen zeigen, dass sich der
Zustand des Bauwerkes schneller als erwartet verschlechtert, dann ist ein Ersatzneubau
frher vorzusehen.

Die Gesamtkosten fur einen Ersatzneubau werden grob geschatzt mit: 5.000.000 €

Bauwerk 01
Brlicke im Zuge der Wismarschen StralRe uiber die Anlagen der ehemaligen Hafenbahn

Die Briicke Wismarsche Stralle wurde mit Fertigteilen errichtet die ebenfalls mit Spann-
stahl bewehrt wurden, bei dem ein Risiko infolge Spannungsrisskorrosion besteht. An
diesem Bauwerk gibt es neben der Mittelfuge im Bereich des StralRenbahngleises Durch-
feuchtungen, deren Ursache mit vertretbarem Aufwand nicht zu beheben ist. Diese
Durchfeuchtungen kénnen sich jederzeit ausdehnen. Das Bauwerk ist mittelfristig, in we-
niger als 12 Jahren, abzubrechen. Da die ehemalige Hafenbahn nicht mehr existiert, soll
das Bauwerk durch einen Damm ersetzt werden.

Das Bauwerk wird jahrlich geprift. Sollte sich bei den Prifungen zeigen, dass sich der
Zustand des Bauwerkes schneller als erwartet verschlechtert, dann ist ein Ersatzneubau
frither vorzusehen

Die Kosten fir Briickenabbruch und Dammschiittung werden grob geschéatzt
mit: 800.000 €

Bauwerk 16
FuBgéngerbriicke Rogahner Strale iiber die Beke

Die FuBgéangerbriicke Rogahner Strafle verbindet den Dwang mit der Rogahner Strafite
und Géarries. Sie fuhrt oberhalb der Beke durch den Bahndamm.

Die Tragkonstruktion besteht aus Stahltrdgern und Holzbohlen, Da sich die Stahlkon-
struktion unmittelbar Gber dem Wasser befindet, ist sie starker Korrosion ausgesetzt.
2005 und 2008 wurden Notreparaturen vorgenommen. Die Abrostung an den Stahitra-



gern schreitet jedoch schnell voran. Ein Ersatzneubau ist mittelfristig, in weniger als 12
Jahren, einzuplanen.

Die Gesamtkosten fur einen Ersatzneubau werden grob geschétzt mit: 400.000 €

Bei einem Ausbau der Rogahner StraRe ist der vorzeitige Neubau dieser Briicke unum-
ganglich.

Bauwerk 15
Briicke Rogahner Straf3e iiber die Beke

Die Brucke Rogahner StralRe ist in einem befriedigenden Zustand. Sie ist tragfahig far
Brlickenklasse 30/30 mit der Einschrankung, dass die 13t- Einzelachse auszuschlielen
ist. Es zeigt sich jedoch, dass die bestehende Briickenbreite nicht den Forderungen des
Ausbaus der Rogahner Strafle entspricht. Somit ist ein Briickenneubau unumgéanglich.

Die Gesamtkosten fiir einen Ersatzneubau werden grob geschatzt mit: 600.000 €

Mit dem Ausbau der Rogahner Stralle ist der vorzeitige Neubau dieser Briicke unum-
génglich.

Ersatzneubau einer Stiitzwand in der Rogahner Straie 2

Die Stltzwand am Privatgrundstiick Rogahner StraRe ist in einem nicht hinnehmbaren
Zustand.

In Zuge des Ausbaus der Rogahner StraRe ist sie aus Platzgrinden sowieso zu erneu-
ern.

Die Gesamtkosten fir einen Ersatzneubau werden grob geschétzt mit: 320.000 €

Durchlass 06
Durchlass im Zuge Vor dem Wittenburger Tor tiber den Lankower Aubach

In diesem Durchlass gibt es gerissene Betonrohre mit Rissweiten bis 5mm. Er besteht
abschnittsweise aus Betonrohren und Stahlrohren. Zwischen den Betonrohren sind offe-
ne Fugen vorhanden. Das Bauwerk sollte mittelfristig, in weniger als 12 Jahren, abgebro-
chen und durch einen Ersatzneubau erneuert werden. Eine Instandsetzung des Durch-
lasses ist auf Grund seiner nicht fachgerechten Ausfiihrung nicht sinnvoll.

Die Gesamtkosten filr einen Ersatzneubau werden grob geschatzt mit: 250.000 €

Durchlass 17 und 18
Krebsbachdurchldsse in der Strale ,Am Krebsbach" und in der Hagenower Strafe

Auf die unzureichende Vorflut dieser Durchlasse wurde durch den Wasser- und Boden-
verband ,Schweriner See/Obere Sude" hingewiesen. Deutlich wird die unzureichende
Vorflut bei jahrlichen Hochwasserereignissen in anliegenden Kleingartenanlagen und mit
der Aufstellung des B-Planes Nr. 51.10 ,Wohnpark Krebsbachaue®. Der Durchlass in der
Hagenower Strale ist Bestandteil eines gemeinsamen Bauwerkes unter der B106 und
der Hagenower Strafte. Der Anteil unter der B106 liegt in der Verantwortung des SBA
Schwerin.
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Die Kosten zur Durchlasserneuerung, die insgesamt durch die LH Schwerin
zu tragen sind, werden grob geschétzt mit: 300.000 €

Bauwerk 14
FuBgangerbriicke im Zuge eines Waldweges (iber die DBAG in Friedrichstal

Die FuBgéangerbriicke in Friedrichstal wurde 1992 in Bongossi errichtet. Sie wurde 2010
instand gesetzt und bereitet gegenwértig keine Probleme. Da es sich um eine Holzbriicke
handelt, bei der auf baulichen Holzschutz verzichtet wurde, betragt die normative Nut-
zungszeit auch nur 30 Jahre wie bei einer Eichenholzbriicke. Diese endet 2022 also in
ca. 10 Jahren. Es ist davon auszugehen, dass diese Nutzungszeit erreicht, aber auch
nicht tberschritten wird.

Flr einen Ersatzneubau werden folgende Gesamtkosten grob geschétzt: 300.000 €

Forderquoten:

Zu den Forderquoten sind gegenwértig, mit Ausnahme des Bauwerkes 47 - Briicke
Rudolf-Diesel-Strale, keine Angaben méglich, da sich die Férderquoten erst bei der
Bearbeitung und entsprechender Antragstellung ergeben.

Fur die Briicke Rudolf-Diesel-Strale betragt der Férdersatz 90 %.

Wilfried Schult




