Abwéagungsvorschlage

zu eingegangenen Stellungnahmen zum

Bebauungsplan Nr. 42.02 /1

Warnitz - Bahnhofstral3e

der Landeshauptstadt Schwerin

Stand : 12.05.05



Beriicksichtigt werden die Anregungen von :

- NVS Nahverkehr Schwerin
Ludwigsluster Chaussee 72, 19 061 Schwerin

Nicht berticksichtigt werden die Anregungen von :

- Wasser- und Bodenverband ,,Schweriner See / Obere Sude
Rogahner Stral3e 96, 19 061 Schwerin

- Ortsbeirat Warnitz
c/o Bahnhofstrale 14, 19 057 Schwerin

Zur Kenntnis genommen werden die Anregungen von :

Anlage 1



Anlage 2

Abwagungsempfehlung und Beschlussvorschlag
Bebauungsplan Nr. 42.02 /1 ,,Warnitz - Bahnhofstral3e"

Nr.1 TOB Wasser- und Bodenverband
~Schweriner See / Obere Sude*
Rogahner Stral3e 96
19 061 Schwerin

mit Schreiben vom 03.11.2004 und vom 24.08.2004

ANREGUNGEN

Der Beteiligte wendet sich gegen die Einleitung von zusétzlichem Regenwasser in eine

(in nérdliche Richtung verlaufende) Leitung, die nach seiner Auffassung nur ein Ackerdra-
nagesystem darstellt. Diese wiederum entwassert in den vom Beteiligten unterhaltenen
Kommunalen Vorfluter (KV) 12, der in den Pingelshager Aubach (ZV 04) minde.

Das Gewassersystem ZV 04 / KV 12 bezeichnet er unter den derzeitigen Ableitbedingun-gen
als hydraulisch Uberlastet.

Zusatzlichen Einleitungen in dieses System kann er derzeit nicht zustimmen. Sie kbnnten nur
nach Vornahme von Investitionen erfolgen.

Der Beteiligte macht auf eine weitere, bereits am 24.08.04 abgegebene Stellungnahme
aufmerksam. Dort werden die notwendigen Investitionen einzeln aufgefihrt und einer Ein-
leitung bei Vornahme derselben auf Kosten des Entwicklers zugestimmt.

Alternativ wird auf eine grof3e, nicht genutzte Leitung verwiesen, die in westlicher Richtung
ebenfalls in den Pingelshager Aubach minde.

STELLUNGNAHME DER VERWALTUNG

Der Sachverhalt des im Bereich der Birkenstral3e bei Starkregenféllen liberlasteten Pingels-
hagener Aubachs ist bekannt.

Die Entwasserung soll nach Veranderungen am Projekt nicht mehr in den Dorfteich zwi-
schen Forstweg und Bahnlinie eingeleitet werden, sondern tiber eine Regenwasserleitung
parallel der Strafl3e ,Zum Kirschenhof’ in ein beim gleichnamigen Gewerbegebiet errichtetes
Regenrickhaltebecken.

Dieses derzeit bereits betriebene Riuckhaltebecken ist mit einem Drosselorgan ausgestattet,
welches nur eine Ablaufmenge von 62 1/ s in die Vorflut gestattet. Hierzu wurde eine was-
serrechtliche Erlaubnis am 02.04.1992 erteilt. Das Rickhaltebecken ist ausreichend bemes-
sen, um die aus dem Baugebiet anfallende Regenwassermenge zusatzlich aufzunehmen.

Da die aus dem Rickhaltebecken abgehende Wassermenge wird auch zukiinftig 621/ s
nicht Gberschreiten. Insoweit wird es nicht zu einer Mehrbelastung im Vorflutsystem ZV 04 /
KV 12 kommen.

Der vom Beteiligten geforderte Nichteinleitung in das benannte System soll daher nicht ge-
folgt werden.



Der Hinweis auf die in westliche Richtung verlaufende grof3e Regenwasserleitung wird zur
Kenntnis genommen. Aufgrund topographischer Gegebenheiten ist ein unmittelbarer An-
schlul® des Baugebietes ,Warnitz - BahnhofstraRe* im freien Gefalle dorthin zu aufwendig.
Zum anderen ist die Eigentiimerschaft dieser Leitung derzeit ungeklart.

Grundlegende strukturelle Veranderungen am Regenwasserableitungskonzept fur Warnitz
sind nicht Gegenstand des Planverfahrens und gegebenenfalls mit anderem Beteiligten-kreis
unter langerfristigen Gesichtspunkten zu erdrtern.

BESCHLUSSVORSCHLAG

Es wird empfohlen, die Anregungen nicht zu bericksichtigen



Anlage 3

Abwagungsempfehlung und Beschlussvorschlag
Bebauungsplan Nr. 42.02 /1 ,,Warnitz - Bahnhofstral3e"

Nr. 2 Beteiligter NVS Nahverkehr Schwerin
Ludwigsluster Chaussee 72
19 061 Schwerin

mit Schreiben vom 11.11.2004

ANREGUNGEN

Der Beteiligte macht darauf aufmerksam, daf3 die Buslinie 18 die Haltestelle ,Schafstall’
in Warnitz perspektivisch infolge der Unterbrechung des Kirschenhofer Weges nicht mehr
bedienen kann.

Die Aussagen in der B-Plan-Begriindung zur Bedienung des Plangebietes lber diese Halte-
stelle seien dahingehend zu Giberdenken und an die neuen Bedingungen anzupassen.

STELLUNGNAHME DER VERWALTUNG

Die B-Plan - Begriindung wurde im Punkt 5.3 (Offentliche Verkehrsflachen) tiberarbeitet und
wie folgt erganzt :

Im Zuge der Unterbrechung des Kirschenhofer Weges wird es zu einer gednderten Bus-
linienflhrung kommen. Diese veranderte Linienfihrung und die Haltestellenanordnung
wird jedoch weiterhin eine angemessene Nahverkehrsbedienung des Plangebietes si-
chern.

Auf die anstehende Veranderung der Linienfiihrung wird insoweit bereits hingewiesen.

BESCHLUSSVORSCHLAG

Es wird empfohlen, die Anregung zu bericksichtigen.



Anlage 4

Abwagungsempfehlung und Beschlussvorschlag
Bebauungsplan Nr. 42.02 /1 ,,Warnitz - Bahnhofstral3e"

Nr. 3 Beteiligter Ortsbeirat Warnitz
¢/ o Frau K. Cornils
Bahnhofstralle 14
19 057 Schwerin

mit Schreiben vom 15.02.2005

ANREGUNGEN

Der Ortsbeirat sieht die Ausweisung des neuen Baugebietes vor dem Hintergrund einer
als belastend empfundenen Verkehrssituation im Ortstell.

Im Hinblick auf diese Verkehrssituation seien private und 6ffentliche Belange nicht umfas-
send gegeneinander abgewogen. Es sollte nicht ein (weiteres) Baugebiet ausgewiesen
werden, bevor bestehende Verkehrsprobleme gel6st seien. Die Warnitzer Bevolkerung
werde seit Jahren auf zukinftige (verkehrsentlastende) Entwicklungen vertrostet.

Aussagen in der B-Plan - Begriindung werden als unzutreffend oder nicht ausreichend

bezeichnet und schléssen insoweit an die Planbegriindungen zu vorangegangenen Ver-

fahren an. Benannt werden :

- die SchlieBung der Warnitzer Strafl3e (Verbindung Friedrichsthal - Warnitz) nur als
Mdoglichkeit, nicht als Tatsache

- die zusatzliche Belastung der BahnhofstralRe bei Riickgang des Verkehrs im Kirschen-
hofer Weg infolge Unterbrechung durch die Ortsumfahrung bleibe unbertcksichtigt

- Die Aussage in der Begriindung, daf? der starke Durchgangsverkehr durch die Stral3e
Zum Kirschenhof mit dem Bau der Umgehungsstral3e weniger attraktiv werde, sei spe-
kulativ und entbehre jeder tatséchlichen Grundlage.

Beflirchtet wird vom Ortsbeirat, dafd der Stadtteil nicht mehr vom Stadtischen Nahverkehr
bedient werde.

STELLUNGNAHME DER VERWALTUNG

Die vom Ortsbeirat vorgebrachte Stellungnahme geht ausschlief3lich auf die Verkehrssitua-
tion in Warnitz ein. Ein Teil der AuRerungen bezieht sich auf den Bau der Ortsumfahrung, die
nicht Gegenstand der vorliegenden Planung und tber das Planverfahren auch nicht be-
einfluBbar ist.

Die unterstellten Auswirkungen des Baus der Ortsumfahrung auf die innerértliche Ver-
kehrssituation und die méglichen Veranderungen finden allerdings im erforderlichen Umfang
Eingang in der Begrindung zum Bebauungsplan.



Fur Warnitz sind im Flachennutzungsplan Reserven an Wohnbauflachen ausgewiesen, teils
aus der anstehenden Umnutzung alter gewerblicher Areale, teils zur Abrundung des zu-
kinftigen Ortsrandes im Stidosten und Nordosten (BahnhofstralR3e, Wiesengrund, Silber-
berg, Flachen zwischen heutigem Ortsteil und Grevesmuhlener Stral3e).

Eine Bebauung dieser Flachenreserven in aufgelockerter Bauweise vorzugsweise mit Ein-
familienhausern fihrt technisch nicht zu einer Uberlastung des StraRennetzes in Warnitz. Ein
mdglichst wenig belastender Verkehrsfluld ist im Verkehrskonzept fur Warnitz planerisch
aufzubereiten und mit geeigneten Mitteln umzusetzen.

Die Neubautatigkeit im Ortsteil in den verschiedenen Planungsbereichen wird sich tber
einen langeren Zeitraum erstrecken. Innerhalb dieser Zeitspanne wird es zum Bau der
Ortsumfahrung B 106 kommen. Wie in der Begriindung zum Bebauungsplan dargestellt
(Kap. 5.7 Verkehrsentwicklung) ist zu erwarten, daf3 die Ortsumfahrung fur Warnitz
entlastend wirkt.

Die (verkehrlichen) Auswirkungen der bisherigen Bautatigkeit sind nicht so gravierend, als
daf sie zu einem Zurtickstellen der Neubautatigkeit bis zum Zeitpunkt der Eréffnung der
Ortsumfahrung Anlal3 gdben. Dies wird weiter unten dargestellt (10 % Verkehrszunahme).
Dem Anliegen der heutigen Bewohner von Warnitz nach méglichst wenig Verkehr stehen
die Wiinsche der Bauinteressenten gegeniber. Die Stadt Schwerin ist bemUiht, gerade an-
gesichts der schwachen Baukonjunktur jeweils Flachenangebote in mehreren Stadtteilen
parallel bereitzuhalten.

Die vom Ortsbeirat befurchtete Verkehrsverlagerung in die nérdliche Bahnhofstral3e resul-
tiert im wesentlichen aus der Unterbrechung des Kirschenhofer Weges. Auch hier sind die
erwarteten Auswirkungen nicht so stark, als daR3 sie einen Verzicht auf die in Entwicklung

befindlichen Baugebiete rechtfertigen wirden.

Im einzelnen ist Folgendes auszufihren :

Unstrittig ist, daf? der Kirschenhéfer Weg wegen der an seinem Ostende erfolgenden Unter-
brechung eine erhebliche Verkehrsreduzierung erfahren wird.

Unstrittig ist auch, dal3 der Durchgangsverkehr in Nord-Sid-Richtung, der vom Ortsbeirat

in einer friheren Stellungnahme als belastend bezeichnet wird, mit dem Bau der parallel
verlaufenden Ortsumfahrung abnehmen wird.

Die vom Beteiligten angesprochene Sperrung der Bahnhofstral3e / Warnitzer Stral3e fur den
Verkehr zwischen Friedrichsthal und Warnitz ist ein eigenstandig zu betrachtender Sachver-
halt und nicht Gegenstand des Planverfahrens ,Warnitz - BahnhofstraRe"“. Daher wird von
ihm in der Begriindung zum Bebauungsplan in der Mdglichkeitsform gesprochen.
Besonders schwerwiegend zahlt hier, dal’ der sidliche Abschnitt der Bahnhofstral3e nach
dem Kirschenhofer Weg der am starksten befahrene Straldenabschnitt in Warnitz ist. Wird
diese Stralie fiir den Fahrzeug-Verkehr geschlossen, fiele ein erheblicher Teil der Verkehrs-
bewegungen in Warnitz insgesamt weg.

In der Begrindung zum Bebauungsplan wird dargelegt, dal3 die zu erwartenden Fahrzeug-
bewegungen aus dem neuen Baugebiet ,Warnitz - BahnhofstraRe’ auch unter Hinzurech-
nung des in Realisierung befindlichen Baugebietes ,Warnitz - Kirschenhofer Weg / Bahn-
hofstral3e’ zu einer Verkehrszunahme auf die derzeitigen Verkehrsbelegungen von knapp 10
% fiihren. Sie fiihren keinesfalls zu einer Uberbelastung des Verkehrsnetzes in Warnitz.



Der Bau der Umgehungsstral3e hat sich in den zuriickliegenden Jahren verzdgert. Das
Planfeststellungsverfahren ist mit angepal3tem Inhalt erneut durchgefihrt worden. Mit dem
Bau soll noch in 2005 bei einer Bauzeit von ca. 2 Jahren begonnen werden.

Die zu erwartende starkere Belastung des nordlichen Teils der Bahnhofstral3e resultiert nicht
ursachlich aus dem neuen Baugebiet, sondern aus dem Vorhaben der Ortsumfahrung in
Verbindung mit der hierdurch ausgelésten Unterbrechung des Kirschenhofer Weges.

Sie ist nicht dem Baugebiet anzulasten. Eine Ablenkung von nicht notwendigerweise auf die
Bahnhofstral3e angewiesenem Verkehr (z. B. aus / in Richtung Herren Steinfeld)

ist im Verkehrskonzept fir Warnitz zu erértern und umzusetzen.

An der Aussage der zuklnftig geringeren Attraktivitat der verlangerten Ortsdurchfahrt
durch Warnitz wird festgehalten. Allerdings ist die hierdurch ausgeldste Verlagerung von
Fahrzeugverkehren auf grof3rdumig andere Routen nicht zu beziffern.

Aspekte der zukinftigen Nahverkehrs - Linienfiihrung sind nicht Gegenstand des Planver-
fahrens, sondern resultieren aus dem Vorhaben ,Ortsumfahrung’. Nach aktuellem Stand
bleibt die Omnibusverbindung fir Warnitz erhalten.

Die Stellungnahme ist an die mit der Verkehrsplanung befal3te Abteilung in der Stadtverwal-
tung zur weiteren Beachtung und gegebenenfalls Beriicksichtigung bei der Fortschreibung
des Verkehrskonzeptes flir Warnitz weitergeleitet worden.

BESCHLUSSVORSCHLAG

Es wird empfohlen, die Anregung nach zeitlicher Zuriickstellung des Baugebietes nicht zu
bertcksichtigen.





